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Pouzité skratky

CHA Chraneny areal

CHKP Chraneny krajinny prvok

CHU Chranené tzemie

CHVO Chranena vodohospodarska oblast

EHS Eurdpske hospodarske spologenstvo

EIA Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

EK Eurdpska komisia

EP Eurépske spolo€enstvo

ESIF Eurépske Strukturalne a investi¢né fondy

EU Eurépska unia

EZ Environmentalna zataz

GNUSES Generel nadregionalneho uzemného systému ekologickej stability
IDS /1S Integrovany dopravny systém / integrovany systém
IUs Integrovana uzemna stratégia

KSK Kosicky samospravny kraj

MCHU Maloplo$né chranené uzemia

MPZPaRR SR | Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR
MUSES Miestny uzemny systém ekologickej stability

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
Natura 2000 Sustava chranenych uzemi ¢lenskych Statov Eurdpskej unie
NFP Nenavratny finanény prispevok

NPP Narodna prirodna pamiatka

NPR Narodna prirodna rezervacia

NR SR Narodné rada Slovenskej republiky

OP Ochranné pasma

OZE Obnovitelny zdroj energie

PP Prirodna pamiatka

PUM Plan udrzatelnej mobility

PSK PreSovsky samospravny kraj

BSK Banskobystricky samospravny kraj

KSK KoSicky samospravny kraj

PR Prirodna rezervacia

RO Riadiaci organ

RUSES Regionalny uzemny systém ekologickej stability
SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav

SR Slovenska republika

SOP SR Statna ochrana prirody Slovenskej republiky

SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky

UNESCO Organizacia Spojenych narodov pre vzdelavanie, vedu a kultiru
USES Uzemny systém ekologickej stability

VSN Vychodoslovenska nizina

UMR Udrzatelfny mestsky rozvoj

vuc Vy8si lzemny celok

VUPOP Vyskumny ustav pédoznalectva a ochrany pody

Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
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Uvod

Predmetom tejto Spravy o hodnoteni je posudenie strategického dokumentu: ,Stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030 (dalej aj ako
»Cyklostratégia KSK*, resp. ,strategicky dokument®).

Cyklostratégia KSK je strategickym dokumentom s dosahom prevazne na Uzemie VUC —
Kosického kraja.

Material bol spracovany na zaklade strategického dokumentu: ,Stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky KosSického kraja 2022 - 2027 — 2030 koncept 2021, Cycling Planing
Studio s.r.0. a KoSicky samospravny kraj.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu je vypracovana podla rozsahu hodnotenia vydaného
Okresnym uradom KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja (€. OU-KE-OSZP1-2023/022735, zo dna
23.06.2023).

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Ko8ického kraja 2022 — 2027 — 2030
predstavuje strednodoby strategicky dokument, volnenavazujuci na Cyklostratégiu 2014 — 2020.
Koncept Cyklostratégie KSK. Strategicky dokument vychadza z aktualneho poznania stavu
v oblasti cyklistickej a cykloturistickej infradtruktury, nakolko prieskumy defby prepravnej prace,
ktoré identifikuju podiel cyklistickej dopravy sa systematicky nerealizovali po celom uUzemi
KoSického kraja. Strategicky dokument je prepojeny a komplementarny s dalSimi strategickymi
dokumentmi predovSetkym Planom udrzatelnej mobility KSK, Kostrovou sietou cyklistickych
komunikacii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného ruchu KSK.

Hlavna strategicka vizia je orientovana na zvySenie poctu cyklistov a cykloturistov, nakolko je to
hlavny ukazovatel efektivity prostriedkov vynaloZenych na budovanie cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktury.

Cyklostratégia KoSického samospravneho kraja (KSK) analyzuje konkrétne kroky potrebné na
dosiahnutie 6% podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace v okresnych
mestach KoSického kraja. Cela stratégia predstavuje komplexné rieSenia smerujlce
k udrzatefnému rozvoju cyklistickej dopravy a cykloturistiky v kraji, s dérazom na spolupracu medzi
subjektmi na uzemi kraja, ktori maju zaujem podporit’ jej realizaciu formou partnerstiev.

Cyklostratégia KSK je v sulade s cielmi existujucich stratégickych dokumentov na vsSetkych
urovniach - narodnej, regionalnej aj miestnej. SuCastou cyklostratégie je revizia a rozSirenie
Kostrovej siete cyklistickych tras v KoSickom kraji s cielom zahrnut do nej v3etky mesta podfa
Planu udrzatelnej mobility kraja (PUM). Aktualizovana verzia tejto siete posluzi ako podklad pre
najbliz§iu aktualizaciu Uzemného planu VUC Ko$ického samospravneho kraja.
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CAST A
ZAKLADNE UDAJE

I. Zakladné udaje o obstaravatel’ovi

1. Oznacéenie: KoSicky samospravny kraj
ICO: 35 541 016
2. Sidlo: Nam. Maratonu Mieru 68/1, 042 66 KosSice

3. Meno, priezvisko, adresa, telefonne JUDr. Boris Bil¢ak — riaditel Uradu KSK

Cislo a iné kontaktné udaje Urad Kosického samospravneho kraja
opravneného zastupcu Nam. Maraténu Mieru 1
obstaravatel'a, od ktorého mozno 042 66 KoSice

dostat’ relevantné informacie o email: riaditel@vucke.sk

strategickom dokumente, a miesto Tel. gislo: 055/ 7268 141
na konzultacie:
Ing. Matej Ovc€iarka — veduci odboru regionalneho
rozvoja
Urad Kosického samospravneho kraja
Nam. Maraténu Mieru 1, 042 66 KoSice
email: matej.ovciarka@vucke.sk
Tel. Cislo: 055/ 6196 650

Ing. Angelika Theinerova — veduca referatu
sekretariatu Rady Partnerstva

Urad Kosického samospravneho kraja
Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 KoSice
email: angelika.theinerova@vucke.sk

Tel. Cislo: 055 /6196 692

Il. Zakladné udaje o strategickom dokumente

1. Nazov
»otratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030“

2. Uzemie (SR, kraj, okres, obec)
Navrhovany strategicky dokument (Cyklostratégia KSK) rieSi otazky a problémy tykajuce sa
cyklodopravy na urovni dotknutého KoSického samospravneho kraja:

« Stat: Slovenska republika

e Kraj: KoSicky

o Okres: Spisska Nova Ves, Roznava, Gelnica, KoSice-okolie, KoSice |, KoSice II, Kosice llI,
Kosice IV, TrebiSov, Michalovce a Sobrance

¢ Obec: Vsetky mesta a obce na uzemi KoSického kraja
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3. Dotknuté obce
Dotknutymi obcami su jednotlivé obce nachadzajuce sa na uzemi KoSického samospravneho kraja
v pocte 440 obci.

4. Dotknuté organy
Dotknutymi organmi su vSetky organy verejnej spravy, ktorych vyjadrenie sa vyzaduje pred prijatim
alebo schvalenim strategického dokumentu.

Zoznam dotknutych organov:

e Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Namestie L. Stura 1, 812 35 Bratislava,

e Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR, Stefanikova 15, 811 05
Bratislava

¢ Ministerstvo cestovného ruchu a 3portu Slovenskej republiky, Namestie slobody &. 6, 811 06
Bratislava

¢ Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovi¢ova 12, 812 66 Bratislava,

¢ Ministerstvo hospodarstva SR, Mlynské nivy 44/a, 827 15 Bratislava,

¢ Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava,

e Ministerstvo zdravotnictva SR, Limbova 2, 837 52 Bratislava 37

e Ministerstvo Skolstva, vyskumu, vyvoja a mladeze Slovenskej republiky, Stromova 1
813 30 Bratislava

¢ Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR, Spitélska 4,6, 8, 816 43 Bratislava,

 Statna ochrana prirody SR, Tajovského 28B, 974 09 Banské Bystrica,

e Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p., Radniéné namestie 8, 969 01 Banska Stiavnica,

e PreSovsky samospravny kraj, Namestie mieru 5043/2, 080 01 PreSov

¢ Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica,

o Krajsky pamiatkovy urad KoSice, Hlavna 25, 040 01 KoSice

e Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja,

e Okresny urad KoSice, Komenského 52, 041 26 KoSice,

e Okresny urad KoSice - okolie, Hroncova 13, 040 01 KoSice,

e Okresny urad Michalovce, Namestie slobody 988/1, 071 01 Michalovce,

e Okresny urad Sobrance, TyrSova 295, 073 01 Sobrance,

e Okresny Urad Roznava, Spitalska 2212/3, 048 01 Rozfiava,

e Okresny urad SpiSska Nova Ves, MarkuSovska cesta 1, 052 01 SpiSska Nova Ves,

e Okresny urad TrebiSov, M. R. Stefanika 1161, 075 01 Trebisov,

e Okresny urad Gelnica, Hlavna 102/1, 056 01 Gelnica,

e Mesta a obce KoSického samospravneho kraja.

e Okresny urad Vranov nad Toplou, Namestie slobody 5, 093 01 Vranov nad Toplou,

o Mesta a obce KoSického samospravneho kraja,

e Zeleznice Slovenskej republiky, Generalne riaditel'stvo, Klemensova 8, 813 61 Bratislava,

e Sprava a udrzba ciest KSK, Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 KoSice.

Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vratane jej zdruzeni:

Zainteresovanou verejnostou su predovSetkym obyvatelia KSK a kazdy kto prejavi zaujem o
strategicky dokument. Dalej sem patria obgianske iniciativy, ob&ianske zdruZzenia a mimovladne
organizacie, podporujuce ochranu Zivotného prostredia, ktoré prejavia zaujem na postupoch
environmentalneho rozhodovania v zmysle ustanoveni §24 a §25 zdkona €. 24/2006 Z. z.
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5. Schvalovaci organ
Organom kompetentnym na prijatie strategického dokumentu je Zastupitelstvo KoSického
samospravneho kraja.

6. Obsah a hlavné ciele strategického dokumentu a jeho vzt'ah k inym strategickym
dokumentom

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030 (dalej
Cyklostratégia KSK) predstavuje strednodoby strategicky dokument, volne navazujuci na
Cyklostratégiu 2014 — 2020. Koncept novej Cyklostratégie KSK si kladie za ulohu jej prepojenie
a komplementarnost s dalSimi strategickymi dokumentmi, predovSetkym: Planom udrzatelnej
mobility KSK, Kostrovou sietou cyklistickych komunikacii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného
ruchu KSK. Casovo je naviazany na nové programovacie obdobie Slovenskej republiky
a Eurdpskej unie. Vychadza z poznania stavu v oblasti cyklistickej a cykloturistickej infrastruktary,
nakolko prieskumy delby prepravnej prace, ktoré identifikuju podiel cyklistickej dopravy nebol
systematicky realizovany po celom Uzemi KoSického kraja. Strategicka vizia je orientovana
predovSetkym na zvySenie poctu cyklistov a cykloturistov, nakolko je to hlavny ukazovatel
efektivity prostriedkov vynaloZenych na budovanie cyklistickej a cykloturistickej infraStruktuary.
Cyklostratégia KSK rozobera konkrétne kroky na dosiahnutie oakavaného vysledku, ktorym je do
roku 2030 dosiahnutie 50 % - ného narastu cyklistov na cyklistickych komunikaciach Kosického
kraja. Jednotlivé kroky na dosiahnutie tohto ciela su spracované do akéného planu, ktory je
sucCastou navrhovej €asti Cyklostratégie KSK.

Cyklostratégia KSK navrhuje rieSenia, ktoré prispeju k trvalo udrzatelnému rozvoju cyklistickej
dopravy a cykloturistiky na Uzemi kraja s previazanostou na vzajomnu spolupracu subjektov
z Uzemia kraja, ktori prejavia zaujem napifat stratégiu na principe partnerstva. Stratégia je
vypracovana v sulade s cielmi existujucich strategickych dokumentov na narodnej, regionalnej
a miestnej Urovni. Vyznamnou suc¢astou strategického dokumentu je revizia a rozSirenie Kostrovej
siete cyklistickych komunikacii KoSického kraja o jej napojenie na vSetky mesta v zmysle Planu
udrzatelnej mobility (PUM) kraja.

Dokument obsahuje okrem vS8eobecnych ramcovych informacii Cyklostratégie KSK aj
vyhodnotenie su€asného stavu pripravenosti cyklistickej a cykloturistickej infrastruktury a navrh
aktualizacie Kostrovej siete cyklistickych tras v KoSickom kraji. Aktualizovana verzia Kostrovej
siete cyklistickych komunikacii predstavuje zaroven uzemnoplanovaci podklad pre najblizSiu
aktualizaciu Uzemného planu VUC Kosického samospravneho kraja.

Sucastou strategického dokumentu su taktiez metodické usmernenia, ktoré mézu sluzit ako
inSpiracia alebo aj navod ako postupovat pri planovani a realizacii cyklotras na réznych urovniach.
Principy planovania a vedenia cyklistickych tras v réznych typoch prostredi, ako aj navrhy
doplnkovej cyklistickej infradtruktury a pouZitie materialov na vystavbu.

Cielom procesu tvorenia strategického dokumentu bolo pripravit navrh obsahu, ktory je uréeny na
prerokovanie najma s aktérmi Uzemnej spoluprace v zmysle zakona ¢. 539/2008 Z. z. o podpore
regionalneho rozvoja v zneni neskorSich predpisov. Dolezité bolo najma zabezpecit vySSiu mieru
integracie rozvojovych aktivit a tym aj ich vysledny dopad na zvySenie kvality Zivota obyvatelov
a zvysenie kvality Zivotného prostredia.

Hlavna strategicka vizia je orientovana predovsetkym na zvySenie pocCtu cyklistov a cykloturistov,
nakolko je to hlavny ukazovatel efektivity prostriedkov vynalozenych na budovanie cyklistickej
a cykloturistickej infrastruktary.




EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030
priemyselna a krajinna ekolbgia Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Cyklostratégia KSK rozobera konkrétne kroky na dosiahnutie o€akavaného vysledku, ktorym je 6%
podiel cyklistickej dopravy na celkovej defbe prepravnej prace v okresnych mestach KoSického
kraja. Jednotlivé kroky na dosiahnutie tohto ciela su spracované do akéného planu, ktory je
sucastou navrhovej Casti Cyklostratégie KSK. Cyklostratégia KSK navrhuje rieSenia, ktoré prispeju
k trvalo udrzatelnému rozvoju cyklistickej dopravy a cykloturistiky na uzemi kraja s previazanostou
na vzajomnu spolupracu subjektov z Gzemia kraja, ktori prejavia zaujem napifat stratégiu na
principe partnerstva. Stratégia je vypracovana v sulade s cielmi existujucich strategickych
dokumentov na narodnej, regionalnej a miestnej urovni. Vyznamnou sucastou strategického
dokumentu je revizia a rozsSirenie Kostrovej siete cyklistickych komunikacii KoSického kraja o jej
napojenie na vSetky mesta vzmysle Planu udrzatefnej mobility kraja. Aktualizovana verzia
Kostrovej siete cyklistickych komunikacii predstavuje zarovefn uzemnoplanovaci podklad pre
najbliz&iu aktualizaciu Uzemného planu VUC Kos$ického samospravneho kraja.

Cyklostratégia KSK je spracovana tak, aby jej implementacia bola realistickda, viazana na
rozpoctové programovanie verejného sektora a realnu dostupnost' zdrojov.

6.1. Obsah strategického dokumentu

Predmetna sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. vychadza
z pracovnej verzie dokumentu Cyklostratégia KSK, koncept/2021. V pripade zmeny uvedeného
navrhu sa tieto odrazia v dokumentacii z dalSich krokov procesu posudzovania navrhu
Cyklostratégie KSK podfa zadkona ¢&. 24/2006 Z. z.

Obsah Cyklostratégie KSK je nasledujuci:
Uvod
1. Analyticka Cast
1.1. Analyza rozvojovych a koncepcnych dokumentov v oblasti cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v KoSickom kraji ako aj relevantnych dokumentov na narodnej urovni.
1.2. Vyhodnotenie su€asného stavu cyklistickej a cykloturistickej infrastruktury v KoSickom kraji
1.3. Vyhodnotenie su€asného stavu pripravenosti cyklistickej a cykloturistickej infrastruktary
1.4. Vyuzivanie cyklistickej a cykloturistickej infrastruktury
1.5. Vyhodnotenie chybajucich prepojeni cyklotras v Kostrovej sieti a sidelnych utvarov
uvedenych v Plane udrzatefnej mobility KSK, aktualizacia Kostrovej siete
1.6. Vyhodnotenie plnenia povodnej cyklostratégie podla indikatorov
1.7. SWOT analyza cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji
2. Metodicka Cast’
2.1. Principy vedenia cyklistickych tras
2.2. Principy navrhovania cyklotras z pohladu pouzivatelov
2.3. Principy navrhovania cyklotras pozdiz vodnych tokov a nadrzi
2.4. Principy navrhovania cyklistickych tras v chranenych uzemiach
2.5. Principy vedenia cyklotras v lesnej a polnohospodarskej krajine
2.6. Principy navrhu vozoviek komunikacii na cyklistickych trasach
3. Navrhovana hierarchia cyklistickych tras
3.1. Navrh pouZitia informaéného dopravného znacenia podla kategorii
3.2. Evidencia a sprava cyklotras
3.3. Cyklotrasy kategorie A - cyklodialnice
3.4. Cyklistické trasy kategorie B — kostrova siet cyklistickych tras
3.5. Cyklistické trasy kategorie C — mestské a miestne cyklotrasy
3.7. Bikeparky , tréningové centra
3.8. Prehlad navrhovanych kategérii cyklotrds, ich porovnanie a prienik s existujucimi
kategoriami
3.9. Predprojektova a projektova priprava cyklistickych tras — metodicky postup

5
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4. Navrhova Cast
4.1. Specificky ciel C 1 - Zlepsenie cyklistickej infrastruktury
4.2. Specificky ciel 2. Vybudovanie cyklodestinacii a cykloregiénov
4.3. Specificky ciel 3 — Zabezpesit' pravidelny zber dat
4.4. Specificky ciel 4 Management
4.5. Navrh cykloproduktov a cyklistickych destinacii v KoSickom kraji
5. Prilohy
5.1. Suvisiaca legislativa
5.2. Kritéria pre posudzovanie a navrhovanie cykloturistickych tras
5.3. Rozdelenie bicyklov a ich typy
5.4. Kostrova siet’ cyklistickych tras KoSického kraja

6.2. Hlavné ciele strategického dokumentu

Motto strateqgického dokumentu: Kraj kde sa jazdi!

KoSicky samospravny kraj si kladie za ciel celkovo zlepsit zivot obyvatelov na svojom Uzemi. V
ramci Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky 3pecificky zameriava pozornost na
skvalitnenie podmienok lepSieho fyzického a mentalneho zdravia obyvatelov, zefektivnenie
dopravného systému a podpora multimodality a v neposlednej rade aj ekonomicky rozvoj
a podpora podnikania v oblasti sluZieb pre cyklistov.V sulade so zakladnou viziou Cyklostratégie
SR ako aj v snahe priblizit sa okolitym eurépskym krajinam je potrebné urobit vSetko potrebné pre
to, aby sme do roku 2030 dosiahli 50 % - ny narast cyklistov na cyklistickych komunikaciach
KoSického kraja.

Hlavné ciele stratégie:

1. Zvysit’ pocet cyklistov.

2. Zvysit bezpecnost’ cyklistov.

3. Zlepsit’ prepojenie s verejnou dopravou, najma zelezni¢nou dopravou.

Specifické ciele:

1. ZlepSit cyklisticku infradtrukturu - budovanie bezpecnych a atraktivnych segregovanych
cyklistickych cestiCiek v zmysle Kostrovej siete cyklistickych komunikacii KoSického kraja.
Prepojenie cyklistickych komunikacii a cykloturistickych tras na terminaly verejnej dopravy,
najma vlakovej dopravy.

2. Vybudovat' cyklodestinacie - realizacia cykloturistickych trés, doplnkovej cykloturistickej
vybavenosti (siete Bike Pointov KSK) a rozvoj sluzieb vhodnych pre cyklistov. Cyklodestinacie
budu sluzit aj ako tréningové centra, kde si cyklisti budu zlepSovat’ svoje zru€nosti jazdy na
bicykli a aktivnym oddychom celkovo svoj zdravotny stav.

3. Zabezpedit pravidelny zber dat - systematicky zber udajov o pocte cyklistov predovSetkym
prostrednictvom automatickych cykloscitacov, udaje o nehodovosti cyklistov, & zistovanie
stavu kvality cyklistickej a cykloturistickej infrastruktary su silny nastroj pre vyhodnotenie
uspesnosti hlavnych cielov CykloStratégie. Zaroven objektivne udaje tvoria solidny podklad
pre zlepSovanie planovania a tiez aj informovanie odbornej a laickej verejnosti.

4. Management - dostato¢né personalne a odborné obsadenie Cyklotimu poverené
implementaciou stratégie je nevyhnutnym predpokladom dobrych vysledkov. Manazment
implementécie cyklostratégie je rozdeleny medzi Urad KSK a Spravu ciest KSK.
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Jednotlivé Specifické ciele maju zadefinované opatrenia / akéné plany na splnenie
jednotlivych Specifickych cielov, ktoré konkretizuju - definuji vystupy a indikatory pre tieto
aktivity a taktiez aj priblizny ¢asovy ramec ich naplnenia. Su to:

Specificky ciel’ 1— Zlepsenie cyklistickej infragtruktury — 45 km novych cyklistickych trds
Opatrenie 1.1. Realizacia projektovej pripravy, vratane vysporiadania majetkovo pravnych vztahov
Zodpovednost: Urad KSK, Spolupraca: dotknuté samospravy, SVP §.p., Lesy SR, SPF

Termin: 2022 — 2023

Indikator: pocet vydanych stavebnych povoleni 16, pocdet Uzemnych rozhodnuti 16, pocet
dokumentécii pre uzemné rozhodnutie a stavebné povolenie 16

Opatrenie 1.2. Vypracovanie ziadosti o nenavratny financny prispevok
Zodpovednost: Urad KSK, Spolupraca: dotknuté samospravy

Termin: 2022 — 2025

Indikator: poCet podanych Ziadosti o NFP (16)

Termin: 2025 - 2027

Indikator: pocet podanych ziadosti o NFP (5)

Opatrenie 1.3. Realizacia cyklistickej infrastruktury

Zodpovednost: Urad KSK, Sprava ciest KSK, Spolupraca: dotknuté samospravy
Termin: 2022 — 2030

Indikator: pocet realizovanych stavieb (ciel: 16)

Pocet vybudovanych kilometrov cyklotras (ciel: 44.5 km)

Specificky ciel' 2 — Vybudovanie cyklodestinécii Kogického kraja

Opatrenie 2.1. Vypracovanie koncepcii cyklodestinacii

Zodpovednost: Urad KSK,

Spolupraca: krajska organizacia cestovného ruchu, oblastné organizacie cestovného ruchu,
podnikatelia, cyklistické kluby a zdruzenia — spravcovia cyklotras, dotknuté samospravy

Termin: 2022 — 2027

Indikator: vypracovanie 10 uzemnych koncepcii zameranych na rozvoj infrastruktury a sluzieb v
planovanych cyklodestinaciach vratane urbanistického navrhu

Opatrenie 2.2. Skvalitnenie cykloturistickej infrastruktury — cykloturistické trasy

Zodpovednost: Urad KSK

Spolupraca: krajska organizacia cestovného ruchu, oblastné organizacie cestovného ruchu,
cyklistické kluby a zdruzenia — spravcovia cyklotras, dotknuté samospravy

Termin: 2022 — 2023

Indikator: oprava a udrzba 97 cykloturistickych tras, presmerovanie alebo Uplné zruSenie 17
cykloturistickych tras - v zmysle vysledkov pasportu 2021

Opatrenie 2.3. Realizacia novych cykloturistickych tras —v rozsahu 300 km vratane

projektovej pripravy a legislativneho procesu

Zodpovednost: Urad KSK, ob&ianske zdruzenia — spravcovia cykloturistickych tras, OOCR
Spolupraca: dotknuté samospravy, SVP $.p., Lesy SR, SPF, sprava ciest

Termin: 2022 — 2027

Indikator: po&et novych cykloturistickych tras — 5, dizka novych cykloturistickych tras 250 km, podet
dokumentécii pre legalizaciu cykloturistickych tras 5
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Opatrenie 2.4. Realizacia dopinkovej cykloturistickej vybavenosti — Bike Pointy vratane servisnych
miest, informaéné panely s mapami, odpocivadla a servisné miesta v zmysle dizajn manualu KSK
Zodpovednost: Urad KSK, samospravy, obgianske zdruzenia, OOCR, KOCR

Spolupraca: dotknuté samospravy, SVP $.p., Lesy SR, SPF, sprava ciest

Termin: 2022 — 2027

Indikator: pocet Bike pointov KSK — 10, pocet informacnych novych alebo obnovenych panelov ku
cyklotrasam — 20, pocet novych odpocivadiel 20

Opatrenie 2.5. Vybudovanie tréningovych a vzdelavacich centier pre cyklistov — tréningové lokality
so zabezpe€enim vyuéby zdravého pohybu na bicykli — pumptracky, singletraily, cvicné drahy,
vyukové centra, dopravné ihriska

Zodpovednost: samospravy, obCianske zdruzenia, sukromny sektor

Spolupraca: Urad KSK , Ministerstvo $kolstva SR, Ministerstvo dopravy SR, samospravy,
obdianske zdruzenia, OOCR, KOCR, zakladné a stredné Skoly

Termin: 2022 — 2030

Indikator: pocet tréningovych a vzdelavacich centier — 5

Opatrenie 2.6. Podpora vybudovania a zriadenia poziCovni bicyklov

Zodpovednost: samospravy, obCianske zdruzenia, sukromny sektor

Spolupraca: Urad KSK, samospravy, ob&ianske zdruzenia, OOCR, KOCR, zakladné a stredné
Skoly

Termin: 2022 — 2030

Indikator: po¢et novych poziCovni bicyklov — 5

Specificky ciel’ 3 - Zabezpeéit' pravidelny zber dat

Opatrenie 3.1. Realizacia pasportu cykloturistickych tras a cykloturistickej infrastruktury
Zodpovednost’ Urad KSK, Spolupraca: samospravy, ob&ianske zdruzenia, OOCR, KOCR
Termin: 2027

Indikator: pocet pasportov 1, odhadovany rozsah cca 2000 km

Opatrenie 3.2. Realizacia cykloportalu KSK a zber dat prostrednictvom jeho aplikacii
Zodpovednost: Urad KSK,

Spolupraca: samospravy, ob&ianske zdruZzenia, OOCR, KOCR, jednotlivci

Termin: priebezne

Indikator: pocet pasportov 1, odhadovany rozsah cca 2000 km

Opatrenie 3.3. Realizacia prieskumu dopravnej mobility

Zodpovednost: Urad KSK

Spolupraca: Ministerstvo dopravy SR, samospravy, obcianske zdruzenia, OOCR, KOCR,
jednotlivci

Termin: 2023 - 2030

Indikator: pocet prieskumov dopravnej mobility 2

Opatrenie 3.4. Osadenie automatickych scitacov cyklistov

Zodpovednost: Urad KSK

Spolupraca: Ministerstvo dopravy SR, Ministerstvo Skolstva SR, samospravy, obCianske zdruzenia,
OOCR, KOCR

Termin: 2022 - 2030

Indikator: pocet novych osadenych automatickych sc¢itacov — 50
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Specificky ciel' 4 - Management

Zabezpedit adekvatne personalne obsadenie pre rieSenie cyklistickej problematiky:

- Cyklokoordinator pre realizaciu cyklistickej infrastruktury

- Cyklokoordinator pre cyklodestinacie

- Cyklokoordinator pre zber dat a web portal

- Cyklokoordinator pre komunikaciu a koordinaciu

Zabezpedit udrzbu cyklistickych komunikacii a cykloturistickych tras vo vlastnictve kraja pod
gesciou Spravy ciest KSK

Prehlad konkrétnych Usekov aktualizacie kostrovej siete cyklistickych tras KSK a ich
predpokladaného rozpoctu je su€astou predmetného strategického dokumentu.

6.3. Vzt'ah k inym strategickym dokumentom
Vzhladom k u€elu a charakteru dokumentu Cyklostratégie KSK boli zohfadnené nasledovné
dokumenty na eurépskej a narodnej urovni:

Nadradené dokumenty (nazov, obstaravatel dokumentu, C¢asové zameranie, relevantnost
k spracovavanej Cyklostratégii KSK):

- Operacné programy cezhrani¢nej spoluprace — Interact

- Environmentalna stratégia Slovenskej republiky do roku 2030

- Narodny ak&ny plan v prevencii obezity na roky 2015-2025

- Plan Obnovy a odolnosti SR

- Program Slovensko — 2021 - 2027

- Regionalna integrovana uzemna stratégia (RIUS)

- Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR

- Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj

- Vizia a stratégia rozvoja Slovenska do roku 2030

- Narodny investi¢ny plan Slovenskej republiky na roky 2018-2030

- Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska

- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

- Stratégia nizko-uhlikového rozvoja SR do roku 2030 s vyhladom do roku 2050

- Envirostratégie SR 2030

- Koncepcia mestského rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030

- Ciele politiky EU v programovacom obdobi 2021-2027

- Eurdpska zelena dohoda (European Green Deal)

- Eurdpska stratégia pre nizkoemisnu mobilitu

- Uzemny plan velkého izemného celku Kosicky kraj

- Plan udrzatefnej mobility

- Koncepcia podpory pohybovych aktivit obyvatelov KSK 2020-2025

- Ostatné sektorové regionalne stratégie v priprave (cestovny ruch)

- Stratégie CLLD (MAS)

- AkEné plany NRO

- Programy rozvoja obci (PHRSR miest a obci)

- Komunitné plany miest a obci

- Uzemné plany miest a obci

- Ostatné sektorové stratégie na miestnej urovni

- Nizkouhlikova stratégia organizacii v  zriadovatelskej pdsobnosti  KoSického

samospravneho kraja




EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030
priemyselna a krajinna ekolbgia Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Memoranda:

V rdmci strategického dokumentu boli podpisané memoranda zamerané na spolupracu v oblasti
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Aj ked z nich nevyplyva ziadny pravny zavazok,
predstavuju deklaraciu vole ku spolupraci za urcitych podmienok. Pre oblast rozvoja cyklodopravy
a cykloturistiky boli podpisané Memoranda o spolupraci s Lesmi SR, s neStatnymi vlastnikmi lesov,
Slovenskym pozemkovym fondom a Slovenskym vodohospodarskym podnikom:

MEMO lesy - Memorandum vo veci spoluprace pri rozvoji cyklistickej dopravy
a cykloturistiky medzi Lesy Slovenskej republiky Slovenska a Narodny cyklokoordinator
Peter Klucka.

MEMO Nestatni vlastnici lesov - Memorandum vo veci spoluprace pri rozvoji cyklistickej
dopravy a cykloturistiky medzi Unia regionalnych zdruZeni vlastnikov nestatnych lesov
Slovenska a Narodny cyklokoordinator Peter Klucka

MEMO SPF - Memorandum o spolupraci medzi Slovensky pozemkovy fond a Narodny
koordinator Peter Klucka.

MEMO SVP S&.p. - Memorandum o vzajomnej spolupraci medzi Slovensky
vodohospodarsky podnik §.p. a Narodny koordinator Peter Klucka.

Suvisiaca narodna leqgislativa:

Ustava SR

Zakon ¢. 40/1964 Zb. — Obciansky zakonnik

Zakon €. 135/1961 Zb. — Zakon o pozemnych komunikaciach (Cestny zakon)

Zakon ¢&. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke

Vyhlaska Ministerstva vnutra SR &. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni

Zakon ¢&. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny zakon)
Zakon €. 326/2005 Z. z. o lesoch (Lesny zakon), Zakon &. 360/2007 Zb.

Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny

Zakon ¢&. 274/2009 Z. z. o polovnictve

Zakon €. 364/2004 Z. z. o vodach (Vodny zakon) v plathom zneni

Zakon €. 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu

Zakon €. 151/2019 Z. z. o poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky

Zakon ¢&. 539/2008 Z. z. o podpore regionalneho rozvoja

Technické normy a technické podmienky:

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii
STN 01 8028 Cykloturistické znac¢enie

STN 73 6108 Lesna dopravna siet

TP 085/2019 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury
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lll. Zakladné udaje o sucéasnom stave zivotného prostredia
dotknutého uzemia

Uzemie Ko$ického samospravneho kraja sa nachadza v juhovychodnej Easti Slovenskej republiky.
Ma spolo¢né hranice s dvoma samostatnymi Statmi — Madarskom a Ukrajinou a dvoma
slovenskymi krajmi — PreSovskym a Banskobystrickym samospravnym krajom. Celkova rozloha
kraja je 6 753 km?, o predstavuje 13,8 % z celkovej rozlohy Slovenskej republiky. Podla rozlohy je
Stvrtym najvacsim krajom na Slovensku. Z hfadiska osidlenia KoSicky kraj s celkovym poctom 780
288 obyvatelov (r. 2021) predstavuje cca 14,4 % podiel z celkového poctu obyvatelov SR.

Obr.: Geograficka poloha Koéipkého kraja

(Zdroj: EKOJET, 2024)

Administrativhe uzemie KoSického samospravneho kraja zahffa 440 obci, z toho 17 so Statutom
mesta a 11 okresov: Gelnica, KoSice |, KoSice Il, KosSice Ill, KoSice 1V, KoSice-okolie, Michalovce,
Roznava, Sobrance, Spisska Nova Ves a TrebiSov.

1. Informacie o sui€asnom stave zivotného prostredia vratane zdravia a jeho
pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat’

1.1 Geologické, geomorfologické pomery a nerastné suroviny

1.1.1. Geologické pomery

Z geologického hladiska spada celé uzemie KoSického kraja do pasma Vnutornych Zapadnych
Karpat. Uzemie KSK je charakteristické vyskytom piatich primarnych horninovych prostredi. Prvé
horninové prostredie predstavuje jednotka gemerikum, ktora spolu so silicikom a obalovymi
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utvarmi buduju pohoria Slovensky kras, Volovské vrchy, Revicku vrchovinu a Rozriavsku kotlinu.
Druhé prostredie je tvorené jednotkami neogénnych sedimentov, ktoré tvoria dve panvy - KoSicku
kotlinu a Vychodoslovensku niZinu, medzi ktorymi vystupuje na povrch jednotka neovulkanitov
tvoriaca pohorie Slanské vrchy. Vychodnu éast Kosického kraja geologicky tvoria pozdiz vodnych
tokov kvartérne horniny nivnych sedimentov. Dalej od alavii riek sa vyskytuju kvartérne sedimenty
v podobe spra$i a sprasovych hlin. Podobnu geologicku genézu ma aj KoSicka kotlina, v ktorej
najdeme eSte vystupujuce ostrovy jazernych a rie€nych sedimentov. Slanské vrchy a Vihorlatské
vrchy tvoria pyroxenické andezity a pyroklastika andezitov. Na juhu Bodvianska pahorkatina je
tvorena spraSmi a sprasovymi hlinami. Slovensky kras a Veporské pasmo sa vyznaduje
kremencami, pestrymi bridlicami resp. bielymi a svetlosivymi vapencami. Pestré geologické
zloZzenie maju Volovské vrchy, kde sa striedaju horniny fylitov, pieskovcov, kvarcitov (ordovik)
s horninami paleovulkanitov a metaruptiv (tufy, porfyroidy, kremenné keratofyry) s ostrov&ekmi
melafyrov, spilitov ich tufov s fylitmi, kvarcitmi rakovskej série (devon). Stolické vrchy tvoria biotické
granodiority a kremenné diority, Revicka vrchovina sa sklada prevazne z fyltizovnych vapencov
s diabazovymi tufmi a tufitmi (karbdén). Na severe Hornadska kotlina predstavuje najma flySové
vyvoje s premenlivym podielom pieskovcov, ilovcov, a sliefovcov vo vnutrokarpatskom paleogéne,
resp. z prevazne pieskovcovych vrstiev vnutrokarpatského paleogénu, miestami so zlepencami.

1.1.2. Geomorfologické pomery

Uzemie KoSického kraja zabera Vychodoslovenskd niZinu, Zemplinske vrchy, &ast Kosickej
kotliny, Bodvianskej pahorkatiny, Slanskych a Vihorlatskych vrchov. Stredom kraja sa tiahnu
Slanské vrchy. Na zapade kraj siaha do celkov Slovenského Rudohoria: Ciernej Hory, Volovskych
vrchov, Slovenského krasu, RozZnavskej kotliny, Revuckej vrchoviny, Stolickych vrchov
a Slovenského raja. Na severe prenika do Hornadskej kotliny a Braniska. NajvySsi bod kraja je

v v

Vychodna Cast' kraja — Vychodoslovenska rovina a Vychodoslovenska pahorkatina je prevazne
nizinna oblast. Je tvorena erézno-denudaénym reliéfom, predovSetkym reliéfom rovin a niv,
zvinenych rovin a reliéfom niZinnych pahorkatin. PozdiZ vodnych tokov sa nachadzaju proluvialne
kuZele vysoké, ale aj mokradové upatné a medzivalové depresie. Oblast tvoria vyrazne negativne
morfostruktury, resp. vacsie celky tvoria aj spraSové tabule. Obdobne KosSicka kotlina je tvorena
pozdiz vodnych tokov reliéfom rovin a niv, severnejSie vdak reliéfom kotlinovych pahorkatin
a reliéfom pedimentovych podvrchovin a pahorkatin s vyraznymi negativnymi morfoStrukturami .

Zapadna &ast kraja, ktora je tvorena vysogéinovou oblastou (Volovské vrchy, Cierna hora, Stolické
vrchy, Revucka pahorkatina, maju typ reliéfu hornatinovy az vysocinovy, podhélny reliéf. JuznejSie
nachadzajuci sa Slovensky kras je tvoreny reliéfom krasovych planin s pozitivnymi
morfostruktirami (hraste). Kotliny nachadzajiuce sa medzi vysoCinovym reliéfom (Rozhavska
kotlina), resp. na severe kraja Hornadska kotlina predstavuju kotlinovy typ reliéfu s negativnymi
morfoStrukturami. VysocCinovy reliéf maju aj Slanské vrchy a Vihorlatské vrchy s pozitivnymi
morfo&truktarami.
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Obr.: Geomorfologické Elenenie KoSického samospravneho kraja

(Zdroj: Atlas krajiny SR)

1.1.3. Nerastné suroviny

Pokial ide o nerastné suroviny uzemie KSK je bohaté na surovinové zdroje, resp. zasoby rudnych
surovin. Z vyhradnych nerastov sa na uzemi KSK taZia predovSetkym Zelezné a medené rudy.
Uzemie v8ak reprezentuje déleZiti surovinovl zakladfiu zasob energetickych aj nerudnych surovin
a stavebnych materidlov, ktoré umoZziuju rozvoj stavebného priemyslu. Ku ziskavanym
energetickym surovinam patri zemny plyn a gazolin. Nerudné suroviny zastupuju prevazne loziska
kremefia, barytu, bentonitu sadrovca a anhydritu. Tazba stavebnych surovin je vyznamna na
celom uzemi KSK — stavebny kamen, tehliarske suroviny, Strkopiesky a piesky.

Obr.: LozZiska nerastnych surovin
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(Zdroj: geology.sk, 2024)

Implementaciou strategického dokumentu nebudu ovplyvnené existujuce chranené ani vyhlfadové
loZziska nerastnych surovin. V pripade realizacie Specifickych ciefov / aktivit strategického
dokumentu v existujucich chranenych a vyhladovych lozZiskach nerastnych surovin, resp. ich
bezprostrednom okoli bude potrebné reSpektovat platnu legislativu v zmysle zakona €. 44/1988
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Zb. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorSich predpisov

a zakona €. 51/1988 Zb. o banskej &innosti, vybusninach a o Statnej banskej sprave v zneni
neskorsich predpisov.

1.1.4. Geodynamické javy
Na uzemi KSK mozno z geodynamickych javov identifikovat seizmicitu, erdziu, svahové
deformacie a zosuvy.

Seizmicita

Seizmické ohrozenie v hodnotach Spickového zrychlenia je na skalnom podlozi v Uzemi kraja
v zavislosti od lokality rézne. Pohybuje sa v Urovniach od 0,50 m.s”' v zapadnej Gasti KSK
v okresoch Roznava, Gelnica, KoSice-okolie az po 1,29 m.s™' severnej ¢asti okresov KosSice-okolie,
TrebiSov a Michalovce.

Erézia

Erdzia pofnohospodarskej pédy predstavuje ubytok povrchovej najurodnejsej vrstvy pddy, ubytok
zivin, humusu, organickej hmoty, znizenie mikrobiologického Zivota a stratu funkcii péddy. Najviac
sU fnou postihnuté pahorkatiny, kotliny, horské a podhorské oblasti. V roku 2022 bolo v SR
aktualnou vodnou erdziou roznej intenzity (kategorie erodovanosti od strednej az po extrémnu)
ohrozenych 233 822,7 ha polhohospodarskej pédy &o predstavuje 12,8 % z celkovej vymery
polnohospodarskych pdd evidovanych v registri PPA. Problém vodnej erézie sa dava do suvisu
najma s vysoko produkénymi pédami, ako su ¢ernozeme €i hnedozeme, hlavne na sprasovych
pahorkatinach.

Obr.: Aktualna vodna erézia pédy
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(Zdroj: Atlas krajiny SR)
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Tab.: Ohrozenost p6d KSK vodnou eréziou podla stupriov eré6znej ohrozenosti

Kategoéria eréznej ohrozenosti v KSK Vymera
Ziadna aZ slaba erdzia Stredna eroézia Silna erézia Extrémna erozia poInoAhospodarskeJ
pbdy v KSK
ha % ha % ha % ha % (ha)
196504,22 59,05 63260,72 19,01 43294,16 13,01 29716,9 8,93 332776

(Zdroj: VUPOP Bratislava, 2019)

Svahové deformacie a zosuvy

Vyznamné prejavy exogénnych geodynamickych procesov prestavuju svahové deformacie.
Zosuvy sa koncentruju predovSetkym v oblasti KoSickej kotliny, Slanskych vrchov a Bodvianskej
pahorkatiny, menej v oblasti Vihorlatskych vrchov a Popricného v severovychodnej Casti kraja.
V ostatnych €astiach kraja sa zosuvy vyskytuju iba sporadicky a to v dolinach vacsich tokov (napr.
Hankovsky potok, Slana, Hornad, Bodva, Ondava). V kraji previadaju potencialne zosuvy (533)
nad stabilizovanymi (269) a aktivnymi (92). Z hladiska tvaru dominuju zosuvy plo$né (priblizne
izometricky tvar), menej asté st zosuvy prudové (vyrazne previada dizka nad $irkou) a frontalne
(vyrazne prevlada $irka nad dizkou), z hladiska hibky $mykovej plochy maju najvaésie zastupenie
zosuvy stredne hlboké (5 — 10 m), zosuvy plytké (menej nez 5 m) a hiboké (viac nez 10 m) sa
vyskytuju v menSej miere, z hladiska veku ide takmer vyluéne o recentné zosuvy. Prevladajucim
tvarom povrchu zosuvov je zvineny, Clenity a nerovny, menej €asto stupnovity reliéf. V telesach
zosuvov sa Casto vyskytuju zamokrené plochy, jazierka a pramene. Z hladiska sklonu previadaju
svahy v rozmedzi 6° — 12° nad miernejSimi (< 6°) a strmSimi (> 12°) svahmi. Su€astou databazy su
aj informacie o vyuZiti uzemia (zastavanost, travnaty a lesny porast, uhor, pole, Iuka, zahrada,
vinica) (Zdroj: Analytické podklady, Adaptacna stratégia na dbésledky zmeny klimy v KoSickom
kraji, 2020).

1.2 Pédne pomery

Na uzemi KSK sa vyskytuje viacero typov pbdy. Ich rozmiestnenie je podmienené predovsetkym
vySkovou zonalnostou (niZina / kotlina / pohorie), geologickymi a hydrologickymi pomermi a pod.
Polnohospodarske pédy KSK z vacsej Casti spadaju do tzv. neogénnej sedimentarnej panvy.
NajrozSirenejSim pbédnym typom su fluvizeme (28,89%). Rendziny (3,08%) dominuju
v juhozapadnej a severozapadnej Casti KSK viazané na geomorfologické jednotky Slovensky kras
a Volovské vrchy. V oblastiach KoSickej kotliny a Vychodoslovenskej niZiny previadaju fluvizeme
(28,89%) a pseudogleje (16,86%) pochadzajuce zo spradovych hlin a svahovin. Aby pdOdy
poskytovali dobré urody treba ich predovSetkym vapnit' a dostatocne hnojit. V kraji dominuju pédy
stredne tazké s vy38im obsahom ilovitej frakcie. Pri lokalitach s vyskytom spominanych ilovitych
pbd je nutné venovat zvySenu pozornost preventivnym a ochrannym opatreniam.

Zastupenie pédnych typov v KSK

fluvizem ¢iernica cernozem regozem hnedozem livizem kambizem

ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha %

96139 | 28,89 | 8386 | 2,52 | 9284,5 | 2,79 | 5324,4 | 1,60 | 20665,4 | 6,21 | 7154,7 | 2,15 | 85290,5 | 25,63

pseudoglej rendzina organozem slanisko litozem glej zrazy

ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha %

56106 | 16,86 | 10249,5 | 3,08 | 33,3 | 0,01 | 4659 | 0,14 | 3094,8 | 0,93 | 27520,6 | 8,27 | 3094,8 | 0,93

Celkova vymera polnohospodarskej pody

v KSK 332 776 ha

(Zdroj: VUPOP Bratislava, 2019)
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Obr.: Pédne typy na uzemi KoSického kraja
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(Zdroj: Atlas krajiny SR)

1.2.1. Polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Polnohospodarstvo

Polnohospodarstvo zohrava klugovu rolu v juznej Sasti kraja. Urodna podda Vychodoslovenskej
niziny je zakladnou pre pestovanie obilnin a olejnin. Na hornatejSom severe sa pestuju mene;j
naro¢né polnohospodarske plodiny.

V Kosickom kraji zabera pofnohospodarska pdda plochu cca 3 328,5 km? (49,3% z celkovej
rozlohy kraja) a kraj sa na rozlohe polnohospodarskej pédy SR podiela 14,0%. V ramci vymery
polnohospodarskej pdédy v KoSickom kraji zabera najvy$8i podiel orna pdéda (61,2%
z polnohospodarskej pddy) a trvalé travne porasty (33,2% 2z polnohospodarskej pddy).
Nepolnohospodarska péda v KoSickom kraji zabera svojou rozlohou polovicu uzemia kraja
(50,7%), z toho najvyssi podiel tvori lesny pozemok (78,7% z celkovej vymery
nepolnohospodarskej pody).

Vramci KSK mozno negativne hodnotit prevahu velkoploSnej ornej pédy s minimalnym
zastupenim ekostabilizaénych prvkov v krajinnej Strukture v ramci Uzemia celej Vychodoslovenskej
niziny a KoSickej kotliny. Z hladiska geografickej diverzifikacie, najvyssi stupen ekologickej stability
charakterizuje kompaktné uUzemie v zapadnej Casti KoSického kraja, obmedzené na uUzemia
okresov Gelnica a Roznava. V protiklade k tomu, uzemia s najnizSim stupfiom ekologickej stability
sa nachadzaju v juznej a vychodnej Casti kraja, ohrani¢ené Uzemia okresov TrebiSov a Michalovce.
Nizka ekologicka stabilita velkych pléch polnohospodarskej pddy vytvara predpoklady pre vodnd,
resp. veternu eroziu.
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Obr.: Graf podielu zakladnych typov vyuZitia pozemkov v ramci KSK
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(Zdroj: Analytické podklady, Adaptacna stratégia na dosledky zmeny klimy v KoSickom kraji, 2020)

Tab.: Clenenie polnohospodarskej pddy v jednotlivych okresoch KSK podra druhov pozemkov

Polnohospodarska pdda spolu (ha)*

GL KE KS MI RV SO SN TV KRAJ
10816 9017 74834 72135 36487 30158 20660 78670 332776
1,60% 1,34% 11,08% 10,68% 5,40% 4,47% 3,06% 11,65% 49,27%

Orna pdda (ha)**

GL KE KS MI RV SO SN TV KRAJ

801 6000 54299 48147 10483 17705 9329 57010 203773
0,24% 1,80% 16,32% 14,47% 3,15% 5,32% 2,80% 17,13% 61,23%

Zahrady (ha)**

GL KE KS MI RV SO SN TV KRAJ
305 1201 2733 3067 1332 1091 513 3177 13417
0,09% 0,36% 0,82% 0,92% 0,40% 0,33% 0,15% 0,96% 4,03%
Ovocné sady (ha)**

GL KE KS MI RV SO SN TV KRAJ
0 115 452 332 81 304 45 676 2004
0% 0,04% 0,14% 0,1% 0,02% 0,09% 0,01% 0,20% 0,6%
TTP (ha)**

GL KE KS MI RV SO SN TV KRAJ
9710 1700 17292 20263 24444 10417 10773 16009 110608
2,92% 0,51% 5,2% 6,09% 7,35% 3,13% 3,24% 4,81% 33,25%

(Zdroj: Uhrnné hodnoty druhov pozemkov, $tatisticka roéenka o pédnom fonde v SR, 2023)
Pozn.: * % z celkovej vymery KSK, ** % z vymery polnohospodarskej pody KSK

Okres RozZnava

Polnohospodarska péda (orna pdda 9 % a travnaté porasty 21 %) ma ovela menSie zastupenie
ako lesné pozemky (62 %). V tomto okrese maju velké zastupenie pddy s velmi dobrou infiltraCnou
schopnostou (43 %), pricom pddy s malou infiltraCnou schopnostou maju zastupenie iba 2 %.

Okres SpiSska Nova Ves

V okrese maju lesné pozemky (56 %) vyraznejSie zastupenie ako polnohospodarske pozemky
(orna poda 16 % atrvalé travne porasty 18 %). Pédy s malou infiltratnou schopnostou (11 %)
maju menSie zastupenie oproti pddam s dobrou infiltraénou schopnostou (28 %).
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Okres Gelnica

V okrese prevladaju lesné pozemky (76 %), orna pdda predstavuje iba 1 % a trvaly travny porast
17 % z celkovej plochy uzemia. Zastavané plochy spolu s ostatnymi plochami predstavuju 4 %
z celkového vyuzitia pozemkov. Takyto pomer vyuzitia pozemkov v kombinaci s piescito hlinitou
pbédou (az 85 %), ktora ma dobré infiltrané schopnosti, predstavuje okres Gelnica (relativne
najbezpecnejsi okres z hladiska tvorby povodni v KoSickom kraji).

Okresy KoSice | az IV
V okresoch sa vyskytuju pbédy s dobrou infiltraénou schopnostou (9 %) a strednou infiltraénou
schopnostou (91 %).

Okres Kosice - okolie
V okrese je zastupena prevazne pofnohospodarska pdda (orna pdda 35 % a travnaté porasty 11
%) a s pomerne hustou infrastrukturou a zastavanymi uzemiami v okoli KoSic.

Okres Michalovce
V okrese su zastupené prevazne pofnohospodarske pozemky (orna pdda 47 % a travnaté porasty
20 %). Lesy maju v okrese zastupenie priblizne 12%.

Okres TrebiSov

V okrese prevlada vyrazné zastupenie polnohospodarskej pédy (orna péda 53 %, travnaté porasty
15 %, vinica 2 %) oproti lesnym pozemkom (13 %). Takisto zastavané plochy (6 %) a ostatné
plochy (4 %) zaberaju az desatinu uzemia. P6dy s malou az vefmi malou infiltranou schopnostou
zaberaju vyse tretinu Uzemia.

Okres Sobrance
Aj v okrese Sobrance prevlada polnohospodarska pdda (orna pdda 33 %, travnaté porasty 19 %
a vinica 1 %) nad lesnymi pozemkami lokalizovanymi najma v pohori Vihorlat (35 %).

Lesné hospodarstvo

Celkova vymera KSK je 675 433 ha (podla Statistiska roéenka o pddnom fonde v SR k 1. januaru
2023, UGKaK SR, Bratislava, 2023), pricom polnohospodarska pdda tvori 332 561 ha, (49,2 %
podiel z celkovej vymery KSK), lesné pozemky su zastupené na ploche 269 734 ha (39,9% podiel),
zastavana plocha je na urovni 34 799 ha, ostatna plocha 21 982 a vodné plochy 16 326 ha.

Tab.: Vymera lesnych pozemkov v jednotlivych okresoch kraja (ha)

Okres Vymera celkom Lesné pozemky Lesnatost
ha ha %
Gelnica 58431 44383 76
Kosice | 8546 5154 60,3
Kosice I 8054 1141 14,2
Kosice llI 1683 924 54,9
Kosice IV 6091 286 47
KosSice-okolie 153460 65624 42,8
Michalovce 101924 12911 12,7
Roznava 117335 72495 61,8
Sobrance 53816 19135 35,6
Spidska Nova Ves 58746 33101 56,3
TrebiSov 107348 14581 13,6
KSK spolu 675433 269735 39,9

(Zdroj: Statisticka rogenka o pédnom fonde v SR, k 1. januaru 2023)
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1.3. Klimatické pomery

KoSicky kraj je geograficky zna¢ne &lenity a pestry. Jeho su€astou su niziny, pahorkatiny, masivy
pohori s rézne orientovanymi chrbtami, kotliny - viac, ¢i menej uzavreté okolitymi pohoriami a tiez
doliny riek, Siroké no i uzke a hiboké. Nadmorska vySka Vychodoslovenskej niziny je okolo 100 m,
hrebene najvys3ich pohori akymi su Slanské vrchy a Slovenské Rudohorie presahuju 1000 m.
Tato pestrost reliéfu vplyva na klimatické pomery jednotlivych &asti kraja. Uzemie kraja do
nadmorskej vysky asi 400 m n. m. patri do teplej klimatickej oblasti pricom dobre ventilovana a na
juhu otvorena Vychodoslovenska niZina patri do mierne suchého okrsku, zatial ¢o KoSicka
i Rozhavska kotlina do okrsku mierne vlhkého. Pahorkatiny, pod pohoriami a vysSie polozené
doliny, zhruba do nadmorskej vySky 800 m n. m. patria do okrsku mierne teplého, ktory je vacsinou
mierne vlhky. Nad touto hranicou za¢ina chladna oblast, ktora je vlahovo v priemere velmi vihka a
zasobuje odtokom niz$ie poloZzené oblasti. Uzemie kraja ma vacsiu kontinentalitu, pretoze teplé
prudenie od Atlantiku v zime je tu menej Casté ako v juhozapadnej Casti Slovenska. V doésledku
uhrn zrazok, menej ako 600 mm je v juznej €asti Vychodoslovenskej niziny, najviac, 700 az 800
mm je v chrbtovych polohach pohori. Vychodna polovica kraja, je vzhfadom na konfiguraciu
pohori, leziacich v nej alebo jej tesnom okoli veternejsia.

Mesto KosSice lezi v juznej Casti KoSickej kotliny v nadmorskej vyske okolo 200 m n. m. Podla
Koncekovej klimatickej klasifikacie patri spolu s blizkym okolim do oblasti teplej, s priemernym
poctom letnych dni 50 a viac v roku, ktory je vzhladom na vlahové zabezpelenie a charakter zimy
zahrnuty do klimatického okrsku A6, ktory je mierne vlhky a ma chladnu zimu. V jeho okoli patria
svahy Slovenského Rudohoria, ¢i Slanskych vrchov od vysky 400 m n.m. do klimatického okrsku
B5, mierne vlhkého. Uvedené obidva horské masivy ohraniCuju v tejto €asti zo zapadu a vychodu
KoSicku kotlinu a takto formuju najméa veterné pomery Uzemia. Previadajuce vySkové prudenie
vzduchu z rozmedzia smerov od severozapadu po juhozapad sa v prizemnej vrstve meni na
zretelne vyjadrené severojuzné prudenie s prevahou severného smeru. Veterny rezim na
Vychodoslovenskej nizine je, vzhlfadom na podobnost okolitych orografickych pomerov,
analogicky. Podobnost v orografickych pomeroch je nasledovna:

e Severojuzna orientacia chrbta Slanskych vrchov a okolitych pohori - zapadného okraja
Slovenského Rudohoria pre KoSicku kotlinu, resp. venca Vihorlatskych vrchov pre
Vychodoslovensku niZinu podporujucich severojuzné prudenie.

e Otvorenost Uzemia smerom na juh, umozfujuce vymenu vzduchu medzi uvedenymi
uzemiami a Velkou uhorskou nizinou.

e Pritomnost’ vonkajSieho karpatského obluka — masivu Beskyd, ktory ¢asto chrani uzemie,
leZiace juzne od neho, pred vpadmi studeného vzduchu z uUzemia Polska. Ked vsak
studeny vzduch zo severu prenikne, spésobuje silny narazovy severny vietor. Pri juznom
pruadeni, najma v chladnom polroku, bariéra Beskyd brani prenikaniu vzduchu na sever
a mozu sa vyskytnut rozsiahle prizemné teplotné inverzie.

e Uvedené uzemia maju za malo oblacného poc€asia dobre vyvinuty denny chod smeru vetra,
ked v noci dnom kotliny (aj nizinou) prudi severny vietor, cez den zase juzny.

Ostatné udolné a kotlinové polohy v kraji su menej veterné a maju vysSiu pocetnost bezvetria.
Pohoria v kraji a jeho okoli spésobuju znizenie zrazkovych uhrnov, tzv. zrazkovy tiefi a to najma
uhrny, pod 600 mm za rok. Naopak zvySenie Uhrnov, tzv. naveterny efekt je najvyraznejSi na
juznych svahoch Vihorlatu a Popri€ného ako aj na prifahlom uzemi Vychodoslovenskej niZiny, kde
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su ro¢né uhrny 800 az 1000 mm (Zdroj: Analytické podklady, Adaptatna stratégia na désledky
zmeny klimy v KoSickom kraji, 2020).

Obr.: Klimatické oblasti KSK

(Zdroj: Atlas krajiny SR)

1.4. Hydrologické pomery

Podzemné vody

Podzemné vody su dblezitym zdrojom vyuzivanym na zasobovanie pitnou vodou, v priemyselnej
vyrobe a polnohospodarstve. Z hydrogeologického hlfadiska mézeme uzemie KSK klasifikovat ako
velmi réznorodé z hfadiska produktivity. NajvysSia produktivita v kraji je vo Vychodoslovenskej
nizine, Kosickej kotline, v Slanskych vrchoch a v Slovenskom krase. Specifickymi lokalitami su

hydrogeologicka aktivita je zaznamenana vo Volovskych vrchoch.

Do uzemia kraja zasahuje 6 vyznamnych vodohospodarskych oblasti:
¢ Riecne naplavy Slanej.
¢ Riecne naplavy Hornadu od SpiSskych Vlachov po Druzstevnu pri Hornade.
¢ Rie¢ne naplavy Hornadu od Druzstevnej pri Hornade po Statnu hranicu.
¢ Rie¢ne naplavy Bodvy a Slovensky kras.
¢ Rie¢ne naplavy Ondavy od Domas$e po TrebiSov.
e MedzibodrozZie a rieCne naplavy Rozfavy.

1.4.1. Povrchové vody

Rie¢na siet’
Uzemie KSK odvodriuje husta rie¢na siet. VSetky rieky na uzemi KSK pramenia a teu juznym
smerom, patria do povodia Dunaja, k umoriu Cierneho mora. Najva&Sou riekou je Bodrog, ktory
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spolu so sutokmi odvodriuje najvychodnejSiu €ast’ kraja. Hornadsku a KoSicku kotlinu odvodriuje
rieka Hornad s pritokmi, zapadnu €ast’ rieka Slana a juhovychodnym cipom uzemia preteka rieka
Tisa. K dals§im vyznamnym tokom, ktoré odvodruju uzemie KSK patria rieky: Hnilec, Bodva,
Torysa, Ondava, Topla, Laborec, Latorica a rieka Uh.

Tab.: Priemerné Uhrny zrazok a odtoku v povodiach Slana, Hornad a Bodrog

Ciastkové povodie Slana Hornad Bodrog
Plocha povodia (km?) 3217 4414 7272
Priemerny Uhrn zrazok (mm) 837 878 934
Roény odtok (mm) 232 218 193

(Zdroj: Hydrologicka ro&enka, Povrchové vody 2020, SHMU, Bratislava, 2022)

Vodné plochy / nadrze

Uzemie kraja nie je bohaté na prirodné jazera. Na Silickej planine v Slovenskom krase
v nadmorskej vySke 588 m sa nachadza zanikajuce krasové JasteriCie jazero. Vo Vihorlate je to
Morské oko a Vinianske jazero. V juznej Mili€skej ¢asti Slanskych vrchov je jazero Izra. Z hladiska
hospodarskeho vyuzitia, rekreacie a aktivneho oddychu maju vacsi vyznam umelé vodné nadrze.
Medzi najvacsie a najvyznamnejSie nadrze v kraji patri Zemplinska Sirava (1567 km? ), Ruzin
(1907 km?), Palcmanska Masa (84,5 km?), Bukovec (47,3 km?) a Dobs$ina (sklada sa z troch
vodnych nadrzi, sluzi ako prevod vody z Hnilca do Slanej). V KoSickom kraji su je okrem vodného
diela DobSina eSte jeden prevod vody, ktory prevadza vodu z Tople do Manovho kanala (Sprava
o stave Zivotného prostredia KoSického kraja).

Mokrade a vihké luky

Tieto typy stojatych alebo pomaly odtekajucich povrchovych véd maju neobyCajny vyznam pri
zadrZiavani vody v krajine a pri udrZiavacej kvality biodiverzity. VacSinou sa jedna o lokality
s relativne malou vymerou na lesnych pozemkoch, v prostredi Uk a pasienkov, zostatky mftvych
ramien riek, v depresiach pozdiz ciest a podobne. Osobitni skupinu chranenych tzemi tvoria
medzinarodne vyznamné mokrade, tzv. ramsarské lokality. Na uzemi KoSického kraja su
vyhlasené 4 ramsarské lokality — Alavium Tisy, Senné rybniky, Latorica a Domica.

1.4.2. Podzemné vody a vodné zdroje
Pitnu vodu je mozné ziskavat z podzemnych a povrchovych zdrojov. Z podzemnych zdrojov je
voda ziskavana z pramenov a studni, resp. vrtov. Na vodarenské ucely su vyuzivané aj povrchové
zdroje — vodarenské nadrze a povrchové odbery z tokov. Okrem toho sa vyuZivaju odbery vody z
tokov a nadrzi pre priemyselné ucely.

Podzemné vody su délezitym zdrojom vyuzivanym na zasobovanie pitnou vodou, v priemyselnegj
vyrobe a pofnohospodarstve. Zistovanie vyskytu a hodnotenie kvantitativneho stavu podzemnych
vbéd zabezpeCuje Ministerstvo Zivotného prostredia SR prostrednictvom Slovenského
hydrometeorologického Ustavu (SHMU), ktory ma na plnenie uvedenej &innosti a ziskanie
odpovedajucich informacii vybudovanu siet pozorovacich objektov (sond a prameriov)
a prevadzkuje na nich dlhodobé rezimoveé pozorovanie kvantity a kvality podzemnych vod.

Najvy$8ie vyuzitelné mnozstva podzemnych véd na km? sa v ramci kraja nachadzaju v rajonoch
Q125 Kvartér Hornadu v KosSickej kotline, Q114 Kvartér dolného toku Roriavy, MQ129
Mezozoikum centralnej a V Casti Slovenského krasu, kde sa vyskytuju Ciastkové hydrogeologické
rajony s vyuzitefnymi mnozstvami podzemnych véd nad 5 Is'/km2. Pomerne vysoké vyuzitelné
mnozstva su identifikované v ramci priestoru Vychodoslovenskej niziny a v rajénoch Mezozoikum
Slovenského raja a Havranich vrchov s prifahlym paleozoikom a Mezozoikum Galmusu s prifahlym
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paleozoikom (Zdroj: Analytické podklady, Adaptacna stratégia na désledky zmeny klimy
v Ko8ickom kraiji, 2020).

Podzemné vody su dblezitym zdrojom pitnej vody a zavlazovania. Vyskyt podzemnych vod v KSK
je ovplyvneny geologickou Strukturou a hydrogeologickymi pomermi. Individualne hydrogeologicke
oblasti sa odliSuju hydrofyzikalnymi atribatmi horninového prostredia, ako aj cirkulaciou, rezimom a
chemickymi vlastnostami podzemnych véd. Podla hydrogeologickej klasifikacie Slovenskej
republiky KSK zasahuje do 26 hydrogeologickych rajénov. Hlavné zasoby vyuZitelnych
podzemnych vod sa nachadzaju v kvartérnych aluvialnych sedimentoch pri hlavnych tokoch a ich
vacSich pritokoch (s vyuzitelnym objemom nad 9,99 I/s.km?).

1.4.3. Dostupnost vody a dopyt po vode

Na zaklade doterajSieho vyvoja zmeny klimy mézZeme predpokladat, Ze v buducnosti mdze
dochadzat k zavaznym zmenam v roCnej a sezénnej dostupnosti vody. Méze dochadzat
k obmedzeniu vodnych zdrojov, naviac sa ofakava, Ze vysSie teploty spésobia zvySeny dopyt po
vode, zvlast na zavlazovanie a zasobovanie miest. To povedie k narastu konkurencie o dostupné
zdroje. Okrem toho je mozné oCakavat zmeny vydatnosti podzemnych zdrojov (EEA, 2008).

Podla planu rozvoja verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii pre uzemie KoSického kraja na
roky 2020-2027, z hodnotenia suCasného stavu zasobovania obyvatelstva pithou vodou
z verejnych vodovodov vyplyva, Ze z celkového poc¢tu 800 434 obyvatelstva na uzemi KoSického
kraja bolo k 31.12.2018 zasobovanych pitnou vodou 84,39 %.

Uroveri zasobovanosti v jednotlivych okresoch Kosického kraja je velmi rozdielna. Okrem
krajského mesta KoSice, ktoré dosahuje vysoky stuperi zasobovanosti 98,64% je najvysSia
zasobovanost v okrese Michalovce, kde dosahuje krajsky priemer (84,39%). Zasobovanost nad
obyvatelov zasobovanych z verejného vodovodu ma okres KoSice — okolie (67,58%) a Gelnica
(64,48%). Priemerne hodnoty pritom vylepsuju vSetky okresné mesta. V obciach mimo okresného
sidla je podiel zasobovanych obyvatelov dihodobo podstatne nizsi a vacSina obyvatelov je
zasobovana pitnou vodou z domovych studni.

K 31.12.2018 bolo v KoSickom kraji evidovanych 440 obci, z nich v 400 obciach bol vybudovany
aspon v Casti sidla verejny vodovod, ¢o predstavuje 90,93%. Z tohto pohladu je najpriaznivejSia
situacia v okresoch Michalovce, Rozhava, Sobrance, TrebiSov. V ostatnych okresoch je podiel obci
s vybudovanym verejnym vodovodom pod 90%, pricom najnizsi je podiel obci v okrese Gelnica
(75,0 %).

1.4.3. Povodne a povodrioveé riziko v KSK

Pri¢inou povodni v KSK je zrazkova c&innost, intenzivne zrazky, burkové lejaky, prudky dazd,
prietrz mracien, ladovec, topenie snehu. Povodne maju za nasledok zaplavenie ciest, odplavenie
cestnych panelov, domov, garazi, zahrad, zatarasené koryto toku, poSkodenia az odplavenie
mostov, ihrisk, vytvorenie vymolov, poskodenie brehov, zaplavenie susednych pozemkov.
V oblasti vodného hospodarstva spdsobuju povodne Skody na vodohospodarskej infrastrukture, to
znamena priame poSkodenie Cistiarni odpadovych véd, obmedzenie alebo naruSenie funkénosti
ich biologického stupria, zatopenie lokalnych vodnych zdrojov, priame Skody na vodnych dielach,
korytach vodnych tokov, poSkodenie prahov, poSkodenie dopravnej a technickej infrastruktury.
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Obr.: Uzemia ohrozené povodfiami v KSK
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(Zdroj: Geoportal, 2024)

Eurdpska unia v roku 2007 ustanovila spoloény ramec na hodnotenie a manazment povodrovych
rizik (Smernica EU2007/60/ES). Tento dokument bol transformovany v SR z&konom
€. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiami. Podlfa §5 ods. 3 zakona a §11 ods. 4 a 5 zdkona sa
vykonalo predbezné hodnotenie povodriového rizika na celom uzemi SR s ciefom urcit oblasti
s potencialne vyznamnym povodriovym rizikom. V suCasnosti je vypracované Predbezné
hodnotenie povodniového rizika v Slovenskej republike — aktualizacia 2018. V zmysle
spominaného dokumentu su v KSK zaplavové Uzemia viazané na vodné toky — Hornad, Torysa,
Olsava, Ronava lIda, Hnilec, Bodva a Slana. Vyznamnymi zaplavovymi Uzemiami s rizikom
povodni s pravdepodobnostou opakovania raz za 10 aviac rokov su Uzemia s vybudovanymi
sietami kanalov. Medzi takéto lokality patri uzemie medzi obcami Hriadky-Vojcice-Horovce, okolie
obce Strazske a JZ Cast okresu Sobrance.

1.4.4. Geotermalne zdroje

VyuZivanie geotermalnej energie zohrava v suc€asnosti nezanedbatelnd ulohu v ekonomike
mnohych krajin sveta. Geotermalna energia je pritomna vSade pod zemskym povrchom. Zemské
vnutro je obrovskym potencialom tepelnych zasob energie, ktora méze byt pri vhodnych
geologickych podmienkach vyuzita. Uzemie Slovenska ma na vyuZivanie tepla z malych hibok
optimalne podmienky. Vac&38i geotermicky potencial sa zisti v Podunajskej nizZine,
v stredoslovenskych neovulkanitoch a najma na Vychodoslovenskej nizine a v Kosickej kotline,
kde sa na niektorych miestach zistil najvacsi tepelny tok a geotermalny gradient v strednej
a vychodnej Eurépe. Struktiry geotermalnej energie predstavuju oblasti vhodné na exploataciu
a energetické vyuzivanie a na Slovensku su zastupené predovsSetkym geotermalnymi vodami.
V rdmci uzemia KoSického kraja sa nachadza, resp. zasahuje tu 6 Struktur geotermalnej energie,
a to geotermalna oblast Humensky chrbat, Vychodoslovenska panva, $truktara Besa-Ci¢arovce,
KosSicka kotlina, LevoCska panva a Rimavska kotlina.
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1.5. Fauna, fléra, vegetacia

Fytogeografické a zoogeografické ¢lenenie

Fytogeografické Clenenie KSK je vysledkom geografického rozdelenia rastlinnych spoloCenstiev
v tomto regione. KoSicky kraj sa nachadza v ramci fytogeografickej oblasti Vychodné Karpaty.
V ramci KoSického kraja sa vyskytuju rézne vegetacné typy v ramci horskych oblasti, lesnych
porastov, Itk a poli.

Zoogeografické &lenenie KSK sa zaobera geografickym rozdelenim Zivocisnych spoloCenstiev
v regione priCom fauna KoSického samospravneho kraja je pomerne réznoroda. Je mozné najst
rézne druhy ZivoCichov, vratane zastupcov hér, lesnych oblasti, udoli riek a polnohospodarskych
oblasti.

Zapadna a juhozgpadna Cast uzemia KoSického kraja patri do zoogeografického regionu
(provincie) Karpaty, oblasti Zapadné Karpaty, centralny okrsok, poodkrsok rudohorsky a krasovy
okrsok a cip v okoli Zemplinskych vrchov spada do okrsku sopeéného, podokrsku zemplinskeho.

Okrajové Casti na severe KoSického kraja patria do zoogeografického regionu (provincie) Karpaty,
oblasti Zapadné Karpaty do podtatranského okrsku. Cast strednej a vychodna &ast Uzemia kraja
spadaju do zoogeografického regionu (provincie) Vnutrokarpatské zniZzeniny Pandnskej oblasti.
Stredna Cast' (v okoli KoSic) spada potom do kosSického okrsku a vychodna ¢ast (od TrebiSova na
vychod) do potiského okresu, podokresu pahorkatinného a nizinného. Cip zasahujuci do priestoru
medzi strednou a vychodnou &astou Uzemia zo severu, patri do zoogeografického regiénu
(provincie) Karpaty, oblasti Vychodné Karpaty, slansky okrsok. Mala c¢ast Uzemia na
najvychodnejSej severnej Casti KoSického kraja spada do zoogeografického regiéonu (provincie)
Karpaty, oblasti Vychodné Karpaty, do vihorlatského okrsku.

1.6. Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktura

KoSicky kraj pozostava z 11 okresov, v ktorych sa nachadza 440 obci, z toho je 17 miest.
Rozlohou najvaésim okresom je okres KoSice-okolie s rozlohou 153 460,1 ha a najmensim je
okres Kosice Ill (1 683,2 ha). Z hladiska poctu obyvatefov je KoSicky kraj s 779 073 obyvatelmi
druhym najfudnatejSim krajom na Slovensku. Najviac obyvatelov Zije v krajskom meste KoSice
(227 458), ktoré je zaroven druhym najvacsim mestom Slovenska. K najhustejSie osidlenym patria
Styri okresy leziace na uzemi mesta KoSice a okres SpiSska Nova Ves, podstatne redSie je
osidlenie v okrese Sobrance, Roznava a Gelnica.

Prehlad pocCtu obyvatelov v SR a dotknutom kraji (KSK) v rokoch 2020 az 2023 je uvedeny
v nasledujucej tabulke:
Tab.: Stav poCtu obyvatelstva v SR v rokoch 2020 az 2023

Ukazovatel Byvajuce obyvatelstvo | Byvajluce obyvatelstvo | Byvajuce obyvatelstvo | Byvajuce obyvatelstvo
Rok 2020 Rok 2021 Rok 2022 Rok 2023
Slovenska republika 5 459 781 5434712 5437 412 5424 687
Bratislavsky kraj 677 024 719 537 723 714 732 757
Trnavsky kraj 565 324 566 008 565 296 566 114
Trenciansky kraj 582 567 577 464 573 699 568 102
Nitriansky kraj 671508 677 900 673 547 668 301
Zilinsky kraj 691 136 691 613 689 525 687174
Banskobystricky kraj 643 102 625 601 620 986 614 356
PreSovsky kraj 827 028 808 931 807 657 808 810
Kosicky kraj 802 092 782 216 780 288 779 073

(Zdroj: datacube.statistics.sk, stav k 31.12.2020 az k 31.12.2023)
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Tab.: Zakladné kvantitativhe charakteristiky okresov KSK (2023)

Okres Pocet obyvatelov Rozloha ha Hustota obyv./km?
Gelnica 317215 58 432,3 54,29
Kosice | 63 186,5 8 545,8 739,38
Kosice Il 78 562 8 054,3 975,41
Kosice I 27 637 1 683,2 1641,95
Kosice IV 56 242,5 6 090,4 923,47

Kosice-okolie 131 277,5 153 460,1 85,55
Michalovce 108 2115 101 922,5 106,17
Roznava 58 558,5 117 334,8 49,91
Sobrance 22 303 53 816 41,44
Spisska Nova Ves 98 519,5 58 746 167,7
Trebigov 103 069,5 107 347,5 96,01

(Zdroj: datacube.statistics.sk, stav k 30.12.2023)

V sulade s vyvojom spolo¢nosti, a najma urovni produkénych €innosti, sa historicky z jednotlivych
obci vyvinuli uréité typy obci. Niektoré z nich Specificky zabezpec€ovali vybrané &innosti aj pre
ostatné obce. Popri vytvoreni centier osidlenia sa vyvijali aj obsluzné centra. V ramci KoSického
kraja, posobi jeho krajské mesto KoSice dominantne, ako z ekonomického, tak aj socialneho
hladiska. Prejavuje sa to sustredenim vySSieho pocCtu obyvatelstva v porovnani s ostatnymi
centrami osidlenia v kraji. V tomto kontexte méZeme mesto KoSice povazovat aj za
najvyznamnejSie tazisko osidlenia v kraji.

Krajina sidiel zahriiuje zastavané plochy vratane verejnych priestorov a pléch verejnej zelene,
priemyselnych a logistickych aredlov a rekreaCnej zastavby, ale tiez dopravno-technicku
infrastruktlru, vodné nadrze a dalSie ludskou cinnostou premenené uUzemie. Velké zastipenie
spevneného uUzemia ovplyvriuje celkovu mikroklimu a spdsobuje prehrievanie povrchu, vysSie
teploty vzduchu, zvySeny vypar, prasnost a rychly odtok zrazkovych véd.

1.7. Doprava a dopravné plochy

1.7.1. Cestna siet

Cestna siet’' KSK predstavuje délezitu infrastrukturu, ktora zabezpecuje plynuli dopravu a spojenie
medzi réznymi obcami a mestami v tomto regidne. Sucastou cestnej siete su cesty réznych
kateg6rii, od dialnic az po miestne komunikacie. Tieto cesty umozniuju cestujucim dostupnost
k rdbznym cielom, ako su pracovné miesta, Skoly, zdravotnicke zariadenia, obchody a turistické
atrakcie. KosSicky kraj je prepojeny s ostatnymi regionmi Slovenska cez dblezZité cestné tepny, ¢o
zabezpeduje spojenie medzi miestami na vnutrostatnej aj medzinarodnej urovni. Sprava cestnej
siete sa snazi udrziavat cesty v dobrom technickom stave a zabezpecit bezpecnost cestujucich.
Cestna siet KoSického kraja je neodmyslitefnou suastou hospodarskeho a socialneho rozvoja
regionu a zohrava délezitu ulohu v podpore mobility a plynulosti dopravy.

Rozsah cestnej siete na uzemi KSK, ktory je evidovany v systéme Centralnej evidencie cestnej
siete SR spravovanom SSC predstavuije:

Tab.: Rozsah cestnej siete KSK

KSK (km) SR (km)
Okres Celkom
II. trieda Ill. trieda . trieda RC Dialnica

Gelnica 90,417 41,496 - - - 131,913
Kosice | 16,498 9,443 8,084 - - 34,025
Kosice Il 2,891 20,973 11,971 - - 35,835
Kosice Il - 2,549 5,324 - - 7,873
Kosice IV 6,312 4,072 12,302 - - 22,686
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KoSice-okolie 104,563 393,540 65,364 14,999 19,280 597,746
Michalovce 114,646 223,397 48,794 - - 386,837
RozZnava 87,878 138,163 94,616 - - 320,657
Sobrance 29,693 128,762 21,386 - - 179,841
Spidska Nova Ves 91,882 117,382 0,443 - 3,001 212,708
Trebisov 38,600 327,694 98,641 - - 464,935

Celkovy sucet 583,380 1 407,471 366,925 14,999 22,281 2 395,056

(Zdroj: SSC, 2023)

Obr.:Dostupnost okresnych miest autom v minutach (stav v roku 2021)
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(Zdroj: Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja KosSického samospravneho kraja na roky 2023-2027 (s
vyhladom do roku 2030))

» .

1.7.2. Autobusovéa doprava

Autobusova doprava zabezpecCuje doleZitu a nevyhnutnu sucast verejnej dopravy v dotknutom
regione. Siete autobusovych liniek spajaji mnozstvo miest, obci a sidiel atym umoziuju
cestujucim pohodind a spofahlivd dopravu. Prevadzkovatelia autobusovych liniek sa snazia
poskytovat spoje s primeranou frekvenciou a pokryvaju rézne trasy, aby pokryli potreby
cestujucich z roéznych Casti kraja. Autobusova doprava tak hra déleziti dlohu v udrziavani
plynulosti mobility v KoSickom kraji. V regionalnej verejnej osobnej doprave rozsahom sluzZieb
dlhodobo dominuje primestska autobusova doprava, ktoru zabezpec€uju zmluvni autobusovi
dopravcovia (eurobus, a.s. a ARRIVA Michalovce, a.s.).

V roku 2019 doSlo k zjednoteniu tarif KoSického a PreSovského samospravneho kraja
v primestskej autobusovej doprave a pribudli nové druhy cestovného pre tehotné zZeny, drzitefov
zlatého Janského plakety a vikendové cestovné. Pocet prepravenych cestujucich v primestskej
autobusovej doprave v roku 2020 bol vyrazne ovplyvneny celosvetovou pandémiou Covid-19, ¢o
malo negativny vplyv na vyuzivanie verejnej osobnej dopravy.

Primestska autobusova doprava je zabezpelena do 440 sidel KoSického kraja v zmysle
poziadaviek na zakladnu dopravnu obsluznost. Vozidlovy park dopravcov v KoSickom kraji
postupne modernizoval, pricom v roku 2020 pozostaval zo 456 autobusov, ktorych priemerny vek
je 8,3 rokov.
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Tab.: Vozidlovy park primestskej autobusovej dopravy v KoSickom kraji

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pocet autobusov 457 456 459 450 451 452 456
Priemerny vek (roky) 5,86 6,59 6,76 7,31 7,95 7,94 8,3

(Zdroj: Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na roky 2023-2027
(s vyhladom do roku 2030))

1.7.3. Zelezni¢né doprava

V krajskom meste KoSice sa nachadza druhy najvacsi zelezniény uzol v SR. KoSicky kraj ma hustu
siet Zelezniénych trati, ktoré ho spajaju s okolitymi $tatmi EU. Prostrednictvom systému
Vychodoslovenskych prekladisk a Sirokorozchodnej trate je napojeny na Ukrajinu a Rusko. Na
uzemi Kosického kraja sa nachadzaju Zelezniéné trate v celkovej dizke takmer 580 km. Zelezni¢na
doprava obsluhuje 75 zo 440 obci v KoSickom kraji. V 46 obciach Kosického kraja sa nachadzaju
Zelezni¢né stanice a zastavky, ktoré nie su obsluhované Zelezni¢nou osobnou dopravou.

Hlavnymi Zelezni€nymi tratami v KoSickom kraji su trat €. 160 KoSice — PleSivec (Zvolen), trat
&. 180 Kosice — Strba — Zilina, trat 6. 190 Kosice — Cierna nad Tisou. Medzi hlavné problémy
Zelezni¢nej dopravy patri: nizka prepravna rychlost (velké mnoZstvo dlhotrvajucich prechodnych
obmedzeni rychlosti), zastarany vozidlovy a vozhovy park, nevyhovujuci stav Zelezniénych
zastavok a stanic.

Obr.: Zelezniéné trate na uzemi Kosického kraja (stav k roku 2021)
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(Zdroj: Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja Kosického samospravneho kraja na roky 2023-2027 (s
vyhladom do roku 2030))

Tab.: Zoznam zelezni¢nych trati na izemi KosSického kraja (stav v roku 2021)

Cislo Dizka
Cislo trate trate . X Rok
) ) trate na Pravidelna ..
, podla podla h L ) ukonéenia
Trat . .. uzemi prevadzka R .
cestovného | tratovych . . pravidelnej
. kraja osobnych viakov .
poriadku pomerov (km) prevadzky
ZSR
KoSice — Cierna rjad Tisou — Cop 190 101 95 ano
(Uz)
Kosice — Hidasnémeti (MAV) 169 109 23 iba diafkova doprava
Kosice — Zilina 180 105 88 ano
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KosSice — Plave¢ — Muszyna (PKP) 188 107 20 ano
Margecany — Cervena Skala 173 110 78 ano
Michalany — Medzilaborce — .
tupkow (PKP) 191 103 59 ano
Kosice — PleSivec — Zvolen 160 109 92 ano
Moldava nad Bodvou — Medzev 168 111 15 nie 2003
PleSivec — SlavoSovce 166 111 23 iba sezénna doprava 2003
Rozrnava — Dobsina 167 111 26 iba sezénna doprava 2003
Spisska Nova Ves — Levoca 186 110 5 nie 2003
TrebiSov — Vranov nad Toplou 192 104 15 nie 2003
PleSivec — Muran 165 111 8 iba sezénna doprava 2011
Banovce nad Orldavou — Velké 195 104 26 nie 2021
Kapusany
Spisske Viachy — Spisské 187 110 5 iba sezénna doprava 2012
Podhradie
Spolu 578

(Zdroj: Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja KosSického samospravneho kraja na roky 2023-2027 (s
vyhladom do roku 2030))

1.7.4. Letecka doprava

Dopravny potencial kraja zvySuje Letisko KoSice — Airport KoSice a.s., ktoré patri do |. kategorie
ako verejné letisko s medzinarodnym vyznamom. Na uzemi KoS8ického kraja sa nachadza aj
verejné vnutrostatne letisko SpiSska Nova Ves, dva heliporty pre letecku zachrannu sluzbu a 16
letisk pre letecké prace v polnohospodarstve.

V ramci planovanej vystavby a dalSich aktivit na uzemi KSK je potrebné reSpektovat ochranné
pasma a Uzemia letisk / osobitnych letisk (podla predpisov platnych od 01.01.2021 sa letiska pre
letecké prace v polnohospodarstve bez platného povolenia na prevadzkovanie povazuju za
osobitné letiska) a leteckych pozemnych zariadeni.

1.7.5. Cyklisticka doprava

Cyklistika je rozvijajuci sa druh novodobej dopravy. V su€asnosti sa v podmienkach Slovenska
silno rozvija najma rekreacna cyklistika, nastupuje v3ak aj obdobie renesancie ,dopravnej*
cyklistiky, t. j. kazdodenného vyuzivania bicykla ako vyhodného dopravného prostriedku v mestach
a obciach na vzdialenosti do 5 az 10 km. Rozvoj nemotoristickej dopravy je jednou zo zdkladnych
uloh dopravnej politiky podporovanej Eurdpskou uniou v ramci stratégie trvalo udrZatefného
rozvoja. Eurépske i narodné politiky ohladom klimatickych zmien, kvality vzduchu, cestnej
bezpelnosti, rozvoja turizmu, ako aj mnohé dalSie, svorne uvadzaju potrebu rozvoja prilezitosti pre
rozvoj a propagaciu cyklistiky ako jedného zo zakladnych druhov dopravy najma v urbanizovanych
uzemiach.

Cykloturisticka infrastruktura predstavuje subor cykloturistickych trds vedenych prevazne po
existujucich ucelovych alebo motoristickych komunikaciach, ktoré su vyznacené orientanym
cykloturistickym znacenim. Do tejto skupiny patri aj doplnkova cykloturisticka infrastruktara, ako su
bikepointy, odpoc€ivadla, servisné stojany, nabijacie stanice €i poZi¢ovne bicyklov alebo verejné
bicykle pre navstevnikov cykloturistickych destinacii.

28



EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030
priemyselna a krajinna ekolbgia Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Prvy komplexny pasport cykloturistickych tras v ramci KSK bol zhotoveny v roku 2011 na podnet
KoS8ického samospravneho kraja v ramci medzinarodného projektu BICY. Vysledkom bolo prvé
spoditanie a vyhodnotenie cykloturistickych tras na urovni jednotlivych VUC na Slovensku, ktoré
identifikovalo celkovo 1306,9 km tras.

Zoznam bol nasledne aktualizovany v roku 2017, kde sa identifikovali vyrazné rozdiely
v jednotlivych regionoch KSK. Vo vysledku vyrazne prevySovali cykloturistické trasy na Gemeri
a Spisi, v porovnani so Zemplinom & Abovom. Rozsah cykloturistickych tras teda postupne
narasta. Na zaklade posledného scitania bol v roku 2021 rozsah cykloturistickych tras 1841 km.
Oproti roku 2011 vSak pribudli nau¢né cykloturistické trasy a singletraily v okoli miest KoSice
a Roznava v rozsahu 146.4 km. Celkovy rozsah cykloturistickych tras v KoSickom kraji tak v roku
2021 dosiahol dizku 1959,25 km.

Podpora cyklistiky je na Slovensku zakotvena v Narodnej stratégii rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike, schvalenej uznesenim viady €. 223/2013 dha 7. maja 2013.
Rozvoj cyklistickej infrastruktury aj v KoSickom kraji, rovhako ako na celom Slovensku nie je
konzistentny. Do znaénej miery bol zavisly od aktivity miestnych iniciativ zaujmovych zdruzeni
a mimovladnych organizacii a od pristupu a mozZnosti jednotlivych samospravnych organov.
Existujuca cyklisticka infrastruktira je velmi rozmanita od samostatnych cyklistickych cesticiek
prevazne v zastavanom uzemi obci a miest po siet’ cyklistickych tras vedenych po réznych typoch
komunikacii, s velmi r6znou kvalitou, naro¢nostou, vybavenim a udrzbou. V Kosickom kraji je cca
1936 km cyklistickych tras, ale ich hustota, kvalita a dostupnost’ v jednotlivych €astiach (regiénoch)
je velmi rozdielna a rozdielna je aj miera ich vyuZitia. Su€asné poznatky jednoznacne ukazuju, ze
¢im je kvalita cyklotrasy nizSia, tym je mensSia aj miera jej vyuzivania cyklistami.

Obr.: Kostrova siet’ cyklistickych tras KSK
! & - KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS KOSICKEHO KRAJA

V Kosickom kraji sa nachadza 24 regionalnych cykloturistickych tras v celkovej dizke 587 km.
Predstavuju kratSie paralely k hlavhym cyklomagistralam a naviguju cykloturistov ku vzdialenejSim
lokalitam v ramci regionu. Najvacsi pocet z nich je v regiéne Spis.

V KoSickom kraji bolo identifikovanych 22 zelenych cykloturistickych tras, ktoré naviguju cyklistu
k miestnym ciefom. Ich celkova diZka je 458 km. Prevazna vécsina je uréena pre horské bicykle
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s vys$Sim stupfiom naro¢nosti. Tieto cyklotrasy su pomerne rovnomerne zastipené v sucasnych
regionoch Zemplina, Gemera, Abova a Spisa.

ZIté cyklotrasy predstavuju kratke napojenie k cyklistickym cielom alebo prepojky medzi inymi,
dIh§imi cyklotrasami. Aj ked rozsahom 203 km su najmenSie, logicky ich pocet je najvyssi 36
cyklotras. Vacsina z nich sa nachadza na uzemi Gemera a SpiSa, regionov s najvysSim poctom
cykloturistickych tras v KoSickom kraji.

Nauéné cyklotrasy su zatial zriedkavym javom, vacSina z nich je v Tokajskom regione. Nie su ale
dostatoéne vybavené naucnymi tabufami, preto ich edukativna zlozka nie je aktualne dostatoCne
deklarovana navstevnikovi.

Na uzemi KoSického kraja boli s podporou KSK v minulosti postavené trailové bike parky v dvoch
lokalitach: KoSice — Bankov a Rozfiava — Mine trails. Traily su Specialne jednosmerné trasy pre
horské bicykle, ¢asto plno odpruzené bicykle, ktoré vedenu prirodnym prostredim vyuzZivajuc
topografiu terénu, existujuce prirodné utvary ako skaly, stromy okolo ktorych vedie jednoducha
vacsinou hlinena cesticka doplnena o Specialne klopené zakruty €i terénne viny. Vyznamny rozvoj
singletrailov realizovany v okoli miest KoSice a Rozhava bol doteraz zastreSeny obcianskymi
zdruzeniami. Spolupracou s ob&ianskym sektorom sa tak vytvara ucelena ponuka pre cyklistov
centralizovana v jednej dostupnej rozvojovej lokalite, kde je potencidl rozvijat aj dalSie sluzby
(napr. pozi¢ovne bicyklov, predajne nahradnych dielov, kaviareni, vzdelavacie centrum, atd.).

V roku 2019 bol spracovany Manual dobrej cyklodestinacie ako interny dokument Uradu Kosického
kraja. Dokument uvadza zasady komplexného rozvoja sluzieb, ale aj zasady manazmentu
a marketingu.

Ako pilotny koncept vnimania Uzemia ako cyklodestinaciu bola vypracovana pilotna Koncepcia
rozvoja cykloturistiky v ciefovom Uzemi Zemplinska &irava a okolie. Uzemne sa dotykala
Zemplinskej Siravy s vézbami na Dolny Zemplin a pohorie Vihorlat. Dokument sa najviac sustredil
na rozsirenie ponuky cykloturistickych tras, ktoré v okoli Zemplinskej Siravy takmer uplne
absentovali. Na tomto zaklade bol vypracovany navrh, ktory identifikoval siet novych
cykloturistickych tras na rozsah takmer 200 km. Tieto trasy boli CiastoCne vyznacené v teréne
v roku 2021 zo zdrojov Zemplinskej oblastnej organizacie cestovného ruchu. V €ase spracovania
tohto dokumentu nebola siet komplexne zrealizovana.

Rozvoj cykloturistickych tras v zmysle ich rozsahu postupne narasta. Na zaklade posledného
sCitania bol v roku 2021 rozsah cykloturistickych tras 1 818,2 km. Oproti roku 2011 v8ak pribudli
naucné cykloturistické trasy a singletraily v okoli miest KoSice a Rozhava v rozsahu 118,3 km.
Celkovy rozsah cykloturistickych tras v KoSickom kraji tak dosiahol dizku 1936,45 km. Pomerne
velky narast rozvoja cykloturistickych tras nastal v obdobi 2011 — 2017, kedy stupla ich dizka
0 339,3 km, v obdobi medzi rokmi 2017 — 2021 to bolo 290,3 km. Udaje z roku 2017 boli ziskané
len dopytovanim, nebol vykonany pasport v teréne. Celkovy narast dizky cykloturistickych tras za
sledované obdobie 2011 — 2021 vzrastol o 32% o predstavuje 629,55 km. Tento Udaj zapocitava
aj singletraily a nau¢né cyklotrasy (Zdroj: Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
KoSického kraja 2022 — 2027 —2030, koncept 2021, Cycling Planing Studio s.r.o. a KoSicky
samospravny kraj).

V Kosickom kraji postupne pribudaju aj useky siete cyklistickych komunikacii EuroVelo11, ktoré
spdjaju vyznamné eurdépske destinacie v ramci celého kontinentu. Na cyklotrase alebo v jej
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blizkom okoli je mnozstvo prirodnych, historickych a kultarnych zaujimavosti, ktoré priblizia histériu
a tradicie KoSického kraja.

Obr.: Vyvoj rozsahu dizky cykloturistickych tras podla regiénov a okresov od roku 2011 — 2021

VYVOJ CYKLOTURISTICKYCH TRAS PODLA
REGIONOV A ROKOV V KM

B GEMEH FEMPLIN

(Zdroj: KSK)

1.8 Priemysel a energetika

Oblasti priemyslu a energetiky st a do buducnosti budu ohrozené dopadom klimatickej zmeny, ako
je zrejmé z novo formulovanej klimaticko-energetickej politiky EU, tak z koncepcii a programov
Slovenskej republiky formulovanych v Integrovanom energetickom a klimatickom plane na
roky 2021-2030.

Priemysel
KoSicky kraj je jednym z ekonomicky najvyznamnejSich regionov na Slovensku. Jeho ekonomicku

zakladnu tvori predovdetkym priemysel, ktory ma pestra Strukturu odvetvi. Rozvoj priemyslu v kraji
ovplyvnili rézne faktory, ako su zdroje nerastnych surovin, zachovanie vyrobnych tradicii,
rozhodnutia o umiestneni vyroby v minulosti (zdroje Zeleznej rudy na vychod od hranic SR),
chemicky a energeticky sektor a dostupnost’ kvalifikovanej pracovnej sily. Problémom vSak zostava
nedostatodna koneéna faza vyroby. Struktira priemyselnej zakladne sa meni v prospech
sekundarneho a terciarneho sektora, ¢asto z dévodu vy€erpania zdrojov nerastnych surovin.

Priemyselné aktivity su koncentrované najma v mestskych aglomeraciach ako KosSice, Michalovce
a SpiSska Nova Ves. KoSicky priemyselny uzol, predovSetkym vdaka dominancii v spracovani
Zeleza, hra ddlezitu ulohu v ekonomike Slovenska. Okrem hutnickeho priemyslu sa v regiéne
nachadza aj energetika, strojarstvo, elektrotechnika a potravinarstvo.

Energetika
Energeticka infrastruktira je sucastou tzv. kritickej infrastruktary, ktora predstavuje vyrobné

a nevyrobné sluzby vyznamné pre bezpecénost, Zivoty a zdravie obyvatefov, ekonomiku a verejnu
spravu. Energetickd infraStruktura zahffia zasobovanie elektrickou energiou, teplom, plynom
a ropou.
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Odvetvie energetiky je zastupenie v okresoch Michalovce (Slovenské elektrarne, a.s. lokalita
Vojany; Nafta Vychod, a.s. Michalovce; SPP zavody vo Velkych Kapusanoch a Michalovciach),
v SpiSskej Novej Vsi (Vychodoslovenska energetika, a.s. KoSice, prevadzka v SpiSskej Novej Vsi),
v Roznave (SPP, a.s. zavod v Jablonove), v KosSiciach I. (Vychodoslovenska energetika, a.s.
KoSice; Tepelné hospodarstvo, s.r.o.) a v KoSiciach IV. (Teplaren, a.s. KoSice; Slovensky
plynarensky priemysel, a.s. v oblasti KoSic). Slovensky plynarensky priemysel sa spravuje
prevadzku vysokotlakovych, strednotlakovych a nizkotlakovych plynovodov, tranzit zemného plynu
a prevadzku kompresorovych stanic pre tranzitny plynovod.

Prenos elektrickej energie zabezpeluje Slovenska elektrizatnhd prenosova sustava a.s.
Elektroenergetické zdroje v KSK sU naviazané na systém rozvodni a prenosovej sustavy 400 kV
a 220 kV. Uzemie KSK je zasobované elektrickou energiou z nadriadenej prenosovej sistavy
z uzlov Spisska Nova ves 400/110 kV, LemeSany 400/220/110 kV a Vofa 220/110 kV. Rozvod el.
energie do centier jednotlivych regionov sa prevadza vzdusnymi elektrickymi vedeniami 110 kV.

1.9 Cestovny ruch

V minulosti boli KoSice vdaka svojej polohe vyznamnou obchodnou krizovatkou a ich geograficka
poloha hra vyznamnu rolu v rozvoji kraja, a teda aj cestovného ruchu dodnes. Z hladiska turizmu
su délezité narodné parky, ktoré sa v kraji nachadzaju. Su nimi Slovensky raj a Slovensky kras.
KoSicky kraj sa mbze dalej pochvalit 6 spristupnenymi jaskyfiami ako aj Vihorlatskym pralesom,
Spisskym hradom, Spisskym Podhradim, kostolom Ducha Svatého v obci Zehra a chramom
Prenesenia ostatkov sv. MikulaSa v Ruskej Bystrej zapisanymi na Zozname svetového dedi¢stva
UNESCO. V kraji su dalej aj 2 chranené krajinné oblasti — Latorica a Vihorlat, 31 narodnych
prirodnych rezervacii, 43 prirodnych rezervacii, 23 narodnych prirodnych pamiatok, 25 prirodnych
pamiatok. KoSicky kraj dalej ponuka spolu 3 449 km oznacenych turistickych chodnikov a 1 307
km cykloturistickych tras.

KSK je atraktivny zvlast pre domaci turizmus. Na trzbach z aktivneho turizmu (trzby plynuce od
zahraniénych turistov), sa Kosicky kraj v roku 2019 podiefal €iastkou 3,75 %. Naopak, KSK je
pomerne silny, ¢o sa tyka trzieb z domaceho cestovného ruchu. Slovensky ob&ania v KoSickom
kraji v roku 2019 minuli za sluzby a aktivity spojené s organizovanym cestovnym ruchom cca
3 miliony EUR, €o predstavuje takmer 16 % z trzieb v ramci celého Slovenska. KoSicky kraj sa
teda umiestriuje na tretom mieste po krajoch, kde su najvacsimi atraktivitami hlavné mesto a Tatry
(Stratégia udrzatelného rozvoja cestovného ruchu v KoSickom samospravnom kraji do roku 2027).

Na uzemi KSK rozhoduju o rozvoji cestovného ruchu prirodné a spolo¢enské podmienky. Medzi
prirodné podmienky sa zaraduju klimatické a hydrologické pomery, reliéf krajiny, vegetacia
a fauna. Spolo¢enské podmienky su dané bohatou histériou Uzemia kraja. Potencial uzemia
regionu charakterizuju rozvinuté podmienky pre kupelny cestovny ruch, letny pobyt pri vode,
horsku turistiku a rekreaciu, vidiecky turizmus. Prvky cestovného ruchu sa sustreduju v ramci
nasledujucich strategicko - planovacich regionov (SPR) a regiéony udrzatefného mestského rozvoja
(UMR):

e Strategicko-planovacie regiony (SPR): uzemie okresu RozZnava (SPR Gemer), uUzemie
okresu SpiSska Nova Ves (SPR SpiS), uzemie okresu Gelnica (SPR Hnilec), uzemie
okresov Kosice | — IV a KoSice — okolie (SPR Abov), uzemie okresu TrebiSov (SPR Dolny
Zemplin: TrebiSovsko) a uzemie okresov Sobrance a Michalovce (SPR Dolny Zemplin:
Sobranecko-Michalovsko);

32



EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030
priemyselna a krajinna ekolbgia Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

e Udrzatelny mestsky rozvoj (UMR): funkéna oblast mesta KoSice — uzemie mesta KoSice
a prifahlych obci (UMR KoSice) a funkéna oblast mesta Michalovce — Uzemie mesta
Michalovce a prilahlych obci (UMR Michalovce).

1.10. Kultdarne pamiatky

V Kosickom kraji sa nachadza viac ako 1900 kultirnych pamiatok, medzi ktoré patria hrady,
kastiele, kurie, sakralne stavby a pod. JedineCnost prirodnych a kultarnych atraktivit bola
potvrdena zapisanim vybranych pamiatok do zoznamov prirodného a kultirneho dediCstva
UNESCO. Medzi prevladajuce formy cestovného ruchu patri poznavaci cestovny ruch, letny
a zimny pobytovy cestovny ruch a vidiecky cestovny ruch.

Kultura je délezitou su€astou Zivota kazdeho Eloveka. Kulturne sluzby pre obyvatelov kraja a jeho
navstevnikov zabezpeduje kultirna infrastruktira a prostrednictvom svojej ponuky napifia ich
kulturne potreby. Na uzemi kraja sa nachadzaju muzeda, galérie, divadla, kniznice, osvetové
strediska, hrady, kastiele, pamiatky UNESCO, pamiatkové zény a pamiatkové rezervacie.
Umiestnené su v mestach, v obciach, ale aj mimo urbannej krajiny.

Kulturne pamiatky UNESCO

Na uzemi kraja sa nachadzaju aj historické pamiatky zapisané do Zoznamu svetového dediCstva
UNESCO: Kostol Ducha Svéatého v obci Zehra, ktory poskytuje ukazku stredovekej sakrainej
architektuary, dreveny gréckokatolicky Kostol sv. Mikulasa — biskupa v Ruskej Bystrej, ktory je
ukazkou dobovych vidieckych sakralnych stavieb cirkvi vychodného obradu a najvacsi hrad na
Slovensku Spissky hrad a podhradie.

Hrady a kastiele

Medzi najznamejSie hrady a kastiele v KoSickom kraji patria: Kastiel Betliar, Hrad Krasna Horka,
Hrad Slanec, Hrad Vinné, Hrad Velky Kamenec, Turniansky hrad, Kastiel MarkuSovce a Kastiel
v Budimiri.

Pamiatkové zony a rezervacie

Pamiatkova zéna je uUzemie s historickym sidelnym usporiadanim, uUzemie kulturnej krajiny
s pamiatkovymi hodnotami alebo uUzemie s archeologickymi nalezmi a archeologickymi
naleziskami, ktoré mozno topograficky vymedzit. Na Uuzemi kraja sa nachadzaju nasledovné
pamiatkové zény: Gelnica, Lugka, Rozfava, Stitnik, Smolnik, Velka Tfia, Vysny Medzev, Nizny
Medzev, Spisska Nova Ves, SpiSské Vlachy, MarkuSovce, Turnianska Nova Ves.

Pamiatkova rezervacia je uzemie s ucelenym historickym sidelnym usporiadanim a s velkou
koncentraciou nehnutefnych kulturnych pamiatok alebo Uzemie so skupinami vyznamnych
archeologickych nalezov a archeologickych nalezisk, ktoré mozZno topograficky vymedzit. Na
uzemi kraja sa nachadza iba 1 pamiatkova rezervacia: KoSice - Staré Mesto.

1.11. Suéasny zdravotny stav obyvatel'stva a celkova kvalita zivotného prostredia pre
cloveka

1.11.1. Zdravotny stav obyvatelstva

Na celkovej kvalite Zivotného prostredia a zdravotného stavu obyvatelstva sa podiefaju viaceré
Zlozky pbsobiace v ramci SirSieho okolia obytnych celkov, ako aj samotného obytného prostredia
obyvatelov. Kvalita zivotného prostredia je jednym z faktorov, ktory ma vplyv na celkovy zdravotny
stav obyvatelstva. Celkové zhorSenie kvality Zivotného prostredia negativne vplyva na zdravotny
stav obyvatelstva. Skodlivé emisie z dopravy sa podielaju na vzniku akutnych respiraénych
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ochoreni hornych dychacich ciest, ktoré su jednou z naj€astejSich skupin ochoreni v detskom
veku.

Kvalita zivotného prostredia v oblastiach vyskytu zdrojov znecistenia — priemyselné, tazobné
oblasti, zataZené oblasti SR a pod. sa nepriaznivo odzrkadluje na celkovom zdravotnom stave
obyvatelstva zijuceho v danych oblastiach.

Zakladnym ukazovatefom urovne Zzivotnych podmienok obyvatefov a umrtnostnych pomerov je
stredna dizka Zivota. Ide o priemerny pocet rokov, ktory pravdepodobne preZije osoba za
predpokladu, Ze sa Umrtnostné pomery v izemi nezmenia. V poslednom obdobi stredna dizka
zivota slovenskych muzov a zien stipa, ale stale nedosahuje priemer obyvatelov Eurdpskej Unie.

Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v SR a v dotknutom samospravnom kraji (KSK)
v roku 2023 je uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.: Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v SR a v dotknutom samospravnom kraji (KSK) v roku
2023

Uzemie Rok ob)Fl)\f)aétZ:’ov Zivonarodeni |  Zomreti Prirodzen;;g;t:féﬁk (Ubytok)
Slovenska republika 5 426 853 48 627 54 133 - 5506
Bratislavsky kraj 730 568 6 523 6 344 +179
Trnavsky kraj 565 902 4 636 5786 -1152
Trenciansky kraj 569 456 4104 6 253 -2149
Nitriansky kraj 2023 669 691 5119 7 507 -2388
Zilinsky kraj 687 698 6177 6 583 - 406
Banskobystricky kraj 616 048 5063 7114 -2 051
PreSovsky kraj 808 362 9099 6 924 +2175
Kosicky kraj 779 128 7908 7 622 + 286

(Zdroj: datacube.statistics.sk)

Na uzemi KSK prevladaju z hfadiska naj¢astejSich priCin umrtia obyvatelstva choroby obehovej
sustavy, nadorové ochorenia, choroby traviacej sustavy, dychacej sustavy a vonkajSie pri€iny
chorobnosti a umrtnosti.

1.11.2. ZataZené oblasti

Environmentalne zataze

Podla Informa&ného systému o environmentalnych zataziach MZP SR sa v roku 2021 na Uzemi
KoS8ického kraja nachadzalo 261 environmentalnych zatazi, z toho 87 pravdepodobnych, 42
potvrdenych a 132 sanovanych / rekultivovanych environmentalnych zatazi. Silne az extrémne
narusené Zivotné prostredie je v Rudniansko — gelnickej, KoSicko — preSovskej a Zemplinskej
oblasti.
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Obr.: Environmentalne zataze v KoSickom kraji
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(Zdroj: IS EZ, 2024)

1.11.3 Stav ovzdu$ia

Znedistenie ovzduSia

Znedistenie ovzduSia predstavuje jedno z najvyznamnejSich environmentalnych rizik — najma
z toho dévodu, Ze sa vyskytuje predovSetkym v urbanizovanych husto zaludnenych oblastiach.
NajvyznamnejSimi latkami zapriCifiujucimi znecCistenie ovzduSia su oxidy siry, dusika, oxid
uholnaty, tuhé znecistujuce latky a tazké kovy.

Kvalitu ovzduSia vo vSeobecnosti urCuje obsah zne istujucich latok vo vonkajSom ovzdusi.
Hodnotenie kvality ovzdus$ia sa uskutoCiuje v zmysle zakona &. 146/2023 Z. z. o ovzdusi. Kritéria
kvality ovzdusia (limitné a cielové hodnoty, medze tolerancie, horné a doiné medze na hodnotenie
a dalSie) s uvedené vo vyhlaske MZP SR ¢&. 250/2023 Z. z. o kvalite ovzdusia. MdZeme
konStatovat, Ze na znecistenie ovzduSia vyraznou mierou vplyvaju velké a stredné zdroje
znecistenia.

Mnozstvo znedistujucich latok emitovanych do ovzdusia v ramci KSK je najvysSie v oblasti mesta
KoSice a v jeho zazemi. Tu sa dlhodobo produkuje v ramci ostatnych oblasti SR najviac emisii
zakladnych znecistujucich latok, skupiny plynnych anorganickych znecistujucich latok a tazkych
kovov. V oblasti Zemplina okrem zakladnych zne istujucich latok zostavaju zavazné emisie
sirovodika, chloru, merkaptanov, organickych latok a dalSich latok vplyvom zdrojov situovanych
v okrese Michalovce. Rizikové su aj lokality kde sa na vykurovanie domacnosti pouziva nevhodné
palivo, popripade oblasti s velkym dopravnym zatazenim. Na zaklade merani SHMU su
kazdoro€ne vyhlasované oblasti riadenia kvality ovzduSia, pre ktoré su vypracované a schvalené
Programy na zlepSenie kvality ovzduS$ia, ktoré pravidelne odpoctované a aktualizované.
V KosSickom kraji su aktualne vyhlasené dve oblasti riadenia kvality ovzduS$ia. |de o aglomeréaciu
KoSice, ktora zahffia uzemie mesta KoSice a obci Bodiar, Haniska, Sokolany a Velka Ida a oblast
riadenia kvality ovzduSia, ktorou je Uzemie mesta Krompachy. Stav vrokoch 2020 — 2022
z hladiska tvorby emisii v KSK a jednotlivych okresoch je vyjadreny v nasledovnej tabulke:
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Tab.: Mnozstvo emisii zo stacionarnych zdrojov v okresoch KSK za roky 2020-2022

Okres Rok Tuhé znedistujuce Oxidy siry Oxidy dusika Oxid uholnaty Organicke latky —
latky (SO2) (NO2) (CO) (cou)
Goln 2020 6,021 0,471 6,691 11,140 1,928
elnica 2021 6,392 0,499 6,974 11,925 2,010
2022 6,151 0,668 6,334 12,069 2,088
N 2020 1,598 0,216 9,158 3,058 9,547
Kosice | 2021 2.976 0,289 10,540 3,093 9.630
2022 4,778 0,352 11,410 4,984 10,171
N 2020 293,680 3084,147 4551,806 67697.416 463,727
Kosice Il 2021 482,646 4096210 6806,911 104570.260 652,006
2022 423,384 2537,748 5484,910 81396,630 474,140
Kogice I 2020 0,017 0,002 0,334 0,135 2,026
osice 2021 0,019 0,002 0,363 0,147 2,003
2022 0,017 0,002 0,336 0,136 2,001
Kogios 1V 2020 12,941 127,078 361,947 73,616 47,526
osice 2021 19,659 108,590 360,455 78,613 51,337
2022 11,734 88,384 345588 71,581 49,536
Kogice-okol 2020 75.616 48,074 752,457 677,236 278,800
OSIce-0Kalle 5024 80,188 49,399 830,216 720,972 273,138
2022 81,115 33,003 919,434 408,302 241,378
Michal 2020 59,184 57,530 276,851 389,158 38,031
ichalovece 2021 51,771 160,086 314,163 504,945 41,212
2022 47240 152,504 225,055 444,309 34,071
2020 14,922 4,013 46,022 36,504 8,636
Rozfiava 2021 18,502 3,471 50,497 28,533 10,235
2022 11,879 2916 76,315 28,805 10,477
2020 0,865 5,646 17,852 17,392 33,196
Sobrance 2021 0.774 5739 14.506 13,444 29.048
2022 0,674 4,061 5,321 5.410 14,229
Spisska _ Nova | 2020 12,936 34.762 107,462 1622112 32,993
Ves 2021 12,346 52,567 100,504 998,156 39,434
2022 11,076 49,036 78,573 951,786 29,099
2020 12,126 16,216 58,765 45,558 107,821
Trebigov 2021 10,780 16,002 61,007 44,327 101,500
2022 9,601 15,721 57,769 45,832 109,454
2020 489,907 3578,354 6209,346 70573,327 1024,230
KSK spolu 2021 686,074 4493,143 8556,134 106974.,616 1211,773
2022 607,651 2884,906 7211,043 83,369,843 976,865

(Zdroj: NEIS, SHMU)

Stav ovzduSia je taktiez ovplyviiovany okrem bodovych zdrojov znecistenia aj liniovymi zdrojmi
znecistenia ovzduSia — automobilovou dopravou. Znecistujuce latky z dopravy sa vyskytuju
prevazne v blizkosti najzatazenejSich cestnych komunikacii. Mnozstvo emisii znecistujucich latok
v cestnej doprave bezprostredne suvisi so spotrebou pohonnych latok v cestnej doprave pri
realizovani jazdnych vykonov, s prevadzkovanym vozidlovym parkom (jeho rozsahom, Strukturou,
vekom, technickym stavom), ale aj stavom vozoviek, od ktorych sa odrazaju jazdné vlastnosti
a rychlosti, spotreba pohonnych latok, ako i s dalSimi réznymi vplyvmi.

1.11.4. Znedistenie uzemia hlukom

Hluk v zivotnom prostredi je v suCasnosti povazovany za jeden z vyznamnych environmentalnych
problémov vacsich sidelnych utvarov nielen na uzemi SR, ale aj v Eurdpe. Hluk ma priamy vplyv
na kvalitu Zivotného prostredia a na zdravotny stav obyvatelov krajiny. Hlukové zataZenie
prostredia je sprievodnym javom mnohych aktivit ¢loveka a je produkované najma v priemyselnych
prevadzkach, v energetickom, v tazobnom priemysle a v neposlednom rade aj v doprave (cestné
komunikacie — cesty I. triedy, diafnice, mestské komunikacie, Zelezni¢né trate) a v polohe
existujucich vzletovych, resp. pristavacich drah letisk.
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1.11.5. Tvorba odpadov

Vyprodukované mnozstva vSetkych druhov odpadov v samospravnych krajoch v ramci SR, rok
2020 (t) st uvedené v nalsledujucej tabulke:

Tab.: Vyprodukované mnoZzstva vSetkych druhov odpadov v samospravnych krajoch v ramci SR, rok 2020 (t)

Zneskod.

Uzemie / Spolu Zhodn'(?cov'. Zhodnos:ov’. Zhodnoc’ov. Znelékod. spalovanim Zne§k0f:1. Iny spésqb

kraj [ materialové | energetické ostatné skladkov. bez evnlgrg. ostatné nakladania
[t] [t] [t] [t] vyuzitia [t] [t]
[t]

BB 1543 286,07 | 861236,87 | 90264,40 60749,49 | 313838,55 1429,35 19508,48 | 196258,92
BA 2101 580,97 | 1514296,35 | 148337,80 9749,80 226563,73 3806,63 30715,81 | 168110,86
KE 1401 325,62 | 576549,34 | 88306,18 2818,38 517470,51 361,08 14083,81 | 201736,33
NR 776 480,70 | 412483,48 | 11998,40 2328,93 244917,36 1349,33 6665,60 96737,60
PO 1630477,87 | 972676,84 | 22674,64 8218,46 243503,77 712,55 6035,35 | 376656,25
TN 1590 303,16 | 649080,32 | 67593,06 32158,82 | 598433,13 1797,12 45167,74 | 196072,97
TT 1189 756,97 | 607593,44 2047,03 1713,74 355875,27 1178,17 26124,85 | 195224,46
ZA 2612652,57 | 1407605,91 | 194772,41 4576,01 514673,28 1119,83 40067,85 | 449837,28
SR 12 845863,93 | 7001522,54 | 625993,91 | 122313,64 | 3015275,60 | 11754,04 | 188369,51 | 1880634,68

(Zdroj:cms.enviroportal.sk)

Objem komunalneho odpadu ako aj vyprodukovany komunalny odpad na 1 obyvatela v KoSickom
mnozstvo komunalneho odpadu na obyvatela. NajvacSie mnozstvo komunalneho odpadu na
obyvatela produkuju obyvatelia mesta KoSice a okresu SpiSska Nova Ves, najmenej v okrese
Sobrance. Podiel zhodnocovaného komunalneho odpadu z celkového komunalneho odpadu
dosahuje druhy najvy$Si podiel v rdmci krajov SR a presahuje priemer SR o 15%. Najvacsi objem
zhodnocovanych komunalnych odpadov je v meste KoSice, kde dosahuje hodnotu az 98,7%
z celkového mnozstva komunalneho odpadu.

Zhodnocovanie komunalnych odpadov medziroéne rastie v zavislosti od dopytu po komoditach
materialového zhodnocovania odpadu (kovy, papier, sklo, plasty, pneumatiky, elektroodpad).
Zaroven rastie aj miera energetického zhodnotenia komunalnych odpadov. V ramci okresov bol
v roku 2020 najvacsi objem zhodnocovanych komunalnych odpadov v okresoch mesta KoSice
(98,7% z celkového mnozstva komunalneho odpadu) a v okrese KoSice — okolie (75,6%).
Najmenej zhodnocovaného komunalneho odpadu je v okresoch Sobrance (23,4%) a Rozhava
(28,5%).

V KoSickom kraji je spolu 17 skladok, z toho 10 skladok odpadov na odpad, ktory nie je
nebezpecny, 4 skladky odpadov na inertny odpad a 3 skladky odpadov na nebezpecny odpad.
VacsSia Cast’ skladok, ktoré su v suCasnosti v prevadzke, ma platné povolenia maximalne do roku
2035, ich planovana kapacita by mala byt v danom ¢ase naplnena. Celkova kapacita skladok
v KosSickom kraji bola v roku 2019 spolu 375 090 m?, volna kapacita dosiahla hodnotu 95 795 m3,
Celkovo bolo v roku 2019 na skladkach v KoSickom kraji uloZzenych 10 350 ton odpadu (Zdroj:
Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na roky
2023-2027 (s vyhladom do roku 2030)).
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1.11.6. Znecistenie povrchovych a podzemnych vod a péd

Znedistenie povrchovych véd

V roku 2022 boli poziadavky na kvalitu povrchovej vody uvedené v prilohe ¢. 1 NV SR €. 269/2010
Z. z. splnené vo vSetkych hodnotenych miestach. Povrchové vody boli hodnotené podla
vSeobecnych ukazovatefoch (€ast’ A), hydrobiologickych a mikrobiologickych ukazovateloch (Cast
E) a na pritomnost’ syntetickych (€ast B) a nesyntetickych znecistujucich latok (East C). Najviac
prekro€eni limitnych hodnét bolo zaznamenanych v ukazovateli dusitanovy dusik a adsorbovatelné
organicky viazané halogény (AOX) vo vSetkych Ciastkovych povodiach KoSického kraja. Nepolarne
extrahovatelné latky (NELuv) boli prekro€ené v Ciastkovych povodiach Bodrogu, Hornadu a Bodvy.

Znecistenie podzemnych véd

Sledovanie kvality podzemnych véd predstavuje systematické zhromazdovanie udajov
a hodnotenie ich stavu podla predpisov Ministerstva zivotného prostredia SR, konkrétne podla
Zakona ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach a Vyhlasky MPZPRR SR &. 418/2010 Z. z., ktoré stanovuju
poziadavky na kvalitu vod. MZP SR zabezpeduje zistovanie a hodnotenie stavu podzemnych vod
s pomocou Slovenského hydrometeorologického tstavu (SHMU). Kvalita niektorych zdrojov vody
odraza dlhodobé vplyvy pofnohospodarskej a priemyselnej €innosti. V regiénoch s intenzivnym
polnohospodarstvom, ako je KoSicky kraj, sa €asto prekracuju limity dusiénanov, amoniaku
a dusitanov. Niektoré zdroje pitnej vody boli uz vynaté z pouzivania, dalSie sa postupne
nahradzuju.

V niektorych oblastiach kraja je voda znecistena priemyselnou c&innostou, najma v okoli
Michaloviec (Strazske) a v aluviu Hornadu, kde sa zistilo vyrazné prekraCovanie limitnych hodnét
siranov, dusi¢nanov, sirovodika a v niektorych pripadoch aj chloridov, hlinika a Specifickych
organickych latok. Tieto znecistenia su vysledkom ludskych aktivit. V okrese KoSice - mesto
a Kosice - okolie je kvalita véd najviac ovplyvnena mestskymi aktivitami, priemyselnou ¢innostou
a polnohospodarskou Cinnostou.

Informacia vo vztahu k environmentalne obzvlast délezitym oblastiam, akymi su navrhované
chranené vtacie uzemia, Uzemia europskeho vyznamu, eurdpska sustava chranenych uzemi
(Natura 2000), chranené vodohospodarske oblasti a pod.

38



EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030
priemyselna a krajinna ekolbgia Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

2.1. Sustava chranenych tuzemi Natura 2000

2.1.1. Chranené vtacie uzemia

Narodny zoznam navrhovanych chranenych vtacich Uzemi bol schvaleny Uznesenim vlady
&. 636/2003 Z. z., zo dha 9.7. 2003 (zoznam obsahoval 38 CHVU). Uznesenim vlady SR &. 345 zo
dia 25. maja 2010 bol Narodny zoznam CHVU zmeneny, vyluené boli z neho 2 Uzemia
(Bohelovskeé rybniky a Trnavské rybniky) a na pokyn Eurépskej komisie bolo doplnenych 5 novych
Uzemi (Levo&ské vrchy, Chod&ské vrchy, Cergov, Slovensky raj a Spacdince - Nizna). Zoznam
obsahuje v suCasnosti 41 vyhlasenych chranenych vtacich Uzemi s vymerou 1 284 806 ha, o
predstavuje 26,16 % rozlohy SR.

Tab.: Chranené vtacie tzemia v KSK

Vymera CHVU

P. ¢. Nazov CHVU Vyskyt v okresoch Celkova (ha) | v kraji (ha) v(l:/r:;un
SKCHVUp17 | Muranska planina- Rozfiava 25787,03 | 295185 | 11,45
SKCHVU037 Ondavska rovina Trebisov, Michalovce 20473,96 20473,96 100,00
SKCHVU024 Senianske rybniky Michalovce, Sobrance 2718,13 2718,13 100,00
SKCHVU035 Vihorlatské vrchy Sobrance, Michalovce 47893,36 32855,61 68,60
SKCHVU036 Volovské vrchy | SPisska Nova Ves, Rozfiava, Gelnica, | 151854 40 | 119781,13 | 98,30

KoSice |, KoSice okolie

SKCHvVU027 Slovensky kras Roznava, KoSice okolie 44794,41 4479441 100,00
SKCHVU009 Kosicka kotlina Kosice okolie 17968,53 17968,53 100,00
SKCHVU025 Slanskeé vrchy KoSice okolie, TrebiSov 60381,94 30471,63 50,46
SKCHVUO053 Slovensky raj Spisska Nova Ves, Roznava 25239,92 16305,42 64,60
SKCHVUO015 Medzibodrozie Michalovce, Trebisov 34426,82 34426,82 | 100,00

(Zdroj: EKOJET, s.r.o. na zéklade dat SOP SR, 2022)

V ramci eurdpskej siete chranenych uzemi (Natura 2000) sa v KoSickom kraji nachadza 10
chranenych vtacich uzemi s celkovou rozlohou 401 538,5 ha.

Obr.: Prehlad chranenych vtacich uzemi v ramci KSK
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(Zdroj: EKOJET, s.r.0. na zaklade dat SOP SR, 2022)

Programy starostlivosti o CHVU st dokumentaciou ochrany prirody podla § 54 zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, ktord sa spracuva
v horizonte na cca 30 rokov. Programy starostlivosti obsahuju popis Uzemia a hodnotenie stavu
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druhov vtactva, pre ktoré bolo dané CHVU vyhlasené. Obsahuju tiez ochranarske ciele a opatrenia
pre tieto druhy, vratane urCenia zodpovednosti, odhadu vysky finanénych prostriedkov
a predpokladanych zdrojov financovania. Do su€asnosti viada Slovenskej republiky vypracovala
spolu 20 programov starostlivosti o chranené vtacie uzemia, dalSie su v Stadiu pripravy, resp.
dopracovania.

2.1.2. Uzemia eurépskeho vyznamu

Uzemia eurépskeho vyznamu boli navrhnuté za chranené uzemia na zaklade kritérii stanovenych
v smernici Rady ¢&. 92/43 EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijucich zivocichov
arastlin. Narodny zoznam tychto Uzemi schvalila vlidda SR uznesenim &. 239/2004, dna
17.3.2004. S ucinnostou od 1.8.2004 bola predbezna ochrana Uzemi eurépskeho vyznamu
ustanovena vynosom MZP &. 3/2004 - 5.1. Uzemia sa navrhuju z dévodu ochrany biotopov
eurdopskeho vyznamu a druhov eurépskeho vyznamu.

Nasledne schvalenim rozhodnutia pre pandnsku biogeograficku oblast (rozhodnutie Komisie
2008/26/ES z 13.11.2007, ktorym sa podla smernice Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych
biotopov a volne Zijucich ZivoCichov a rastlin prijima zoznam lokalit eurépskeho vyznamu
v Panodnskej biogeografickej oblasti) a alpsku biogeograficki oblast (rozhodnutie Komisie
2008/218/ES z 25. januara 2008, ktorym sa podla smernice Rady 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a volne Zijucich ZivoCichov a rastlin prijima aktualizovany zoznam lokalit
eurdopskeho vyznamu v alpskom biogeografickom regione) sa Eurdpskou komisiou pre SR ukongil
proces schvalovania uzemi eurépskeho vyznamu. V roku 2011 doSlo na zaklade poziadaviek EU
v zmysle vysledkov biogeografickych seminarov a uznesenia vlady SR &. 577, zo dna 31.8.2011
k rozsireniu zoznamu UEV s tym, Ze narodny zoznam lokalit eurépskeho vyznamu bol dopineny
0 97 novych lokalit a zaroven doslo k vyluceniu 6 povodnych uzemi. V roku 2020 bolo navrhnutych
a prerokovanych 30 novych Uzemi najma pre ochranu ryb, Ciastone pre biotopy eurdépskeho
vyznamu 6510 a 9110 a iné. V roku 2020 uzemia eurdpskeho vyznamu dosahovali 12,5 % vymery
SR, prekryv so sietou chranenych vtagich uzemi predstavoval 9,4 % (Sprava o stave ZP SR,
2020, MZP SR, 2022 a SOP SR 2022).

Tab.: Prehlad poétu Uzemi eurépskeho vyznamu (UEV) nachadzajucich sa, resp. zasahujucich
do jednotlivych okresov KSK

Okres Vymera okresu (km?) Poget UEV Vymera UEV v ramei okresu
(km?) (%)
Gelnica 584,32 10 9,96 1,70
Kosice | 85,46 1 70,92 82,99
Kosice Il 80,54 0 - -
Kosice Il 16,83 0 -
Kosice IV 60,90 0 - -
Kosice - okolie 1534,60 14 182,51 11,89
Michalovce 1019,22 19 31,34 3,07
Roznava 1173,35 22 169,13 14,41
Sobrance 538,16 2 134,11 24,92
Spisska Nova Ves 587,46 12 108,66 18,50
TrebiSov 1073,48 15 64,19 5,98

(Zdroj: EKOJET, s.r.0. na zaklade dat SOP SR, 2022)
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Obr.: Prehlad uzemi eurépskeho vyznamu v ramci KSK

6 4

= Mreraa ol e M LT OQIRTEnL res \
MTATED chien
TR S tibet vrtams (LY)

I — Aoy
o 5 W 20 W “w

1. Kppbanhe panibn 2 Lotorwa 105 ovaey len 4 Bty podonr 5. Tamacka & Booe. 7 Whaetar, £ falowiy b § valty opec 30 Moreiehs e 1)
Latmanstd vhperse, 11 Borfiansiy len, 13 Obonimby et 14 Chormie jarmy 1S Sedlslapodhrmdais raverting 16 Murad 17 Slovernby ra), LB Stodie 19 Sesiatabe
by, 20 Mocske che, 21 Jarediad 22 Strwtavka, 21 Botrog, 24 Krivelnerks 25 Teplchd stearm, 26 Aliviurn Mursfa, 27 somicibe vipence, 20 Galrmys, 29 Hoery
tok Mormddin 30 Sebiopinay potor, 11 Strabufea, 12 MAY, 30 Strednd Pohomide, M. Kovalshe Wy X5, Canby sdart M Cobv wrch. 17, Drisdovec, 58 Madiveld
wrane, 1. Zarovodibd jedting. 40 Cotowid liragy 41 Pad Strdfoym hosbatiom, 42 Gomiché lhrapy 43 Oerms Malzova 44 Jmovabké dabiny 45 Brrotnges shaly 48
Fobbmarsha shals, 47, Hrutown ‘osonten, 48 Medivihad planice, 40 Moiachd maletivickd 50, Fadidnia. 51 Moy wrth 57 Sand, 53 Polenta, 54 Madnshd sysios ik
55 Mawrenis doiaa 56 Doirw 1ok Tuple, 57 Dolrw 1ok Ondawvy. S5 Doty 9ok Laborce, 55 Badhovhd dolng, 50 Tius, 61, Poadblowsy chebdr, 42, Doty veh, 63, Ydowhé
buliryy, 64, Kopted, 65 Saksle shals 86 Masiatahy profl 67 Bubsih, 68 Thojritha doling, 65 Abadd, 70, Mroatrednid dofine, 71 Stredny 1ok Bombsu, 72 Helemanovabd
buling, TS Basiittenihy bes, T4 Hornddsie by, 75 Tisbepoonshd shaly, T4 Surndchibe meatalie, 77, Stradny tok Boday 78 YViedarmby bradrry wroh, M. Vielassha airdd, 80
Claronky fme, A1 Tarducha £2 Spbipodiratubd tavertioy 25 Sloventhy rel 83 Alvum Muride

(Zdroj: EKOJET, s.r.o. na zaklade dat SOP SR, 2022)

2.2. Chranené Gzemia a ochranné pasma

V suéasnosti je na tzemi SR spolu 1 089 MCHU a 23 VCHU narodnej sustavy klasifikovanej
stupfiami ochrany (2. — 5. stupna) s celkovou rozlohou 1 147 582 ha (bez vzajomnych prekryvov),
¢o tvori 23,4 % rozlohy SR.

Velkoplosné chranené tzemia
V ramci uzemia KSK sa nachadza, resp. do neho zasahuju 4 nasledovné velkoplodné chranené
uzemia: CHKO Vihorlat, CHKO Latorica, NP Slovensky kras a NP Slovensky raj.

Tab.: Udaje o velkoplosnych chranenych Gzemiach nachadzajicich sa v KSK

Vymera velkoplo$nych chranenych
Uzemi

P. ¢. Nazov Vyskyt v okresoch kraii
Celkova (ha) | v kraji (ha) | ¥ (O/:")‘“

1| CHKO Latorica TrebiSov, Michalovce 23703,42 23703,42 | 100,00
2 | CHKO Vihorlat Michalovce, Sobrance 16789,25 10938,13 | 65,15
3 | NP Slovensky raj Roznava, SpiSska Nova Ves 19329,33 13850,49 | 71,66
4 | NP Slovensky kras Roznava, KoSice - okolie 34348,09 34348,09 | 100,00

(Zdroj: EKOJET, s.r.o. na zaklade dat SOP SR, 2024)
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Obr.: Prehlad veflkoploSnych chranenych Uzemi a ochrannych pasiem NP v ramci KSK

R m— O o

( 10 2 0 40

(Zdroj: EKOJET, s.r.o. na zaklade dat SOP SR, 2022)

V ramci pripravnej fazy strategického dokumentu bol vyhodnoteny aktualny stav pdvodnej
regiondlnej siete. Su€astou Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky je rekonstrukcia
existujucich komunikacii Kostrovej siete KSK a taktiez aj jej aktualizacia. V ramci aktualizacie su
navrhnuté na doplnenie koridory, ktoré reSpektuju regionalny princip a presahuju vo svojom
trasovani lokalne zaujmy samosprav. Novonavrhované vetvy Kostrovej siete cyklistickych
komunikacii KSK vo vaésej miere zohladiuju dopravnu funkciu a budu prepajat viac sidiel na
okresné mesta v sulade s Planom udrzatelnej mobility (PUM) KoSického kraja. Rozsah cyklistickej
siete sa rozSiri o cca 324 km na rozsah cca 852 km.

Viaceré existujuce a aj navrhované cyklistické trasy Kostrovej siete KSK prechadzaju réznymi
typmi chranenych uzemi. V ramci navrhovanych aktivit strategického dokumentu tak moéze dojst
k moznému zasahu na rozne dlhych Usekoch tychto Uzemi. Prehlad dizky existujucich
a navrhovanych tras Kostrovej siete KSK v ramci VCHU je uvedeny nizSie:

Tab.: Prienik existujucich cyklotras kostrovej siete a velkoplo$nych chranenych Gzemi (VCHU) na Gzemi
KSK (udaje su uvadzané v m).

Existujuce cyklotrasy
Nazov VCHU Centralna ¢ast’ Ochranné pasmo (OP) Celkovo
NP Slovensky kras 14 570,19 13 891,63 28 461,82
NP Slovensky raj 17 821,65 9 894,22 27 715,87
CHKO Latorica 59 525,56 0 59 525,56
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Tab.: Prienik navrhovanych cyklotras kostrovej siete a velkoplo$nych chranenych uzemi (VCHU) na uzemi
KSK (udaje su uvadzané v m) a celkovy stav kostrovej siete po realizacii a implementacii Cyklostratégie.

Navrhované cyklotrasy

Nazov VCHU Centralna cast’ Ochranné pasmo (OP) Celkovo

NP Slovensky kras 0 0 0

NP Slovensky raj 0 1 378,79 1 378,79

CHKO Latorica 7 590,35 0 7 590,35

Maloplo$né chranené uzemia

V ramci uzemia KSK sa nachadza, resp. do neho zasahuje 136 maloplosnych chranenych uzemi
(11 x CHA, 23 x NPP, 29 x NPR, 24 x PP, 49 x PR) a 13 ochrannych pasiem MCHU (1 x OP CHA,
6 x OP NPP, 2 x OP NPR, 1 x OP PP, 3 x OP PR).

Prehlad maloploSnych chranenych Uzemi aich ochrannych pasiem nachadzajucich sa v KSK
zobrazuje nasledujuca tabulka a obrazok.

Obr.: Prehlad maloplo$nych chranenych Gzemi a ich ochrannych pasiem v ramci KSK
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(Zdroj: EKOJET, s.r.o. na zaklade dat SOP SR, 2022)

Tab.: Prehlad maloplosnych chranenych tzemi v kategériach NPP, PP, NPR, PR, CHA a ich ochrannych
pasiem nachadzajucich sa, resp. zasahujucich KSK podfa okresov

Kategdria chraneného uzemia

Okres NPP PP NPR PR CHA Spolu

Gelnica - 2 1(1) 3 - 6 (1)

KoSice | - 1 - 1 1 3

Kosice - - - - - -

Kosice Il - - - - - -

KosSice IV - - - - - -
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Okres Kategéria chraneného uzemia

NPP PP NPR PR CHA Spolu
Kosice- . . . .
okolie 5 3 (*1) 10 (*2) 10 (*1) 2 30 (*4)
Michalovce - - 3 (*1) 12 (*1) 4 (*1) 19 (*3)
Roznava 15 (*5) 10 5 1 40 (*5)
Sobrance - 1 1(*1) 11 (*1) - 13 (*2)
Spisska
Nova Ves 3 7 3 3 1 17
TrebiSov 5 12 (*2) 2 19 (*2)

Pozn.: * - ochranné pasmo MCHU

(Zdroj: EKOJET, s.r.o. na zaklade dét SOP SR, 2022)

V rdmci navrhovanej a existujucej siete je taktiez pravdepodobny prekryv s MCHU. Prehlad dizky
existujucich a navrhovanych tras Kostrovej siete KSK v ramci MCHU je uvedeny niZSie:

Tab.: Prienik existujlcich cyklotras kostrovej siete a Maloplonych chranenych Gzemi (MCHU) na uzemi

KSK (udaje su uvadzané v m).

Existujuce cyklotrasy

Nazov MCHU Centralna cast’ Ochranné pasmo (OP) Celkovo
CHA Zemplinska Sirava 78,29 3337,39 3415,68
CHA Borsiansky les 129,57 0 129,57

NPP Milada 0 1131,88 1131,88
NPP Domica 0 3980,39 3980,39
PR Raskovsky luh 231,43 0 231,43

PR Ortov 0 0 0

PP Margecianska linia 0 0 0

Tab.: Prienik navrhovanych cyklotras kostrovej siete a Maloplo$nych chranenych uzemi (MCHU) na Gzemi
KSK (udaje su uvadzané v m) a celkovy stav kostrovej siete po realizacii a implementacii Cyklostratégie.

Navrhované cyklotrasy

Nazov MCHU Centralna ¢ast’ Ochranné pasmo (OP) Celkovo
CHA Zemplinska Sirava 0 207,26 207,26
CHA Bors8iansky les 0 0 0
NPP Milada 0 0 0
NPP Domica 0 0 0
PR RaSkovsky luh 0 0 0
PR Ortov 198,59 0 198,59
PP Margecianska linia 147,96 0 147,96

Pozn.: V projektovych dokumentaciach jednotlivych navrhovanych projektovych aktivit / zamerov
déjde k blizSej Specifikacii umiestnenia cyklotras na zaklade geodetického zamerania a spresneniu
prekryvu s chrénenymi Uzemiami narodnej, ale aj eurdpskej sustavy (Natura 2000). Ramcové
ovplyvnenie strategickym dokumentom na urovni aktivit / zamerov na sustavu tzemi Natura 2000
je vyhodnotené v ramci primeraného hodnotenia (vid’ prilohy Spravy o hodnoteni strategického
dokumentu). Vplyvy konkrétnych projektov vyplyvajucich zo strategického dokumentu v Gzemnej
podrobnosti budu blizSie Specifikované a posudzované samostatne podfa zakona ¢. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov.
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2.3. Uzemny systém ekologickej stability

Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov definuje
Uzemny systém ekologickej stability (USES) ako celopriestorovt Struktiru navzajom prepojenych
ekosystémov, ich zloziek a prvkov, ktora zabezpecCuje rozmanitost podmienok a foriem Zzivota
v krajine. Zaklad tohto systému predstavuju biocentra, biokoridory a interakéné prvky
nadregionalneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu.

Pod pojmom biocentrum rozumieme ekosystém alebo skupinu ekosystémov, ktora vytvara trvalé
podmienky na rozmnozovanie, Ukryt a vyzivu zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny
vyvoj ich spoloéenstiev. Biokoridor je priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktory spaja
biocentra a umoziuje migraciu a vymenu genetickych informacii zivych organizmov a ich
spoloCenstiev, na ktory priestorovo nadvazuju interakéné prvky. Pojmom interakény prvok
oznacujeme urcity ekosystém, jeho prvok alebo skupinu ekosystémov, najma trvala travna plocha,
mociar, porast, jazero, prepojeny na biocentra a biokoridory, ktory zabezpecCuje ich priaznivé
pésobenie na okolité Casti krajiny pozmenenej alebo naruSenej ¢lovekom.

Na zabezpectenie uzemného systému ekologickej stability sa vyhotovuje:

e Generel nadregionalneho uzemného systému ekologickej stability Slovenskej republiky
(GNUSES) ako dokument uréeny na stratégiu ochrany rozmanitosti podmienok a foriem
Zivota v State. Predstavuje priestorové usporiadanie ekologicky najvyznamnejSich
zachovalych prirodnych uzemi (najma lesov, mokradi, bral, sprievodnych porastov vodnych
tokov a pod.) a vyjadruje vztah a postavenie ekologicky stabilnych uzemi Slovenska
v prepojeni na europsky systém ekologicky stabilnych Gzemi, &im vytvara vyznamny
dokument pre stratégiu ochrany ekologickej stability, biodiverzity a genofondu Slovenskej
republiky.

e Dokument regionalneho GUzemného systému ekologickej stability (RUSES) ako dokument
urCeny na ochranu rozmanitosti podmienok a foriem Zivota v urcitom regiéne. Dokument
RUSES v zmysle zékona obstarava a schvaluje Okresny urad. Dokument RUSES ako
dokumentaciu ochrany prirody a krajiny vyhotovuje organizacia ochrany prirody alebo
fyzicka osoba alebo pravnicka osoba zapisana ministerstvom v osobithom zozname
(odborne spbsobila osoba).

e Dokument miestneho Gzemného systému ekologickej stability (MUSES) ako dokument
ur€eny na ochranu rozmanitosti podmienok a foriem Zivota na miestnej urovni. Dokument
v zmysle zakona obstardva a schvaluje obec. Uzemné systémy ekologickej stability
lokalnej urovne sa rieSia v SR v dvoch procesoch ato v ramci uzemného planovania
a v ramci projektov pozemkovych uprav.

Vzhladom na rozsiahlost dotknutého uUzemia KSK sa na uzemi dotknutého kraja nachadzaju
biocentra, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho, ako aj miestneho
vyznamu navrhnuté vramci schvalenej dokumentacie GNUSES (Slovenska republika)
a jednotlivych dotknutych dokumentacii RUSES (regiony / okresy) a MUSES (Obce).

Uzemné planovanie v KSK a dotknutych obciach zohladfuje zistenia z dokumentacii USES
a zabezpecuje, aby pri rozvoji uzemia boli dodrzané environmentalne aspekty a ochrana prirody.
To mbze zahfhat obmedzenia vystavby alebo inych ludskych aktivit v oblastiach s vysokou
ekologickou stabilitou.
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Obr.: Mapa Uzemného systému ekologickej stability, Kosicky kraj
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(Zdroj: Geoportal, 2024)

2.4. Vodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany podzemnych véd

Na uzemi Slovenska sa nachadza 12 chranenych vodohospodarskych oblasti (CHVO). Chranena
vodohospodarska oblast (alebo chranena oblast prirodzenej akumulacie véd) je Uzemie, ktoré
svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzenu akumulaciu véd. V CHVO mozno
planovat a vykonavat c¢innost, len ak sa zabezpeli vSestranna ochrana povrchovych vod
a podzemnych véd a ochrana podmienok ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie vod a obnovy
ich zasob, ¢o musi byt zohladhované pri vSetkych vyrobnych, dopravnych a inych zaujmoch.
CHVO vyhlasuje vlada nariadenim (su suastou registra chranenych uzemi podfa zakona
0 vodach).

Do uzemia KSK zasahuju Styri chranené vodohospodarske oblasti. Ide o CHVO Horné povodie
Hnilca, CHVO Slovensky kras — PleSivska planina, CHVO Slovensky kras — Planina Horného vrchu
a CHVO Vihorlat.

Podzemné a povrchové vodarenské zdroje na uzemi KSK uréené na zasobovanie pitnou vodou
maju vyhlasené ochranné pasma |, Il. a lll. stupnia.

3. Charakteristika zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budu

pravdepodobne vyznamne ovplyvnhené
Informacie o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky su uvedené v ¢asti l1l./1.

Pri realizacii investi¢nych zamerov vyplyvajicich z implementacie jednotlivych Specifickych cielov
je urCité riziko negativheho zasahu do Zivotného prostredia, toto v8ak bude eliminované
dbslednym posudzovanim zamerov stavieb a c&innosti na Zzivotné prostredie podla zakona
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€. 24/2006 Z.z. a naslednou realizaciou navrhnutych opatreni na jednotlivé zlozky Zzivotného
prostredia a dotknuté obyvatelstvo. Realizaciou opatreni v premietnuti cez prislusné k nim
priradené ramcové aktivity neddjde k vyznamnému negativhemu ovplyvneniu jednotlivych zloziek
zivotného prostredia vratane zdravia obyvatel'stva.

Sucastou Cyklostratégie KSK, a jej Specifickych ciefov, ako aj su€astou predkladanej spravy
o0 hodnoteni su navrhované subory opatreni, priCom ich implementaciou mozno predpokladat
priorithe priame pozitivhe vplyvy, ale i mozné nepriame pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo, dopad ktorych bude zavisly priamo od charakteru a rozsahu implementovanych
navrhov aktivit a opatreni. Vyznamné negativne vplyvy strategického dokumentu sa
nepredpokladaju.

VSetky relevantné informacie o stave zZivotného prostredia KSK su uvedené v Casti lll./1.

4. Enviromentalne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré su relevantné
z hladiska strategického dokumentu

4.1 Vyznamné environmentalne problémy vratane zdravotnych problémov

Cyklostratégia KSK ma za ciel vyznamnym spdsobom prispiet k udrzatefnému environmentalnemu
rozvoju a rozvoju zdravia KSK a tym aj skvalitneniu kvality Zivota jeho obyvatelov. KSK ako aj celé
Slovensko ma problémy so zahustenou dopravou v mestach, kvalitou ovzduSia, zlym zdravotnym
stavom obyvatelstva ale aj starostlivostou o krajinu a nizkym environmentalnym vedomim
obyvatelstva, pricom environmentalne problémy maju pritom stale vacsi vplyv na ekonomiku,
zamestnanost, ale aj komfort Zivota €i zdravie obyvatelstva.

V procese tvorby dokumentu ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja
2022 - 2027 - 2030“ existuje niekolko environmentalnych a zdravotnych problémov, ktoré su
relevantné z hfadiska cyklodopravy.

Cyklisti su vystaveni emisiam z motorovych vozidiel a inych zdrojov znecistenia ovzduSia na
cestach, ¢o mozZe spbsobovat viaceré respiraéné problémy, ako su astma, bronchitida a dal3ie
ochorenia dychacich ciest. Cyklisti su tiez vystaveni riziku dopravnych nehdd, najma v mestskych
oblastiach s hustou premavkou, ¢o méze mat znacny vplyv na ich zdravie a bezpecnost.
Intenzivha premavka a nebezpelné podmienky na cestach mdézu spbsobit stres a uUzkost
u cyklistov a negativne ovplyvnit ich psychické zdravie. Nedostato€na infrastruktura pre cyklistov,
vratane nedostatku cyklistickych tras a parkovacich miest pre bicykle, brani fudom
v intenzivnejSom vyuzivani cyklodopravy. Taktiez, zlé kvality ciest a chodnikov mézu viest
k nebezpeCnym podmienkam pre cyklistov a hlukové znecistenie z hluku premavajicich vozidiel
mdbze spbsobit’ nepohodlie a negativne ovplyvnovanie kvality Zivota.

ZlepSenie kvality Zivotného prostredia a udrzatefného rozvoja méze mat priaznivy vplyv na zdravie
obyvatel'stva, vratane znizovania emisii sklenikovych plynov.

KosSicky kraj ma vynimocny potencial na viacerych Urovniach, ktoré je dblezité rozvijat a vyuZzivat.
Jeho poloha v ramci koSicko-preSovskej aglomeracie mu poskytuje strategické postavenie ako
centra regionalneho hospodarstva a kultdry. Sucasne ma KSK velky populaény potencial
a rozmanitu demograficku Strukturu, ¢o poskytuje zaklad pre réznorodé ekonomické a socialne
aktivity.
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Turisticky potencial KoSického kraja je jeho délezitym aspektom. Prirodné scenérie, historické
pamiatky a bohaté kulturne dedi¢stvo pritahuju mnoho navstevnikov z domova aj zo zahranicia.
Rozvoj turizmu mézZe nielen podporit miestne hospodarstvo, ale aj zvysit povedomie o regione
a jeho atrakciach. Taktiez, volné kapacity pre vystavbu su dalSim potencialom KoSického kraja,
ktoré umoZznuju rozSirenie existujucich infrastruktur a vytvorenie novych priestorov pre obytné,
komeréné a rekreaCné ucely. Tieto kapacity predstavuju prilezitost pre dalSi rozvoj regionu
a investicie do modernizacie cyklistickej infrastruktury a rozvoj cestovného ruchu.

Cyklostratégia nadvazuje na existujucu siet cyklistickej infrastruktary, ktora je dalSim vyznamnym
aktivom Kosického kraja. Rozvoj a zdokonalovanie tejto siete mdze viest k posilneniu dopravy na
bicykloch ako udrzatelnej a zdravej formy mobility. ZlepSena cyklisticka infratruktira méze tiez
prispiet k zvySeniu atraktivity regiénu pre turistov a obyvatelov, ako aj k podpore ekologickejSich
spbsobov cestovania.

Cyklisticka doprava taktiez podporuje fyzicku aktivitu, €o ma pozitivny vplyv na zdravie jednotlivca.
Nedostatok bezpeénych cyklistickych ciest a infradtruktiury mdéze odradzat ludi od cyklistiky
a znizené mnozstvo pohybu méze mat negativny vplyv na celkové zdravie populacie.

Pri realizacii investiénych zamerov vyplyvajucich z implementacie jednotlivych Specifickych cielov
a opatreni strategického dokumentu je uréité riziko negativneho zasahu do zivotného prostredia,
toto vSak bude eliminované dbéslednym posudzovanim zamerov stavieb a &innosti na Zivotné
prostredie podfa zakona €. 24/2006 Z.z. a naslednou realizaciou navrhnutych opatreni na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a dotknuté obyvatelstvo. Realizaciou prislusnych opatreni
v premietnuti cez prislusné k nim priradené ramcové aktivity nedéjde k vyznamnému negativnemu

ovplyvneniu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia vratane zdravia obyvatelstva.

5. Environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov zistenych na
medzinarodnej, narodnej a inej urovni, ktoré su relevantné z hfadiska strategického
dokumentu, ako aj to, ako sa zohladnili po€as pripravy strategického dokumentu

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Ko8ického kraja 2022 — 2027 — 2030
predstavuje strednodoby strategicky dokument, volnenavazujuci na Cyklostratégiu 2014 — 2020.
vychadza z poznania stavu v oblasti cyklistickej a cykloturistickej infrastruktuary. Prieskumy deflby
prepravnej prace, ktoré identifikuju podiel cyklistickej dopravy nebol systematicky realizovany po
celom uzemi KoSického kraja. Strategicka vizia je orientovana predovietkym na zvySenie poctu
cyklistov a cykloturistov, nakolko je to hlavny ukazovatel efektivity prostriedkov vynaloZzenych na
budovanie cyklistickej a cykloturistickej infrastruktury. Cyklostratégia KSK rozobera konkrétne
kroky na dosiahnutie o€akavaného vysledku, ktorym je do roku 2030 dosiahnutie 50 % - ného
narastu cyklistov na cyklistickych komunikaciach Kosického kraja. Jednotlivé kroky na dosiahnutie
tohto ciela su spracované do akéného planu, ktory je su€astou navrhovej Casti Cyklostratégie
KSK. Koncept novej Cyklostratégie KSK si kladie za ulohu aj jej prepojenie a komplementarnost
s dalSimi strategickymi dokumentmi predovSetkym Planom udrZatelnej mobility KSK, Kostrovou
sietou cyklistickych komunikacii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného ruchu KSK. Aktualizovana
verzia Kostrovej siete cyklistickych komunikacii predstavuje zaroven uzemnoplanovaci podklad pre
najblizsiu aktualizaciu Uzemného planu VUC Kosice.

Casovo je naviazany na nové programovacie obdobie Slovenskej republiky a Eurépskej tnie do
roku 2030. Cyklostratégia KSK navrhuje rieSenia, ktoré prispeju k trvalo udrzatelnému rozvoju
cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Uzemi kraja s previazanostou na vzajomnu spolupracu
subjektov z uzemia kraja. Stratégia je vypracovana v sulade s cielmi existujucich strategickych
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dokumentov na narodnej, regionalnej a miestnej uUrovni. Vyznamnou sucastou strategického
dokumentu je revizia a rozSirenie Kostrovej siete cyklistickych komunikacii KoSického kraja o jej
napojenie na vSetky mesta v zmysle Planu udrzatelnej mobility kraja.

Vzhlfadom k uc&elu a charakteru dokumentu Cyklostratégie KSK boli zohfadnené vSetky relevantné
dokumenty, na medzinarodnej, eurdpskej, narodnej a krajskej urovni uvedené v Casti Il. / 6.3.
Vztah k inym strategickym dokumentom.
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IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvov strategického
dokumentu vratane zdravia

1. Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na zivotné prostredie a vplyvy
na zdravie (primarne, sekundarne, kumulativhe, synergické, kratkodobé,
strednodobé, dlhodobé, trvalé, do€asné, pozitivhe aj negativne)

Vzhladom na charakter predkladaného strategického dokumentu je mozné predpokladat priame
a nepriame vplyvy na obyvatelstvo, prirodné prostredie (vplyvy na horninové prostredie,
geologické pomery, podzemné a povrchové vody, pédu, genofond, biodiverzitu, infrastruktaru...),
krajinu a na urbanny komplex, vyuZivanie krajiny a prvky pamiatkového zaujmu.

Pre zhodnotenie pravdepodobne vyznamnych environmentalnych vplyvov na Zivotné prostredie
a vplyvov na zdravie obyvatelstva su v nasledujucej tabulke uvedené / definované jednotlivé
Zlozky zivotného prostredia. Hodnotenie vplyvov bolo vykonané primerane vzhladom na charakter
arozsah strategického dokumentu na urovni jeho Specifickych ciefov a opatreni, ktoré boli
kritériom pre vyber konkrétnych projektovych zamerov na dalSie spracovanie. Ich zoznam je
sucastou priloh strategického dokumentu Cyklostratégie KSK.

Stupnica vyhodnotenia vplyvov
-3 vyznamny negativny vplyv
-2 vyznamny negativny vplyv, zmiernitelny prisluSnymi opatreniami

-1 mierne negativny vplyv
0 nulovy alebo zanedbatelny vplyv
+1 mierne pozitivny vplyv

+2 pozitivny vplyv
+3 vyznamny pozitivny vplyv
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Tab.: Hodnotenie pravdepodobne vyznamnych environmentalnych vplyvov na zZivotné prostredie a vplyvov na zdravie obyvatelstva
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V zaujme rieSenia potrieb a dosiahnutia ciefov stanovenych v strategickom dokumente vo vztahu
k zabezpeceniu environmentalnej udrzatelnosti bude potrebné podporovat iba projekty Setrné
k Zivotnému prostrediu, ktoré minimalizuju negativny dopad na Zivotné prostredie vo vztahu
k vyuzivaniu jednotlivych zloziek zivotného prostredia (zdrojov). Neefektivne projekty, neSetrné
vocéi zivotnému prostrediu by nemali byt podporované.

V suvislosti s jednotlivymi projektmi, ktoré sa planuju s dérazom na dosiahnutie ciefov a priorit
tohto strategického dokumentu je potrebné:

s Dodrziavat pozZiadavky zakona ¢€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov,
s adekvatnym zohladnenim vSetkych aspektov a zakona &. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich zmien a doplnkov.

+« Dosledne dodrziavat vysledky procesov posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a z nich
vyplyvajucich opatreni a podmienok na pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie
navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, vratane opatreni na vyluCenie alebo znizenie
vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny, ako aj pozadovany
rozsah poprojektovej analyzy (obdobne to plati aj pre zmeny projektov a uz posudené
projekty).

+ Pri realizacii opatreni nachadzajucich sa v lokalitdch Natura 2000, resp. v Uzemiach s inak
zvysenou druhovou €i Uzemnou ochranou, je potrebné zohladnit predmet ochrany daného
uzemia / lokality.

V etape pripravy a spracovania spravy o hodnoteni pre navrhovany strategicky dokument bolo
mozné identifikovat predpokladané vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na
obyvatelstvo a zdravie a jednotlivé zloZky Zivotného prostredia do takej podrobnosti, aku
strategicky dokument vztahujucim sa na uzemie KSK poskytuje.

Primerane charakteru strategického dokumentu, jeho S$pecifickych cielov a opatreni boli
identifikované primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé,
dlhodobé, trvalé, dotasné, pozitivhe a negativne vplyvy strategického dokumentu uvedené v kap.
1.1 a kap.1.2. Kon$tatujeme Ze vyznamné negativne vplyvy na obyvatelstvo (zdravie) a jednotlivé
Zlozky Zivotného prostredia neboli identifikované.

Z uvedeného vplyva, ?e v pripade projektov alebo ich zmien, ktoré napifiaji pozZiadavky
procesnosti posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla zakona, resp. poziadaviek EU
smernic, budu ich vplyvy rieSené v ramci procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
osobitne.

V etape pripravy a spracovania spravy o hodnoteni pre navrhovany strategicky dokument bolo
mozné identifikovat predpokladané vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na
obyvatelstvo a zdravie a jednotlivé zlozky zivotného prostredia do takej podrobnosti, aku
strategicky dokument vztahujuci sa na uzemie KSK poskytuje. Primerane charakteru strategického
dokumentu, jeho priorit, Specifickych cielov a opatreni boli identifikované primarne, sekundarne,
kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, docasné, pozitivhe
a negativne vplyvy strategického dokumentu uvedené v kap. 1.1 akap.1.2. Konstatujeme Ze
vyznamné negativne vplyvy na obyvatelstvo (zdravie) a jednotlivé zloZzky Zivotného prostredia
neboli identifikované.
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1.1. Primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé,
trvalé, docasné, pozitivne a negativne vplyvy strategického dokumentu

V nasledujucom prehlade su vyhodnotené primarne, sekundarne, kumulativne, synergickeé,
kratkodobé, strednodobné, dlhodobé, trvalé, doCasné, pozitivne a negativne vplyvy navrhovaného
strategickeého dokumentu.

Predpokladdame, Ze schvalenie a nasledna implementacia a realizacia
strategického dokumentu bude prispievat’ k zlepdeniu stavu jednotlivych zloZiek
Zivotného prostredia vratanie zdravia obyvatelstva.

Primarne pravdepodobné vplyvy schvalenia strategického dokumentu a jeho

implementacia predstavuju predovSetkym:

o ochranu ludského zdravia,

o rozvoj / modernizacia cyklistickej dopravnej infrastruktury a optimalizacia
dopravnej obsluznosti,

o zvySenie energetickej hospodarnosti a efektivne vyuzivanie prirodnych
zdrojov,

Primarne vplyvy o posilnenie rastu a konkurencie schopnosti podnikatelskych subjektov
pbsobiacich na uzemi kraja,

o skvalitnenie digitalizacie cyklistickej infrastruktiry vyuzivanim SMART
nastrojov.

VSetky budice aktivity vyplyvajuce =z napifiania ciefov a opatreni tohto
strategického dokumentu by v pripade umiestnenia v zemiach sustavy Natura
2000 alebo vich blizkosti mali byt po upresneni ich parametrov, lokalizacie
a rozsahu prekonzultované a odsthlasené Statnou ochranou prirody SR.

Z pohladu strategického dokumentu neboli identifikované vyznamné negativne
primarne vplyvy, navrhovany strategicky dokument je prijatelny.

Z pohladu strategického dokumentu mézeme ocakavat sekundarne vplyvy
predovSetkym na obyvatelstvo, sidelné prostredie a Strukturu krajiny, dopravu,
cestovny ruch a kulturne pamiatky (pamiatky UNESCO), na biodiverzitu / faunu /
fléru, uzemia Natura 2000 / ochranu prirody / prvky USES.

Sekundarne pravdepodobné pozitivne vplyvy schvalenia strategického
dokumentu ajeho implementacia predstavuju predovSetkym predpoklad
dalSieho rozvoja cyklistickej infrastruktury, sluzieb s tym spojenymi, zvySovanie
zamestnanosti, ochrany zdravia obyvatelstva, zvySenu bezpecnost na cestach,
zvySovanie environmentalneho povedomia vo vztahu k chranenym uUzemiam
(vzdelavanie vo forme informacnych tabul a bannerov propagujucich ochranu

Sekundarne vplyvy | Prirody).

Sekundarne pravdepodobné negativne vplyvy strategického dokumentu a jeho
implementacia (identifikované hlavne v etape vystavby) predstavuju
predovSetkym:
- zaber biotopov, biotopov chranenych a vzacnych druhov rastlin
a zivoCichov,
- vyrub drevin a lesnych porastov,
- zaber polnohospodarskej a lesnej pody,
- vplyvy spojené s vystavbou (hluk, emisie, vibracie, zdsah do
horninového prostredia).
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Kumulativne
a synergické vplyvy,

Kumulativne pravdepodobné vplyvy v suvislosti s navrhovanym strategickym
dokumentom je mozno oCakavat v désledku pdsobenia vplyvu uplatfiovania
navrhovaného strategického dokumentu, ak je tento vplyv vo vzajomnej funkénej
a Casovej suvislosti s vplyvom vsetkych doterajSich, su€asnych a planovanych
aktivit (Ginnosti, plany aprogramy na lokalnej, regionalnej, narodnej
a medzinarodnej urovni), ¢o bude predstavovat kumulaciu viacerych vplyvov na
jednotlivé zlozky zivotného prostredia, priCcom sa predovSetkym prejavia
pozitivne kumulativne pravdepodobné vplyvy na zlepSeni kvality cyklistickej
infradtruktdry, ponuky cyklodestinacii s rozvinutymi sluzbami a zdravia
obyvatelstva nasledkom rozvoja a propagécie zdravého Zivotného Stylu.

Synergické pravdepodobné vplyvy predstavuju znasobovanie Ucinku vplyvov na
Zivotné prostredie, tzn. Ze navrhovany strategicky dokument zaklada kvalitativne
lepSie podmienky pre vzajomné synergické pésobenie jednotlivych ciefov
strategického dokumentu. Pri realizacii vSetkych alebo vaé3iny navrhovanych
opatreni strategického dokumentu by sa mal prejavit’ pozitivny synergicky vplyv,
ktory bude viest k celkovému zlepSeniu kvality Zivotného prostredia, zdravia
obyvatelstva v priaznivom zivotnom prostredi, ¢o sa nasledne odzrkadli na stave
zivotného prostredia a zdravi obyvatelstva dotknutého kraja, avSak ich intenzita
a vyznamnost budu zavisiet od citlivosti dotknutych Uzemi vo vztahu ku
jednotlivym zlozkam Zivotného prostredia a vzhladom na aktivity v ramci KSK,
ktoré su uz realizované v tom ktorom Uzemi, resp. sa predpoklada /navrhuje ich
realizacia.

K dosiahnutiu ¢o najlepsSich vysledkov je optimalna kumulacia a synergicka
realizacia €o najvacSieho poctu opatreni navrhovanych v ramci jednotlivych
Specifickych cielov strategického dokumentu.

.otratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 -
2027 - 2030“ je vypracovany v sulade s ciefmi a prioritami ustanovenymi
v narodnej stratégii (Vizia a stratégia rozvoja Slovenska do roku 2030) a je
zarovef vypracovany podla zavaznej Casti uzemnoplanovacej dokumentacie
regionu (Uzemny plan KoSického samospravneho kraja). Cyklostratégia KSK
reflektuje v8etky relevantné nadnarodné, narodné, ako aj regionalne strategické
a koncepéné dokumenty (ako je najmad Agenda 2030, narodné sektorové
stratégie, Plan udrzatelnej mobility KSK a pod.), priom zaroven zohladnuje
vystupy z prebiehajucich aj uz zrealizovanych projektov a iniciativ s relevanciou
k rozvoju uzemia kraja (napr. Iniciativa Catching-up Regions).

Podobne ako v pripade hodnoteného dokumentu, vSetky relevantné rozvojové
zamery susednych krajov v SR (aktualny stav, ale aj prebiehajice procesy
aktualizacie strategickych dokumentov) suU regionalnym zovSeobecnenim
zaujmov a aktivit narodnej urovne. Vzhfadom na uvedené, mbéZeme konstatovat,
Ze S$pecifické ciele a jednotlivé opatrenia navrhované v Cyklostratégii KSK
koreSponduju s opatreniami navrhovanymi v rozvojovych zameroch susednych
krajov. Zhoda medzi cielmi Cyklostratégie KSK a zamermi susednych krajov
mbze vytvorit priestor  pre spolupracu a synergické usilie
v ramci regionu. Toto zosuladenie umoznuje vyuzitie osvedCenych postupov
a koordinaciu pri implementacii Specifickych ciefov a opatreni, o mbze zvysit
ucinnost a dosah tychto opatreni. Spolupraca medzi KoSickym krajom
a susednymi krajmi méze zahffiat vymenu informacii, spoloéné projekty
a vzajomnu podporu pri dosahovani jednotlivych Specifickych cielov
strategického dokumentu.
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Kumulativne
a synergické vplyvy

Z negativnych pravdepodobnych kumulativhych a synergickych vplyvov mozno
spomenut realizovanie viacerych stavieb konkrétnych projektov v tom istom
¢asovom horizonte a s nimi spojenych charakteristickych vplyvov na jednotlivé
Zlozky zivotného prostredia (zasah do pddy a jej zaber, znecdistovanie ovzdusia,
vyruby drevin, likvidacia rastlinnej pokryvky a biotopov /resp. ich fragmentacia,
zasahy do prvkov a funkénosti USES, riziko $irenia invaznych druhov, atd.) a na
obyvatelstvo (znelistovanie ovzduS$ia, produkcia odpadov, narast emisii hluku,
zvySenie intenzity dopravy, do€asné dopravné obmedzenia, naruSenie pohody a
kvality Zivota, ovplyvnenie krajinného razu, apod.). K negativnym
pravdepodobnym kumulativnym a synergickym vplyvom moze dochadzat aj
vplyvom nekontrolovatelného a neplanovaného rozvoja lokalit, ¢im by mohli
vznikat nové environmentalne problémy, ktoré sa doposial v uzemi
nenachadzali (nekontrolovany rozvoj turistickych destinacii).

Kumulativne a synergické vplyvy jednotlivych projektov, ktoré podliehaju
posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie podfa zakona &. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskor$ich predpisov, budu blizSie identifikované a posudené
v Uzemnej a technickej podrobnosti konkrétnych projektov.

Kratkodobé vplyvy

Po schvaleni strategického dokumentu MZP SR sa v kratkodobom horizonte
prejavia pravdepodobné vplyvy na urovni projektov, ktoré napinaju $pecifické
ciele Cyklostratégie KSK, pricom je predpoklad zintenzivnenia pripravy takych
projektov, ktoré by mohli spifiat priority a strategické ciele strategického
dokumentu a na druhej strane spomalit také projekty, ktorych realizacia sa
predpoklada az v naslednom slede, resp. v strednodobom a dlhodobom
horizonte.

Kratkodobé pravdepodobné vplyvy strategického dokumentu sa mézu prejavit aj
potas samotnej vystavby konkrétnych projektov strategického dokumentu.
Negativne kratkodobé vplyvy poc€as vystavby projektov budu eliminované
Standardnym dodrziavanim platnych technickych, technologickych,
organizaénych a bezpecnostnych predpisov suvisiacich s navrhovanym druhom
¢innosti, platnej legislativy a prisluSnych STN.

Konstatujeme, Ze kratkodobé / strednodobé / dlhodobé vplyvy Cyklostratégie
KSK sa budu dat' presnejSie urcit a vyhodnotit az neskoér v implementaénej faze
jednotlivych projektov. Ich G¢inok a kratkodobé vplyvy budu zavisiet od ich
konkrétnej implementéacie a uspesnosti. Je potrebné sledovat realizaciu tychto
opatreni, monitorovat’ ich vplyv a vyhodnocovat ich G&innost vzhladom na
stanovené ciele. Len na zaklade tejto hodnotiacej Cinnosti bude mozZné
presnejSie identifikovat a zhodnotit kratkodobé vplyvy Cyklostratégie KSK na
zdravie ludi a zivotné prostredie.

Strednodobé vplyvy

.otratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 -
2027 - 2030“ predstavuje strednodoby strategicky dokument, volnenavazujuci na
Cyklostratégiu 2014 — 2020. Koncept Cyklostratégie KSK si kladie za ulohu jej
prepojenie a komplementarnost s dalSimi strategickymi dokumentmi
predovietkym Planom udrzatelnej mobility KSK, Kostrovou sietou cyklistickych
komunikéacii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného ruchu KSK.

Strategicky dokument vychadza z aktualneho poznania stavu v oblasti
cyklistickej a cykloturistickej infrastruktury, nakolko prieskumy delby prepravnej
prace, ktoré identifikuju podiel cyklistickej dopravy sa systematicky nerealizovali
po celom uzemi KoSického kraja.

Hlavna strategicka vizia je orientovana predovSetkym na zvySenie poctu
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cyklistov a cykloturistov, nakolko je to hlavny ukazovatel efektivity prostriedkov
vynalozenych na budovanie cyklistickej a cykloturistickej infrastruktuary.

Cyklostratégia KSK v sulade s cielmi existujucich stratégickych dokumentov na
vSetkych urovniach - narodnej, regionalnej aj miestnej. Sucastou tejto stratégie
je revizia a rozSirenie Kostrovej siete cyklistickych tras v KoSickom kraji s cielom
zahrnut do nej v8etky mesta podla Planu udrzatelnej mobility kraja (PUM).
Aktualizovana verzia tejto siete takisto posluzi ako podklad pre najblizSiu
aktualizaciu Uzemného planu VUC Kosice.

Naplnenim cielov navrhovaného strategického dokumentu sa predpoklada
v strednodobom  horizonte pravdepodobne pozitivny vplyv strategického
dokumentu na rozvoj zdravia obyvatelstva zvySenie ekonomickej vykonnosti
kraja, zlepSenia dopravnej a technickej cyklistickej infrastruktary jej rozSirenim a
modernizaciou, atd.

Dlhodobé vplyvy

V dlhodobom horizonte predstavuje strategicky dokument pozitivny smer
v problematike rieSenia rozvoja KSK s ciefom zlep$enia kvality Zivota a zdravia
jeho obyvatelov, ekonomiky a dopravnej cyklistickej infrastruktuary.

Navrhovany strategicky dokument podporuje vykonavanie eurépskych smernic,
ako aj platnej legislativy na narodnej Urovni SR.

Trvalé vplyvy

Po realizacii a naplneni stanovenych ciefov navrhovaného strategického
dokumentu dbéjde v preferovanych oblastiach k trvalym vplyvom na zvySenie
kvality cyklistickej infrastruktury v kraji, zdravie ludi, zlepSenia a udrzatelnosti
prostredia, na zvySeni kvality zivotnej urovne obyvatelov a kvality poskytovanych
sluzieb v kraji, atd. nielen pre su€asné, ale aj buduce obyvatelstvo KSK.

Docasné vplyvy

Za pravdepodobne do€asné vplyvy navrhovaného strategického dokumentu
mozno povazovat také vplyvy, ktoré boli identifikované v cCastiach
predpokladané primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, pozitivne
a negativne vplyvy a nie su medzi vplyvmi trvalymi. Patria sem aj vplyvy, ktoré
sU spojené s negativhymi vplyvmi realizacie vystavby konkrétnych projektov
(zasah do pédy a jej zaber, znedistovanie ovzdusia, vyruby, plasenie Zivo&ichov,
likvidacia rastlinnej pokryvky a biotopov (resp. ich fragmentacia), produkcia
odpadov, nérast emisii hluku, zvySenie intenzity dopravy, dofasné dopravné
obmedzenia, naruSenie pohody a kvality Zivota).

Pri dodrzani platnych zadkonom stanovenych hygienickych limitov a uplatnenim
prisluSnych opatreni na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo, nebudu docasné negativne vplyvy pocas vystavby projektov
predstavovat vyznamné zdravotné rizika pre dotknuté obyvatel'stvo.

Pozitivne vplyvy

Pozitivne vplyvy strategického dokumentu je mozné o¢akavat v ramci naplnenia
Specifickych cielov Cyklostratégie KSK:

— ZlepSenie zdravia obyvatefov, zvySenie ich bezpecnosti, zdravSia obc&ianska
spolo¢nost. Pozitivne vplyvy sa budd prejavovat v rozSireni spektra
moznosti pre pohybové aktivity a zdravy Zivotny Styl kaZzdej vekovej skupiny
obyvatelstva, v zabezpeleni dostupnosti kvalitnych sluZieb a posilnenia
komunitnych vazieb a socialnej interakcie medzi obyvatelmi vyuZivajucimi
cyklisticku dopravu.

— Nulové emisie: Cyklistika neprodukuje Zziadne emisie CO2, ani ziadne dalSie
Skodlivé latky, €o zniZzuje celkovu uhlikovl stopu a pomaha bojovat proti
klimatickym zmenam.

— Menej hluku: Cyklisticka doprava je omnoho tich8ia ako motorové vozidla, ¢o
vedie k zniZeniu intenzity hluku a zlepSuje kvalitu zivota v mestach.
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Pozitivne vplyvy

MenSia spotreba zdrojov: Na vyrobu a prevadzku bicyklov je potrebné menej
zdrojov v porovnani s automobilmi, €o zniZuje tlak na tazbu surovin
a obmedzuje vyuzivanie limitovanych prirodnych zdrojov.

Menej miest na parkovanie: Cyklisti nepotrebuju velké parkovacie plochy
ako auta, ¢o umoznuje zmenSit urbanizaciu a zachovat viac zelene
v mestach.

Podpora biodiverzity: Cyklisti maju tendenciu viac vnimat okolitd prirodu
a moézu prispievat k zachovaniu biodiverzity tym, Ze podporuju tvorbu
a udrziavanie cyklistickych tras cez zelenejSie oblasti.

Zdravsie Zivotné prostredie: Podporou cyklodopravy sa zniZuje zavislost od
fosilnych paliv a vyprodukovanie znecistujucich latok, &o prispieva
k CistejSiemu a zdravSiemu zivotnému prostrediu pre vSetkych obyvatelov.

Podpora trvalej mobility: Cyklodoprava je sucastou udrzatelnej mobility,
ktora podporuje rovnaky pristup k doprave pre vsetkych obyvatelov bez
ohladu na socioekonomicky status a zarover minimalizuje negativny vplyv
na zivotné prostredie.

Znizenie dopravnych zapch: Cyklisti nepodliehaju dopravnym zapcham, ¢o
znizuje mnozstvo motorovych vozidiel na cestach a prispieva k plynulejsej
premavke a nizSiemu plytvaniu palivom.

LahSia udrzba infrastruktiry: Cyklodoprava nevyzaduje rozsiahlu
infradtruktdru, ako napriklad cesty pre motorové vozidla. To znizuje naklady
na udrzbu ciest a vystavbu novych infradtruktirnych projektov.

Menej odpadu: V porovnani s automobilmi maju bicykle jednoduchSiu
konStrukciu a menej su nachylné na poruchy. To méze viest k dlh3ej
Zivotnosti a zniZeniu mnoZstva odpadu vyprodukovaného pocas ich
zZivotného cyklu.

Podpora lokalneho hospodarstva: Cyklisti maju tendenciu viac nakupovat
v miestnych obchodoch a podnikoch, kedZe su viac zamerani na svoje
okolie. To méze podporit miestnych podnikatelov a znizovat potrebu pre
dihé dopravné trasy pre distribuciu tovaru.

ZvySena bezpe€nost pre peSich: S menSim poétom vozidiel na cestach
a vacSou pozornostou vodicov k cyklistom mdze pouzivanie cyklodopravy
prispievat k bezpecnejSim podmienkam pre pesSich, ktori maju menej rizika
stretu s motorovymi vozidlami.

Podpora aktivneho zivotného Stylu: Cyklodoprava podporuje aktivny zivotny
Styl a fyzicku aktivitu, o mbéze mat pozitivny vplyv na zdravie jednotlivcov
a znizit naklady na zdravotnu starostlivost' spojené s sedavym spOsobom
Zivota.

ZlepSena kvalita ovzduSia: S mensim mnozstvom motorovych vozidiel na
cestach sa zlepSuje kvalita ovzduSia v mestach, €o ma priaznivy vplyv na
zdravie obyvatelstva a minimalizuje riziko pre zdravotné problémy spojené
s pfucnymi ochoreniami..

Podpora ekoturizmu: Cyklisti maju tendenciu cestovat na dlhSie vzdialenosti,
¢o mdOze podporit ekoturizmus a zvySovat povedomie o ochrane Zivotného
prostredia v r6znych oblastiach.
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— Podpora rozvoja cestovného ruchu akultiry s vyuzitim vysokého
endogénneho potencialu kraja. Pozitivnym vplyvom je modernizacia
existujucej infrastruktiry cestovného ruchu, kvalitnejSia ponuka trvalo
udrzatelného cestovného ruchu (zamerat sa nie na kvantitu, ale na kvalitu
poskytovanych sluzieb, vyuZzitie potencialu rozmanitej lokalnej kultury ako
tradi¢na kuchyna, jedla, lokalne vyrobky a sluzby).

Pozitivne vplyvy

— ZvySenie ekonomickej vykonnosti kraja s dérazom na rozSirenie zaberu

podnikatelského prostredia s dérazom na cestovny ruch.
Negativne  vplyvy vyplyvaju s realizdcie samotnych projektov asu
charakteristické pre kazdu vystavbu v krajine, priom ich vyznamnost sa od
projektu k projektu méze lisit. Pri hodnoteni vychadzame z predpokladov, Ze
budu dodrzané opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu
vplyvov na zivotné prostredie a zdravie a vSeobecne zavazné pravne predpisy
na narodnej a medzinarodnej urovni a ostatné relevantné narodné
a medzinarodné strategické dokumenty.

V8etky budice aktivity vyplyvajuce =z napifiania ciefov a opatreni tohto
Negativne vplyvy strategického dokumentu by v pripade umiestnenia v Uzemiach sustavy Natura
2000 alebo vich blizkosti mali byt po upresneni ich technickych parametrov,
lokalizacie a rozsahu prekonzultované a odsuhlasené Statnou ochranou prirody
SR. Realizacia aktivit v lokalitdch Natura 2000, resp. v Uzemiach chranenych
podla osobitnych predpisov je mozna za podmienky vykonania preventivnych,
zmierfujucich a kompenzacnych opatreni, ktorymi sa eliminuju mozné negativne
vplyvy jednotlivych aktivit na chranené uzemia.

V suvislosti s uplatnenim strategického dokumentu sa vyznamné negativne
vplyvy nepredpokladaju.

1.2. Hodnotenie predpokladanych vplyvov strategického dokumentu na zlozky, faktory
zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva

V etape pripravy a spracovania spravy o hodnoteni pre navrhovany strategicky dokument bolo
mozné identifikovat predpokladané vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na jednotlivé
zlozky a faktory zivotného prostredia do podrobnosti aku strategicky dokument vztahujucim sa na
uzemie KSK poskytuje.

Identifikované boli pozitivne a negativne vplyvy strategického dokumentu z pohladu jeho
charakteru, priorit, strategickych a Specifickych ciefov a opatreni, priom vyznamné negativne
vplyvy na obyvatelstvo a jednotlivé zlozky Zivotného prostredia neboli identifikované.

Vplyvy konkrétnych projektov vyplyvajucich zo strategického dokumentu v uzemnej podrobnosti
budi blizSie Specifikované a posudzované samostatne podla zakona & 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskor$ich predpisov, s adekvatnym zohfadnenim vSetkych aspektov.

1.2.1. Predpokladané vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Realizacia aimplementacia navrhovaného strategického dokumentu moéze mat pozitivny
i CiastoCne negativny vplyv na horninové prostredie a geomorfologické pomery v uzemi. Vplyvy
konkrétnych projektov vyplyvajucich z posudzovaného strategického dokumentu budu zavisiet od
sposobu a technického rieSenia realizacie samotnych stavieb / projektov.
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Kazda konkrétna stavba bude mat vypracovanu projektovi dokumentaciu a v pripade naplnenia
poziadaviek zakona o posudzovani bude pre fiu vykonany proces posudzovania vplyvov na
zivotné prostredie podla zakona ¢. 24/2006 Z.z., pricom vSetky zasahy do horninového prostredia
by mali byt dbésledne vykonavané na zaklade vysledkov podrobnych inziniersko-geologickych
a hydrogeologickych prieskumov pre konkrétne projekty.

Realizaciou strategického dokumentu, vzhladom na jeho charakter, navrhované Specifické
ciele a opatrenia sa nepredpoklada zavazny zasah do horninového prostredia ani vyznamné
negativne ovplyvnenie geomorfologickych pomerov daného uzemia.

1.2.2. Predpokladané vplyvy na polnohospodarsku a lesnu pédu

Za negativne vplyvy strategického dokumentu na p6du mozno povazovat trvalé a docasné zabery
polnohospodarskych/lesnych pbéd v suvislosti s rozvojom cyklistickej dopravy a cyklistickej
infrastruktury a to hlavne na polnohospodarskej péde vysokej bonity alebo na lesnych pozemkoch.
Samotné zabery pdd (trvaly/doCasny) budu spresnené vramci projektovych dokumentacii
projektov, resp. v ramci posudzovania konkrétnych stavieb podfa zakona o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie.

Z pohladu jednotlivych aktivit strategického dokumentu je potrebné realizovat projekty
s minimalnymi zabermi vyznamne produkénych polnohospodarskych pléch, resp. chranenych pbd
s vysokou bonitou a lesnych pozemkov v uzemiach so zvySenym stupfiom ochrany.

Vyznamné negativne vplyvy strategického dokumentu na polnohospodarske a lesné pédy
neboli identifikované.

1.2.3. Predpokladané vplyvy na vody / vodné pomery

VVzhlfadom na charakter strategického dokumentu nepredstavuje implementacia strategického
dokumentu vyznamny zasah ani negativne ovplyvnenie vodnych pomerov v dotknutom Kkraji.
Ocakavana je ochrana vodnych tokov pocas prevadzky Cinnosti zadefinovanych v strategickom
dokumente hlavne pred znecistenim unikom olejov, paliv a chemickych latok, v dbsledku
preferovania cyklodopravy pred automobilovou dopravou, o mdZze pozitivhe ovplyvnit ekosystémy
vodnych tokov a ich biodiverzitu, ako aj prispiet k podpore ochrany vodnych zdrojov v regiéne.

Priamy vplyv na vody sa predpoklada pri realizacii konkrétnych projektov, preto pocas realizacie
stavebnych prac bude potrebné pomocou organizacno — bezpecCnostnych opatreni realizovat
stavebné prace tak, aby nedo$lo k uniku nebezpecnych latok zo stavebnych mechanizmov (napr.
nechlérované mineralne hydraulické oleje, nechlérované mineralne motorove, prevodove
a mazacie oleje, ropné latky a pod.) do podlozia a nasledne do podzemnej vody. Dodrzanim
stavebno — technickych, organizacnych a bezpecnostnych opatreni poCas realizacie konkrétnych
projektov strategického dokumentu nie je predpoklad nepriaznivého ovplyvnenia rezimu
podzemnych véd ani hydrologickych pomerov v danom uzemi.

Pri vhodnom vybere alternativ projektov na samotnu realizaciu a dodrzani prislusnych
opatreni sa nepredpoklada vyznamny negativny vplyv realizacie a implementovania
navrhovaného strategického dokumentu na vodné pomery.

1.2.4. Predpokladané vplyvy na klimatické pomery a ovzduSie

Implementacia Cyklostratégie v KoSickom samospravnom kraji méze mat vyznamné pozitivne
vplyvy na klimatické pomery a kvalitu ovzdusia v regidne. V ramci dosahovania cielov klimatického
planu mbze CastejSie vyuzivanie cyklodopravy zohravat klucovu ulohu. Cyklistika je z hladiska
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emisii najCistejSou formou dopravy. V porovnani s motorovymi vozidlami alebo hromadnou
dopravou nevypusta Ziadne emisie CO2 a ani dalSie Skodlivé latky. ZvySené vyuzivanie bicyklov
mobze viest’ k redukcii emisii sklenikovych plynov a lokalnych znecistujucich latok, ¢o prispieva
k zmakc&eniu dopadov globalneho oteplovania, zlepSeniu kvality ovzduSia v mestach a ich okoli
a celkovému pozitivnemu vplyvu na zdravie [udi.

Okrem toho by rozSirenie cyklodopravy, podporou projektov s vy§Sou pridanou hodnotou, mohlo
dopomdct aktivitam ako je vysadba stromov a zvy3enie environmentalneho povedomia
(informacné tabule na cyklotrasach, tematické bannery, atd.), ¢o by mohlo mat dalSi pozitivny
vplyv na miestne klimatické podmienky. NizSia zavislost na motorovych vozidlach prispeje
k znizeniu lokalnych dopravnych zapch a zlepS$i plynulost dopravy, ¢o sekundarne vedie k niz§im
emisiam a lepsej kvalite ovzdusia.

Uspech implementécie Cyklostratégie KSK bude zavisiet od mnohych faktorov, vratane podpory
verejnosti, u€inného planovania a dostatoénych investicii do infratruktury a podpory cyklodopravy.

Realizacia konkrétnych projektov, resp. prisluSnej cykloinfrastruktury bude vyzadovat zabery p6d,
zvySenie mnozstva zastavanych pléch, resp. ostatnych ploch, teda modze déjst k znizeniu vymer
infiltracie zrazok, k vyrubu drevin alesnych porastov, k zabratiu rastlinného pokryvu, resp.
biotopov, zasahom do brehovych porastov a pod.

Vystavba konkrétnych projektov, resp. prislusnej infrastruktury bude spojenda so zvySenou
produkciou latok znecistujucich ovzduSie. Poc€as vystavby projektov médze dochadzat
k znecistovaniu ovzdusia prachom a emisiami vyfukovych plynov v désledku stavebnej ¢innosti —
prevadzkou stavebnej techniky a stavebnych mechanizmov, pdjde o vplyvy docasné s lokalnym
charakterom, ktorych rozsah je mozné zmiernit technickymi, technologickymi a organizanymi
opatreniami.

Vplyv strategického dokumentu na klimatické pomery (mikroklimu) a ovzdusie v dotknutych
geografickych oblastiach bude lokalneho, resp. miestneho charakteru, pricom sa
nepredpokladaju vyznamné negativhe vplyvy na klimatické pomery a kvalitu ovzdusia.
Pozitivne vplyvy sa prejavia vo forme vplyvu na zdravie ludi, znZovania znecistenia
ovzdusSia na lokalnej a vysSej urovni a sekundarne na vsetky zlozky zivotného prostredia.

1.2.5. Predpokladané vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Napifianie ciefov a priorit strategického dokumentu bude suvisiet s realizaciu konkrétnych
projektov, ktoré moézu mat pozitivny, ale i negativny vplyv na faunu, fléru a ich biotopy. Priamy
negativny vplyv realizacie navrhovanych konkrétnych projektov na faunu, fléru a biotopy
predstavuje:

o priamy zasah do biotopov (strata stanovist rastlinnych a Zivo€iSnych druhov po&as vystavby),

o vyrub drevin a lesnych porastov,

o vyru$ovanie zivo€ichov z dovodu zvySeného pohybu stavebnych mechanizmov a pracovnikov
stavby,

o fragmentacia a zmeny biotopov pévodnych druhov fauny a fléry (hlavne vo vztahu ku
biotopom eurépskeho a narodného vyznamu),

o strata potravnych biotopov, oddychovych miest pre Zivo€ichy, ukrytovych moZznosti,
narusenie regeneracnej schopnosti ekosystémov,
znizovanie lokalnej biologickej rozmanitosti druhového zlozenia rastlinnych a zivociSnych
druhov, a pod.
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Medzi pozitivne vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno zaradit’ vyuzZivanie cyklodopravy, ktora
v menSej miere zatazuje zivotné prostredie a kladie nizSie poziadavky na budovanie a udrzbu
infradtruktury. Implementacia cyklostratégie v kombinacii s moZnou propagaciou ochrany prirody
bude mat v kone¢nom désledku pozitivny vplyv na biologickli rozmanitost druhového zlozenia
rastlinnych a zivo€iSnych druhov (hlavne vo vztahu ku chranenych druhom a druhom eurépskeho
a narodného vyznamu) smerom k rozvoju populacii druhov.

Pri projektovani a realizacii realizovanych cinnosti je klu¢ové dokladne poznavat druhové zlozenie
a pocetnost dotknutych populacii zZivo€ichov a rastlin, ako aj ich biotopy, ale aj doésledne
vyhodnotit mozny vplyv na ne, priCcom uvedené sa netyka iba priamo dotknutych zivociSnych
a rastlinnych druhov aich biotopov, ale treba brat do Uvahy aj mozné sekundarne a nepriame
vplyvy na populacie a biotopy vyskytujuce sa v SirSom uzemi so zretelom na mozné vplyvy v ramci
potravinového retazca. Predpokladom minimalizacie uvedenych vplyvov je dbsledna realizacia
navrhovanych opatreni na minimalizaciu, resp. eliminaciu negativnych vplyvov alebo realizovanie
kompenzaénych opatreni a to vo vztahu ku poziadavkam organov ochrany prirody a krajiny a za
doésledného dodrziavania vSeobecne zavaznych pravnych predpisov tykajucich sa ochrany prirody
akrajiny v Slovenskej republike, resp. vyplyvajucich  z medzinarodnych  zavazkov
a v neposlednom rade posudit vplyv konkrétnych projektov na zivotné prostredie v zmysle zakona
¢. 24/2006 Z.z.

Pri vhodnom vybere alternativy projektu na samotnu realizaciu a dodrzani prislusnych
opatreni sa nepredpoklada vyznamny negativny vplyv realizacie a implementovania
navrhovaného strategického dokumentu na faunu, fléru a ich biotopy.

1.2.6. Predpokladané vplyvy na chranené tzemia a sustavu Natura 2000

Viaceré existujuce a aj navrhované cyklokomunikacie / koridory Kostrovej siete KSK prechadzaju
réznymi chranenymi Gzemiami (MCHU, VCHU, Natura 2000). V ramci navrhovanych aktivit
strategického dokumentu tak méze déjst k mozZznému zasahu do chranenych uzemi.
V projektovych dokumentaciach jednotlivych navrhovanych projektovych aktivit / zamerov ddéjde
k ich blizSej Specifikacii lokalizacie na zaklade geodetického zamerania a Specifikacii technického
rieSenia konkrétneho projektu, €im dojde k spresneniu mozného prekryvu, resp. zasahu
do chranenych uzemi narodnej, ale aj eurdpskej sustavy (Natura 2000).

Ramcové ovplyvnenie strategickym dokumentom na urovni aktivit / zdmerov na sustavu uzemi
Natura 2000 je vyhodnotené v ramci primeraného posudenia. Primerané hodnotenie vplyvov
strategického dokumentu ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja
2022 - 2027 - 2030“ na sustavy Natura 2000 je vypracované na zaklade Specifickej poZiadavky
vyplyvajucej zvydaného rozsahu hodnotenia (& OU-KE-OSZP1-2023/022735, zo dna
23.06.2023), hodnotenie je sucCastou priloh predlozenej spravy o hodnoteni strategického
dokumentu.

Spbsob spracovania primeraného posudenia zodpoveda charakteru hodnoteného dokumentu (ide
o material vytvarajuci ramec pre navrhované projekty a taktiez vyzvy pre samospravy, fyzické
osoby a dalSie subjekty na uzemi KSK), priCom predstavuje isté pripravné hodnotenie s ciefom
popisat rizika dalSich aktivit a ¢innosti vyplyvajucich z priorit a ciefov strategického dokumentu vo
vztahu k izemiam sustavy Natura 2000 a ich predmetom ochrany.

V zmysle zaverov primeraného posudenia konstatujeme, Ze na zaklade hodnotenia strategického
dokumentu ako celku, hodnotenia jeho cielov, aktivit a navrhovaného rozsirenia siete cyklistickych
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komunikacii / koridorov konstatujeme, Zze nebol identifikovany vyznamny negativny vplyv na
uzemia sustavy Natura 2000.

Z pohladu predpokladanych vplyvov navrhovaného strategického dokumentu na chranené Gzemia
bude potrebné realizovat' také projekty, ktoré nebudu mat vyznamny negativny vplyv na predmet
ochrany chraneného Uzemia, resp. ktoré by mali za nasledok zhorSovanie biodiverzity / predmetu
ochrany. Konstatujeme, Ze ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja
2022 - 2027 - 2030 predstavuje taktiez aj konceptny dokument a vychodisko pre dalSie
planovanie a konkretizaciu aktivit a projektov, ktoré budu nasledne hodnotené individualne
v zmysle § 28 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov,
pricom vsetky budice aktivity vyplyvajuce z napinania cielov a opatreni tohto strategického
dokumentu by v pripade umiestnenia v Uzemiach sustavy Natura 2000 alebo v ich blizkosti mali
byt po upresneni ich technickych parametrov, lokalizacie a rozsahu prekonzultované
a odsUhlasené Statnou ochranou prirody SR. Realizacia aktivit v lokalitach Natura 2000, resp.
v uzemiach chranenych podla osobitnych predpisov je moZna za podmienky vykonania
preventivnych, zmierfiujucich a kompenzaénych opatreni, ktorymi sa eliminuju mozné negativne
vplyvy jednotlivych aktivit na chranené uzemia, pricom v ramci konkretizacie uzemnej lokalizacie
na urovni navrhovanych projektov / zamerov je vhodné zvazit' aj alternativny variant bez zasahu do
chranenych uzemi.

1.2.7. Predpokladané vplyvy na krajinu, krajinny obraz, urbanny komplex, doprava, prvky USES
Priestorové usporiadanie a funkéné vyuzivanie Uzemia sa v sulade s principmi trvalo udrzatelného
rozvoja komplexne rieSi uzemnymi planmi, prostrednictvom ktorych sa urCuju zasady, vecna
a Casova koordinacia €innosti ovplyvrujucich Zivotné prostredie, ekologicku stabilitu krajiny,
kulturnohistorické hodnoty uzemia, Uzemny rozvoj a tvorba krajiny. Oproti su€asnému stavu sa
v dosahu vplyvu navrhovaného strategického dokumentu predpoklada Ciastoéna zmena su€asnej
Struktury a vyuzivania krajiny. P6jde o umiestnenie novych stavebnych objektov a modernizovanej
cyklistickej infradtruktury (udrzatefna a ekologicka mobilita) na polnohospodarskej péde, lesnych
pozemkoch, na zastavanych plochach, resp. ostatnych plochach a to v zastavanych uzemiach, ale
aj mimo zastavanych uzemi dotknutych sidiel.

V pripade prvkov USES sa predpoklada v uréitych pripadoch, Ze déjde k zasahom do nich, resp.
k ur€itym zasahom do ich funk&nosti. Vyznamny zasah do migraénych tras ZivoCichov ani
znefunkénenie & zanik ekologickych vézieb vodnych tokov v nadvaznosti na prvky USES
v jednotlivych dotknutych geografickych oblastiach KSK sa realizaciou strategického dokumentu
nepredpoklada.

Vzhladom na charakter strategického dokumentu, resp. projektov / aktivit, ktoré maju
zabezpedit' napifanie Specifickych cielov strategického dokumentu je predpoklad, Ze ich
realizaciou, resp. implementaciou nedéjde k vyznamnej zmene krajinnej Struktury,
krajinného obrazu a scenérie krajiny a zdsahom do kostry USES, vplyv navrhovaného
strategického dokumentu na krajinu, krajinny obraz a urbanny komplex, dopravné systémy
v dotknutych geografickych oblastiach KSK bude prijatel'ny, inosny a realizovatelny.

Vramci realizacie jednotlivych projektov / aktivit strategického dokumentu budu
respektované dokumenticie USES na regiondlnej a miestnej urovni. Realizéciou
strategického dokumentu nie je predpoklad znefunkénenia vézieb medzi jednotlivymi
prvkami kostry uzemného systému ekologickej stability.
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1.2.8. Predpokladané vplyvy na kultirne a historické pamiatky, kulturne a prirodné dedi¢stvo
UNESCO, archeologické naleziska a cestovnych ruch

Vystavba konkrétnych projektov, resp. prislusnej infrastruktury v ramci ciefov navrhovaného
strategického dokumentu sa mézu dotknut pamiatkovej ochrany kultirneho a prirodného dediéstva
UNESCO, resp. kulturnych pamiatok, paméatihodnosti, archeologickych nalezov, atd.

Predpoklada sa, Ze realizacia projektov / aktivit vyplyvajucich z priorit a cielov Cyklostratégie KSK
nebude mat negativny vplyv na kulturne pamiatky, historické pamiatky, resp. kulturne a prirodné
dedi¢stvo UNESCO (Vihorlatsky prales, DobSinska ladova jaskyfa, Jasovska jaskyna,
Gombasecka jaskyna, jaskyha Domica, Krasnohorska jaskyha, Ochtinska aragonitova jaskyna,
Spissky hrad, Zehra, Spi§ské podhradie, Ruskéa Bystra)a realizacia tychto ginnosti/aktivit negativne
neovplyvni Struktdru dotknutych sidelnych utvarov, ich pamiatkové zény, resp. prvkov prirodného
dedi¢stva. Podmienkou realizacie projektov / aktivit je stanovisko / vyjadrenie prislusného
pamiatkového uradu, ktory vyhodnoti moznost’ stretu zaujmov projektov / aktivit v danom uzemi
s pamiatkovymi zaujmami dotknutého organu.

Pred zacatim vykopovych prac je potrebné preverit, & su na lokalite vystavby evidované objekty
alebo predmety, ktoré by spadali do podmienok pamiatkovej starostlivosti, resp. €i dotknuta lokalita

sa nenachadza v pamiatkovych zonach Ci rezervaciach v zmysle zdkona €. 49/2002 Z. z.
o ochrane pamiatkového fondu.

Realizacia strategického dokumentu nebude mat negativny vplyv na archeologické naleziska
a kulturne pamiatky, nakolko v ramci konkrétnych projektov a aktivit bude zakon €. 49/2002 Z. z.
0 ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov reSpektovany.

Investicie do rozvoja cyklodopravy mézu mat vyznamny priamy pozitivny vplyv na cestovny ruch z
viacerych hfadisk. Investicie do cyklochodnikov, cyklistickych tras a zlepSenie bezpecnosti
cyklistov na cestach zvySuju atraktivitu miest pre cyklistov. Tym sa podnecuje cestovny ruch,
najma medzi ludmi, ktori preferuju aktivny spésob dopravy. V ramci rozvoja turistickej ponuky
cyklistické trasy a cyklochodniky prepajaju atraktivne miesta, prirodné parky, historické pamiatky
a dalSie turistické atrakcie. To rozSiruje ponuku a vytvara nové prilezitosti pre cykloturistiku
a turistov, ktori hladaju aktivne zazitky v prirode €i v historickych lokalitdch. Rozvoj cyklodopravy
mébze priniest pozitivne vplyvy v prospech miestnych podnikov. Cykloturisti vyuzivaju sluzby, ako
su ubytovacie zariadenia, reStauracie, obchody so Sportovym a outdoorovym vybavenim a pod.
Taktiez, podpora cyklodopravy méze prispiet k zvySeniu pohybovej aktivity medzi obyvatelstvom aj
navstevnikmi. Cyklistika je zdravym spOsobom, ako preskumat lokalne kupelné a wellness
destinacie a zaroven si udrzat zdravie a kondiciu, o mdzZe byt atraktivne pre Specificky typ
turistov. V neposlednom rade, z ekologického aspektu je cyklodoprava SetrnejSia k zZivotnému
prostrediu ako osobné automobily ¢&i iné motorizované dopravné prostriedky. ZlepSenie
cyklodopravy méze podporit’ ekologické iniciativy a pritiahnut turistov, ktori st zaujati udrzatelnym
cestovnym ruchom.

Celkovo mozu investicie do cyklodopravy a rozvoja cyklodopravy pozitivne ovplyvnit cestovny ruch
tym, Ze podporuju udrzatefny, aktivny a zazitkovy spésob cestovania, ktory je atraktivny pre Siroku
8kalu turistov.

V rdmci implementécie jednotlivych cielov strategického dokumentu déjde k podpore rozvoja
cestovného ruchu a kultury vyuzitim endogénneho potencialu kraja, ¢o hodnotime ako pozitivny
vplyv strategického dokumentu na rekreaciu a cestovnych ruch.
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1.2.9. Predpokladané vplyvy na obyvatelstvo, jeho zdravotny stav a aktivity

Primarnym pravdepodobnym vplyvom navrhovaného strategického dokumentu je zvySenie mobility
na uzemi KoSického samospravneho kraja s vyuzitim cyklistickej dopravy atym aj podpora
zdravého Zivotného Stylu a zvySena celkova kvalita Zivota na individualnej a kolektivnej urovni.

Jednym z hlavnych prinosov je podpora fyzickej aktivity. Bicyklovanie ako spdsob dopravy
podnecuje ludi k pravidelnej cviCebnej aktivite, o prispieva k celkovému fyzickému zdraviu.
Vyuzivanim cyklistickej dopravy na prepravu do prace, do Skoly alebo pri beznych dennych
aktivitach mézu dosiahnut denny pohybovy ciel bez dalSich samostatnych cvi¢ebnych rutin
a podporuje sa teda aktivny spdsob Zivota, €o mdze viest k celkovemu zlepSeniu zdravia.

Dal§im vyznamnym faktorom je psychické zdravie. Pohybova aktivita vyznamne vplyva na
hormonalnu aktivitu a teda vylu¢ovanie horménov (endorfiny), ktoré zlepSuju naladu a pomahaju
znizovat stres a uzkost. Tento aspekt je dblezity v dobe zvySenej psychickej zataze a stresu.
Taktiez, menej znelistovania ovzduSia z dévodu menSieho pouzivania motorovych vozidiel
znamenda lepSiu kvalitu ovzdusSia, o ma priaznivy vplyv na dychacie systémy obyvatelstva
a znizuje riziko s tym spojenych zdravotnych problémov. V neposlednom rade, cyklodoprava méze
prispiet k boju proti obezite a suvisiacim chorobam. Pravidelna cyklodoprava je u€innou formou
cviCenia, ktora pomaha s nadvahou a posilduje svaly, ¢im zniZzuje riziko vzniku choréb ako je
cukrovka, ochorenia srdca a vysoky krvny tlak.

Celkovo mézu investicie do cyklodopravy a rozvoja cyklodopravy viest k zlepSeniu zdravia
obyvatelstva tym, Zze podporuju aktivny Zivotny Styl, zniZzuju znedistovanie ovzduSia a stres,
a zlepsuju psychicku pohodu.

Pri realizacii opatreni a pri dodrziavani platnych hygienickych limitov v zmysle platnej legislativy sa
nepredpoklada vyznamny negativny vplyv realizacie strategického dokumentu na dotknuté
obyvatel'stvo a jeho zdravotny stav. PoCas prevadzky konkrétnych projektov / aktivit vyplyvajucich
z cielov Cyklostratégie KSK sa nepredpoklada vznik takych latok, ktoré by mohli mat negativny
vplyv na zdravotny stav obyvatelstva a Zivotné prostredie.

Nepriame vplyvy strategického dokumentu sa mozu prejavit poCas samotnej vystavby projektov,
kontrétnych &innosti vyplyvajucich z priorit a cielov Cyklostratégie KSK, ktoré mézu v zastavanych
obytnych cCastiach doCasne spOsobit zvySenie hlukového zataZenia staveniskovou dopravou,
zvySenie prasnosti, vibracii, zvySenim produkcie odpadov a pod. Pdjde o vplyvy doCasné, s ¢asovo
a priestorovo premenlivym charakterom.

Realizaciou / prijatim strategického dokumentu déjde k vytvoreniu podmienok pre vyvazeny
Uzemny rozvoj kraja spojenych so zvysovanim vyuZitia cyklistickej dopravy a teda aj
kvality Zivota a zdravia jeho obyvatelov. Vplyv strategického dokumentu na obyvatel'stvo
bude pozitivny, vyznamné negativne vplyvy neboli identifikované.

1.3. Prijatenost’ ¢innosti pre dotknuté sidla

Oznamenie o strategickom dokumente s nazvom ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky KoS8ického kraja 2022 - 2027 - 2030% (03/2023) bolo predloZené prislusnym
dotknutym subjektom. Ich pripomienky boli zapracované do tejto spravy o hodnoteni.

Vyhodnotenie pripomienok k Oznameniu o strategickom dokumente (03/2023) vyplyvajucich zo
stanovisk ucastnikov procesu posudzovania je prehladne rieSené v prilohe €.2 spravy o hodnoteni
strategického dokumentu.
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V. Navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimaliza-
ciu a kompenzaciu vplyvov na zivotné prostredie a zdravie

1. Opatrenia na odvratenie, znizenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
negativnych vplyvov na zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynuat’
Z realizacie strategického dokumentu

Realizaciou, resp. uplatiovanim cielov Cyklostratégie KSK predpokladame pozitivne vplyvy
na Zivotné prostredie a obyvatel'stvo vratane zdravia. Konkrétne opatrenia na prevenciu,
eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie budu
sucastou jednotlivych konkrétnych projektov v ramci procesu EIA a bliZSie Specifikovanych
technickych a ploSnych parametrov stavieb / ¢innosti.

1.1. Opatrenia vyplyvajuce z plnenia / uplatnovania Specifickych cielov strategického
dokumentu na drovni projektov

Medzi opatrenia identifikované v tomto stupni pripravy strategického dokumentu patria:

- Zabezpelit planované stavebné c¢innosti v sulade s ochranou Zivotného prostredia
(znizovanie energetickej naronosti stavebnych procesov, nakladanie s odpadom v zmysle
platnej legislativy, zavadzanie inovativnych stavebnotechnickych postupov a opatreni).

- Minimalizovat potrebu vyrubov drevin pri vystavbe, v pripade realizacie vyrubov
v nevyhnutnom rozsahu postupovat v zmysle platnej legislativy.

- Vsuvislosti s plnenim aktivit vztahujacich sa k Zivotnému prostrediu zabezpecit aby
implementacia  Cyklostratégie KSK bola vsulade s poziadavkami  prisluSnej
environmentalnej legislativy EU, predovSetkym sramcovou smernicou Rady o vode
2000/60/ES, smernicou Rady o biotopoch 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov
avolne Zzijucich Zzivoc€ichov arastlin asmernicou Rady 79/409/EHS o ochrane volne
Zijuceho vtactva, ako aj prislusnou narodnou legislativou, najma zakonom ¢&. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov.

- Zabezpecit dbslednu realizaciu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na urovni
jednotlivych aktivit / projektov v sulade so zakonom ¢&. 24/2006 Z. z. tak, aby bola
zabezpecCena optimalizacia zvolenych rieSeni a ich lokalizacie, vyberu environmentalnych
opatreni, Casovej a vecnej naslednosti jednotlivych realizaénych krokov, ako aj vyvazenost
environmentalnych, socialnych a ekonomickych aspektov realizovanych projektov; osobitnu
pozornost’ venovat projektom umiestfiovanym v citlivych lokalitach akymi su napr. Uzemia
patriace do sustavy Natura 2000, uzemia so zvySenym stupfiom uzemnej ochrany prirody
a krajiny (MCHU, VCHU), vymedzené prvky v ramci dokumentacii USES a pod.

- Predmetom posudzovania, podla zakona NR SR €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov, budu aj ich zmeny ¢innosti podla prilohy
8a zakona.

- Prirealizacii a prevadzke aktivit / projektov dodrziavat platnu legislativu.

Vramci procesu posudzovania bude uplatneny princip predchadzania pripadnych
predpokladanych vplyvov pomocou formulacie podmienok a limitov k jednotlivym dotknutym
opatreniam. Vyznamnym hladiskom bude désledny vyber predkladanych projektov a riadna
priebezna i zavere€na kontrola pri realizacii jednotlivych opatreni. Nezanedbatelné je aj mozné
subezné pbsobenie niekolkych realizovanych opatreni v ramci jedného, i na seba nadvazujucich
uzemi.

69



EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030
priemyselna a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Opatrenia z pohladu tzemného planovania a realizacie projektov / stavieb:

V pripade budovania novych aktivit stavebného charakteru je potrebné ich umiestnenie
arealizaciu riesit v zmysle stavebného zakona ¢&. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni zmien a doplnkov zakona a prisluchajucimi
vykonavajucimi vyhlaskami.

Navrhované aktivity musia byt umiestnené v sulade s Uzemnym planom dotknutého
sidelného utvaru, resp. s planom hospodarskeho rozvoja dotknutého sidelného utvaru.

Pri realizacii cieflov, opatreni a aktivit vyplyvajucich z Cyklostratégie KSK respektovat
obmedzenia a zadkazy vyplyvajuce z ochrannych pasiem letisk, osobitnych letisk, heliportov
a leteckych pozemnych zariadeni. Taktiez vziat do (vahy poziadavky na volnost
prekazkovych rovin a pléch letisk a heliportov bez uréenych ochrannych pasiem na uzemi
KSK, ktoré su zapracované v textovej aj vykresovej éasti platného Uzemného planu KSK.
Pri realizacii cielov, opatreni a aktivit Cyklostratégie reSpektovat ochranné pasma
existujucich drah v zmysle zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorSich
predpisov a zabezpecit prejazdnost (obsluznost) jednotlivych Zelezni¢nych trati alebo
nudzovej prevadzky trati s vyuzitim obchadzkovych trati.

Pri realizacii cielov, opatreni a aktivit vyplyvajucich z Cyklostratégie KSK zohladrnovat
a reSpektovat ustanovenia zakona ¢&. 538/2005 Z. z. o prirodnych lieCivych vodach,
prirodnych lie€ebnych kupeloch, kupefnych miestach a prirodnych mineralnych vodach
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zabezpedit planované stavebné cinnosti v sulade s ochranou Zzivotného prostredia
(znizovanie energetickej naro¢nosti stavebnych procesov, nakladanie s odpadom v zmysle
platnej legislativy, zavadzanie inovativnych stavebnotechnickych postupov a opatrenti).
Pocas realizacie aktivit / projektov stavebného charakteru je potrebné prijat a realizovat
nasledovné opatrenia:

o zvlhCovanie dopravnych ciest, Cistenie pristupovej miestnej komunikacie od
nanosov zeminy pri presune stavebnych mechanizmov, racionalnym vyuzivanim
stavebnych mechanizmov, z dévodu eliminacie produkcie spalinovych plynov,

e poucenie pracovnikov stavby o predpisoch bezpecnosti a ochrany pri praci,

e dodrziavanie prisludnych STN v zmysle platnej legislativy,

e kontrola technického stavu stavebnych mechanizmov a stavebnej techniky pred ich
vyuzitim na stavebné prace,

o oplotenie arealu stavby pre zabranenie pristupu nepovolanym osobam,

e dodrzavianie zasad na zabranenie znecistenia povrchovych a podzemnych véd.

e stavebné prace v blizkosti drevin navrhujeme vykonat citlivo, poSkodené dreviny
oSetrit a vykopy v blizkosti korenového systému ¢o najskor zasypat,

o pred zaliatkom vykopovych prac spojenych s realizaciou navrhovanych aktivit
vytyCit a overit vSetky existujuce podzemné siete technickej infrastruktary.
Akékolvek zemné prace musia byt vykonavané so zvySenou opatrnostou, aby
nedoslo k poruseniu sieti a ich izolacie.

Opatrenia z pohladu sidelného prostredia a Struktury krajiny:

Pri realizovani navrhovanych aktivit v sidelnom prostredi je nutné dodrziavat prislusné
hygienické limity stanovené v zmysle platnej legislativy.

Opatrenia z pohladu hydrologickych pomerov / vodného hospodarstva:

Pri umiestfiovani cyklotras na/pri objektoch s charakierom vodnej stavby, musia byt
dodrzané a zohladnené podmienky prislusného spravcu povodia, resp. dotknutého
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vodného toku, ktory urCi Specifické podmienky pre vystavbu takéhoto zariadenia v lokalite,
kde bude stavba takéhoto charakteru umiestnena.

- Neumiestriovat a neuskladriovat stavebny material v blizkosti vodného toku, kedy by pri
zvySenych prietokoch mohlo déjst k strhnutiu stavebnych materialov do vodného toku
a tym k vytvoreniu prekazok obmedzujucich plynuly odtok vody.

- Pre pripad havarii pouzit’ plan havarijnych opatreni na likvidaciu $kéd.

Opatrenia pohladu vplyvov na lesy / lesné hospodarstvo a pbdne pomery:
- Zpohladu jednotlivych aktivit strategického dokumentu je potrebné realizovat projekty
s minimalnymi zabermi vyznamne produkénych pofnohospodarskych pléch, resp.
chranenych péd s vysokou bonitou.

Opatrenia z pohladu archeoldgie / ochrany kulturnych pamiatok a prirodného dedi¢stva UNESCO:

-V pripade, Zze pocas realizacie projektov bude najdené archeologické nalezisko je podla
platného zakona o ochrane pamiatok navrhovatel a dodavatel stavby povinny zabezpedit
realizaciu archeologického vyskumu.

- Pri realizacii navrhovanych projektov / aktivit v zonach pamiatkovej ochrany, resp. priamo
na objektoch ochrany avich okoli je potrebné vyZiadat a reSpektovat stanovisko
prislusného pamiatkového uradu.

- Navrhované projekty / aktivity strategického dokumentu uplatiiovat s ohfadom na
pamiatkovu ochranu kulturneho a prirodného dedi¢stva UNESCO a suvisiacu legislativu.

Opatrenia z pohladu biodiverzity / fauny / fléry a tzemi Natura 2000 / ochranu prirody / USES:

- Minimalizovat potrebu vyrubov drevin, v pripade realizacie vyrubov v nevyhnutnom
rozsahu postupovat v zmysle platnej legislativy.

- ReSpektovat opatrenia zelene v sulade s normou STN 83 7010 Ochrana prirody. Pri
navrhovanych vysadbach nepouzit' invazne druhy.

-V suvislosti s plnenim aktivit vztahujacich sa k Zivotnému prostrediu zabezpecit aby
implementacia  Cyklostratégie KSK bola vsulade s poziadavkami  prislusnej
environmentalnej legislativy EU, predovSetkym s ramcovou smernicou Rady o vode
2000/60/ES, smernicou Rady o biotopoch 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov
avolne Zijucich Zivoc€ichov arastlin asmernicou Rady 79/409/EHS o ochrane volne
Zijuceho vtactva, ako aj prisludnou narodnou legislativou, najma zakonom ¢&. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov.

- VsSetky budlce aktivity vyplyvajuce z napifiania cielov strategického dokumentu by
v pripade umiestnenia v uzemiach s vy8Sim stupfiom ochrany, resp. v uzemiach sustavy
Natura 2000 alebo vich blizkosti mali byt po upresneni ich parametrov, lokalizacie
a rozsahu prekonzultované a odsthlasené Statnou ochranou prirody SR.

-V pripade zasahov do Uzemi sustavy Natura 2000 vykonat primerané hodnotenie vplyvu na
dotknuté uzemia sustavy Natura 2000 pre konkrétny projekt / plan.

- Realizovat primerané hodnotenie vplyvu planu na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000
pre konkrétny projekt / plan v pripade zasahovania do uzemi sustavy Natura 2000, do
domovskych okrskov predmetov ochrany CHVU a UEV a vyhodnotit z&bery potravnych
biotopov a ovplyvnenie potravnych a migracnych podmienok.

- Pri zadsahoch do vodnych tokov, ktoré st suéastou UEV alebo ich &ast je sugastou UEV
a predmety ochrany su priamo zavislé od tohto vodného toku, odporu¢ame vykonat
primerané hodnotenie vplyvu na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000 pre konkrétny
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projekt / plan bez ohladu na vzdialenost od hranice od UEV, hlavne ak méa opatrenie
predstavuje riziko havarie.

- 'V pripade realizacie cinnosti ovplyvnujucich hydrologické pomery detailne a odborne
zhodnotit a Stadiami podlozit ovplyvnenie hydrologickych pomerov v najblizSie sa
nachadzajucich uzemiach sustavy Natura 2000.
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V1. Dévody vyberu zvazovanych alternativ zohladnujicich
ciele a geograficky rozmer strategického dokumentu a opis
toho, ako bolo vykonané vyhodnotenie vratane tazkosti
s poskytovanim potrebnych informacii, ako napr. technickeé
nedostatky alebo neurcitosti

1. Uvazované variantné rieSenia zohladnujuce ciele a geograficky rozmer
strategického dokumentu

1.1. Tvorba suboru kritérii a uréenie ich délezitosti pre vyber optimalneho variantu

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu je vypracovana podla rozsahu hodnotenia vydaného
Okresnym uradom KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek zZivotného prostredia kraja (€. OU-KE-OSZP1-2023/022735, zo dna
23.06.2023).

Pre dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvov navrhovaného strategického dokumentu ,Stratégia
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030“ sa urcuje
zhodnotenie nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument neschvalil) aj
uvazovaného rieSenia strategického dokumentu.

PredloZzena sprava o hodnoteni strategického dokumentu je posudzovana v jednom variante a vo
variante nulovom, tie je mozné charakterizovat nasledovne:

Nulovy variant — stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument nerealizoval.

Navrhovany variant — posudzovany v tejto sprave o hodnoteni.

Pre vyber optimalneho variantu strategického dokumentu sme stanovili nasledovné kritéria:
¢ vplyvy na obyvatelstvo (zdravie),
¢ vplyvy na horninové prostredie / geodynamické javy,
e vplyvy na ovzdu$ie / miestna klima,
e vplyvy na hlukové pomery,
e vplyvy na hydrologické pomery / vodné hospodarstvo,
e vplyvy na pédu / pofnohospodarstvo,
e vplyvy na lesy / lesné hospodarstvo,
¢ vplyvy na biodiverzitu / faunu / fléru / biotopy,
¢ vplyvy na sidelné prostredie a Struktura krajiny,
e vplyvy na Gzemia Natura 2000 / ochranu prirody / USES,
e vplyvy na dopravu,
e vplyvy na priemysel a energetiku,
e vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch,
e vplyvy na archeolégiu / kulturne pamiatky a pamiatky / prirodné dedi¢stvo UNESCO.

Uvedené kritéria povazujeme za rovhako doleZite.
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1.2. Porovnanie variantov
Nulovy variant
V pripade nerealizacie strategického dokumentu mézeme o€akavat’ nasledujuce dopady:
o Nedbjde kimplementacii projektov a naplneniu Specifickych ciefov posudzovaného
strategického dokumentu.
o Nedbjde k vykonavaniu monitoringu strategického dokumentu.
e V suvislosti s nedostatkom finanénych prostriedkov nedéjde k podpore rozvoja cyklistickej
infrastruktury, cestovného ruchu na uzemi kraja.
¢ Nedbjde k zlepSeniu Zivotnych podmienok kraja v podobe zlepSenia zdravia obyvatelov
a zvysenia ich bezpecnosti.
¢ Nedd6jde k podpore rozvoja cestovného ruchu a kultury s vyuzitim potencialu kraja.
e Neddjde k rozSireniu a modernizacii existujucej cyklistickej infrastruktury a cestovného
ruchu a taktiez k rozSirovania ponuky cestovného ruchu.

Navrhovany variant

Hlavné ciele stratéqie:

1. Zvysit pocet cyklistov

2. Zvysit bezpecnost cyklistov

3. Zlepsit prepojenie s verejnou dopravou, najma Zelezni¢nou dopravou

Specifické ciele:

1. Zlepsit' cyklisticku infrastruktiru - je budovanie bezpeénych a atraktivnych segregovanych
cyklistickych cestiiek v zmysle Kostrovej siete cyklistickych komunikacii KoSického kraja.
Prepojenie cyklistickych komunikacii a cykloturistickych trés na terminaly verejnej dopravy,
najma viakovej dopravy.

2. Vybudovat cyklodestinacie - realizacia cykloturistickych tras, doplnkovej cykloturistickej
vybavenosti (siete Bike Pointov KSK) a rozvoj sluzieb vhodnych pre cyklistov. Cyklodestinacie
budu sluzit aj ako tréningové centra, kde si cyklisti budu zlepSovat svoje zru€nosti jazdy na
bicykli a aktivnym oddychom celkovo svoj zdravotny stav.

3. Zabezpecit' pravidelny zber dat - systematicky zber udajov o pocte cyklistov predovSetkym
prostrednictvom automatickych cykloscCitaCov, udaje o nehodovosti cyklistov, Ci zistovanie
stavu kvality cyklistickej a cykloturistickej infrastruktury su silny nastroj pre vyhodnotenie
uspesnosti hlavnych cielov CykloStratégie. Zaroven objektivne udaje tvoria solidny podklad
pre zlepSovanie planovania a tiez aj informovanie odbornej a laickej verejnosti.

4. Management - dostatoéné personalne a odborné obsadenie Cyklotimu poverené
implementaciou stratégie je nevyhnutnym predpokladom dobrych vysledkov. Manazment
implementacie cyklostratégie je rozdeleny medzi Urad KSK a Spravu ciest KSK.

Opatrenia zadefinované v ramci jednotlivych Specifickych cielov:

Specificky ciel' 1 - Zlepsenie cyklistickej infrastruktury — 45 km novych cyklistickych trds
Opatrenie 1.1. Realizacia projektovej pripravy, vratane vysporiadania majetkovo pravnych vztahov
Opatrenie 1.2. Vypracovanie Ziadosti o nenavratny finan¢ny prispevok

Opatrenie 1.3. Realizacia cyklistickej infrastruktary

Specificky ciel' 2 — Vybudovanie cyklodestindcii Kosického kraja

Opatrenie 2.1. Vypracovanie koncepcii cyklodestinacii

Opatrenie 2.2. Skvalitnenie cykloturistickej infrastruktary — cykloturistické trasy

Opatrenie 2.3. Realizacia novych cykloturistickych tras —v rozsahu 300 km vratane projektovej
pripravy a legislativneho procesu
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Opatrenie 2.4. Realizacia dopinkovej cykloturistickej vybavenosti — Bike Pointy vratane servisnych
miest, informaéné panely s mapami, odpocivadla a servisné miesta v zmysle
dizajn manualu KSK

Opatrenie 2.5. Vybudovanie tréningovych a vzdelavacich centier pre cyklistov — tréningové lokality
so zabezpec€enim vyuCby zdravého pohybu na bicykli — pumptracky, singletraily,
cviéné drahy, vyukové centra, dopravné ihriska

Opatrenie 2.6. Podpora vybudovania a zriadenia poziCovni bicyklov

Specificky ciel' 3 - Zabezpedit’ pravidelny zber d&t

Opatrenie 3.1. Realizacia pasportu cykloturistickych trasa cykloturistickej infrastruktury
Opatrenie 3.2. Realizacia cykloportalu KSK a zber dat prostrednictvom jeho aplikacii
Opatrenie 3.3. Realizacia prieskumu dopravnej mobility

Opatrenie 3.4. Osadenie automatickych scitaov cyklistov

Specificky ciel’ 4 - Management

Zabezpedit adekvatne personalne obsadenie pre rieSenie cyklistickej problematiky:

- Cyklokoordinator pre realizaciu cyklistickej infrastruktury

- Cyklokoordinator pre cyklodestinacie

- Cyklokoordinator pre zber dat a web portal

- Cyklokoordinator pre komunikaciu a koordinaciu

Zabezpedit udrzbu cyklistickych komunikacii a cykloturistickych tras vo vlastnictve kraja pod
gesciou Spravy ciest KSK

Realizaciou strategického dokumentu ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030“ dbjde oproti nulovému variantu k vytvoreniu podmienok pre
vyvazeny rozvoj kraja, budovanie novej kvalitnej infrastruktury a zvySovanie kvality Zivota a zdravia
jeho obyvatelov definovanych v ramci implementacie Specifickych cielov a opatreni Cyklostratégie
KSK.

Primerane charakteru strategického dokumentu, jeho S$pecifickych ciefov opatreni boli
identifikované pozitivhe a negativne vplyvy strategického dokumentu vratane navrhu opatreni,
pricom vyznamné negativne vplyvy na obyvatelstvo (zdravie) a jednotlivé zlozky zivotného
prostredia neboli identifikované.

Kons$tatujeme, Ze realizaciou, resp. uplatiiovanim jednotlivych Specifickych cielov Cyklostratégie
KSK predpokladame pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie a obyvatelstvo vratane zdravia. Vplyvy
konkrétnych projektov vyplyvajucich zo strategického dokumentu v uzemnej podrobnosti budu
bliz8ie Specifikované a posudzované samostatne podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov, s adekvatnym zohlfadnenim vSetkych aspektov.

Hodnotenie pravdepodobne vyznamnych environmentalnych vplyvov na Zivotné prostredie
avplyvov na zdravie obyvatelstva strategického dokumentu je su€astou cCasti IV./kap. 1.
Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na Zivotné prostredie a vplyvy na zdravie
(primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé,
doCasné, pozitivne aj negativne) a kap. 1.2. Hodnotenie predpokladanych vplyvov strategického
dokumentu na zlozky, faktory Zivotného prostredia a zdravie obyvatelstva.
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Pri realizacii opatreni a pri dodrziavani platnych hygienickych limitov v zmysle platnej legislativy sa
nepredpoklada vyznamny negativny vplyv realizacie strategického dokumentu na dotknuté
obyvatel'stvo, jeho zdravotny stav a na jednotlivé Zlozky zivotného prostredia.

Na zaklade komplexného posudenia vplyvov ¢innosti na zivotné prostredie z pohlPadu
strategického dokumentu povazujeme navrhovany variant strategického dokumentu za
environmentalne prijatelny a realizovatelny.

Navrhujeme strategicky dokument schvalit’ a realizovat'.

2. Nedostatky a neurcitosti v poznatkoch, ktoré sa vyskytli pri vypracuvani spravy

o hodnoteni

Vo vztahu k stupfiu a charakteru posudzovaného strategického dokumentu Cyklostratégie KSK sa
v procese posudzovania vyskytuju neurcitosti, najmad z dovodu nedostatku vstupnych informacii
suvisiacich s oakavanymi vplyvmi na Zivotné prostredie, ktoré budu v dalSich etapach pripravy
konkrétnych projektovych aktivit rieSené v ramci hodnotenia vplyvov navrhovanych €innosti, resp.
zmeny cinnosti podla prilohy €. 8a zakona NR SR &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

V tomto zmysle tuto spravu o hodnoteni strategického dokumentu je potrebné povazovat ako
dostatoény vychodiskovy podklad pre dalSie stupne posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
konkrétnych projektov / €innosti, ktoré sa budu realizovat’ a ktoré podliehaju posudzovaniu podfa
zakona €. 24/2006 Z.z. v platnom zneni, ako ipre vypracovanie dalSich stupfiov projektovej
dokumentécie.

Primerane charakteru strategického dokumentu a jeho Specifickych ciefov a vyhladovych
projektovych aktivit boli v kap. IV komplexne vyhodnotené primarne, sekundarne, kumulativne,
synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, doCasné, pozitivhe a negativne vplyvy
strategického dokumentu.

Z hladiska vysledkov environmentalneho hodnotenia komplexnych vplyvov strategického
dokumentu konStatujeme, Ze nie suU nam zname zasadné problémy, o ktorych by neexistovali
potrebné informacie a prijatelné navrhy na ich rieSenie.
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VIl. Navrh monitorovania environmentalnych vplyvov vratane
vplyvov na zdravie

Systém monitorovania a hodnotenia sluzi pre uc€ely hodnotenia implementacie strategického
dokumentu, a to na zaklade vyhodnotenia zvolenych ukazovatelov plnenia zadefinovnych cielov
stratégie. Vyuziva sa pri tom systém ukazovatelov k jednotlivym cielom, ktoré majua uréené cielové
hodnoty a kritérium <&asu na dosiahnutie oc€akavanych cielovych hodnét. Predmetom
monitorovania su najmad ukazovatele pokroku implementacie stratégie. Proces monitoringu sa
opiera 0 systém zberu a spracovania dat, ktory bol zakladom aj pre analyticku fazu tvorby
Cyklostratégie KSK a vyber ukazovatelov.

Ugelom monitorovacieho systému je monitorovat, &i si dosahované stanovené vystupy a &i sa
plnia vysledkové zadefinované ukazovatele. Komplexny a efektivny monitorovaci systém je
dblezity nielen pre sledovanie procesu vykonavania a implementacie cyklostratégie, ale je aj
zakladom pre uspesné hodnotenie.

Cyklostratégia KSK ma stanoveny ako hlavny oCakavany vysledok 6% podiel cyklistickej dopravy
na celkovej delbe prepravnej prace v okresnych mestach KosSického kraja. Jednotlivé kroky na
dosiahnutie tohto ciela su spracované do akéného planu, ktory je sucastou navrhovej Casti
Cyklostratégie KSK.

Navrh monitorovania environmentalnych vplyvov vratane vplyvov na zdravie

Vzhladom na charakter strategického dokumentu a naplnenie jeho Specifickych cielov je systém
opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie
a zdravie orientovany na zabezpec€enie optimalizacie realizacie jednotlivych aktivit strategického
dokumentu:

e Zakladom monitoringu vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie bude na
urovni jednotlivych &innosti / projektov napifianie podmienok vyplyvajucich zo zavereénych
stanovisk environmentalneho posudzovania vplyvov projektov na Zivotné prostredie tzv.
EIA procesu (Environmental Impact Assessment), ktoré vydava MZP SR v zmysle zakona

€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni

niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a o zmene a doplneni niektorych
zakonov. Monitoring je tak naviazany na vysledky procesu EIA, kde su zadefinované
povinnosti, ktoré vyplyvaju pre realizatora Cinnosti (projektu) a su zavislé od charakteru

projektu a jeho vplyvu na Zivotné prostredie.

e Vramci monitoringu zivotného prostredia je potrebné zabezpeclit pravidelné sledovanie
vplyvov v réznych Stadiach pripravy konkrétnych stavieb, ich realizacie a samotne;
prevadzky na vybranych zlozkach zivotného prostredia vo vymedzenych lokalitach, pri¢om
ulohou analyzy vysledkov monitoringu je vyhodnotenie vplyvov stavieb s naslednym
vyvodenim désledkov a prijatim opatreni na eliminaciu tych vplyvov, ktoré budu nepriaznivé
na Zivotné prostredie. Uspe$nost spominanych krokov a zabezpedéenie objektivnosti
vystupov je zavislé na vybere sledovanych vplyvov, zloziek a parametrov zivotného
prostredia a vybere lokalit na ich sledovanie.

o Osobitni pozornost je potrebné venovat projektom vo vztahu kich potencialnym
negativnym dopadom na lokalne kvalitativne parametre Zivotného prostredia, ochranu
biotopov, Zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva.
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e Pri rozhodovani o vybere projektov dbsledne sledovat aspekt udrzatelnosti podporovanej
aktivity po ukonc&eni spolufinancovaného projektu a vyvazenost kratkodobych a dlhodobych
efektov.

e Pri rozhodovani o vybere projektov sledovat vyvazenost lokalnych, regionalnych
a nadregionalnych efektov s cielom preferencie kumulativnych a synergickych efektov na
nadmiestnej Urovni.

Konkrétne navrhy monitorovania environmentalnych vplyvov vratane vplyvov na zdravie budu
sucastou jednotlivych konkrétnych projektov v ramci procesu EIA.
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VIiIl. Pravdepodobne vyznamné cezhraniéné environmentalne
vplyvy vratane vplyvov na zdravie

Realizaciou ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 -
2030“ vzhladom na charakter a ciele posudzovaného strategického dokumentu sa vyznamné
cehrani¢né environmentalne vplyvy vratane vplyvov na zdravie nepredpokladaju.

Dalsie stupne rozpracovania a konkretizacie strategického dokumentu v ramci konkrétnych
projektov budu nasledne posudzované podlfa zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani

vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov, vratane vplyvov presahujucich Statne
hranice.
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IX. Netechnické zhrnutie poskytnutych informacii

1. Zakladné informacie o strategickom dokumente

Predmetom tejto Spravy o hodnoteni je posudenie strategického dokumentu: ,Stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030 (dalej aj ako
,Cyklostratégia KSK*, resp. ,strategicky dokument®).

Cyklostratégia KSK je strategickym dokumentom s dosahom prevazne na Uzemie VUC —
KoSického kraja. Material bol spracovany na zaklade strategického dokumentu: ,Stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 — 2030“, koncept 2021, Cycling
Planing Studio s.r.o. a KoSicky samospravny kraj.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu je vypracovana podfla rozsahu hodnotenia vydaného
Okresnym uradom KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek zivotného prostredia kraja (€. OU-KE-OSZP1-2023/022735, zo dna
23.06.2023).

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 — 2027 — 2030
predstavuje strednodoby strategicky dokument, vofnenavazujuci na Cyklostratégiu 2014 — 2020.
Koncept Cyklostratégie KSK.

Strategicky dokument vychadza z aktualneho poznania stavu v oblasti cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktury, nakofko prieskumy delby prepravnej prace, ktoré identifikuju podiel cyklistickej
dopravy sa systematicky nerealizovali po celom Uzemi KoSického kraja. Strategicky dokument je
prepojeny a komplementarny s dalSimi strategickymi dokumentmi predovSetkym Planom
udrzatelnej mobility KSK, Kostrovou sietou cyklistickych komunikacii KSK a Stratégiou rozvoja
cestovného ruchu KSK.

Hlavna strategicka vizia je orientovana na zvysenie poctu cyklistov a cykloturistov, nakolko je to
hlavny ukazovatel efektivity prostriedkov vynalozenych na budovanie cyklistickej a cykloturistickej
infradtruktury.

Cyklostratégia KoSického samospravneho kraja (KSK) analyzuje konkrétne kroky potrebné na
dosiahnutie 6% podielu cyklistickej dopravy na celkovej defbe prepravnej prace v okresnych
mestach KoSického kraja. Celd stratégia predstavuje komplexné rieSenia smerujuce
k udrzatefnému rozvoju cyklistickej dopravy a cykloturistiky v kraji, s dérazom na spolupracu medzi
subjektmi na uzemi kraja, ktori maju zaujem podporit’ jej realizaciu formou partnerstiev.

Cyklostratégia KSK v sulade s cielmi existujucich stratégickych dokumentov na vetkych urovniach
- narodnej, regionalnej aj miestnej. Sucastou cyklostratégie je revizia a rozSirenie Kostrovej siete
cyklistickych tras v KoSickom kraji s cielom zahrnut’ do nej vSetky mestéa podfa Planu udrzatelnej
mobility kraja (PUM). Aktualizovana verzia tejto siete posluzi ako podklad pre najblizSiu
aktualizaciu Uzemného planu VUC Kosice.

Hlavny ciel Cyklostratégie KSK:

Motto strategického dokumentu: Kraj kde sa jazdi!

KoSicky samospravny kraj si kladie za ciel celkovo zlepSit Zivot obyvatelov na svojom Uzemi.
V ramci Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Specificky zameriava pozornost' na
skvalitnenie podmienok lepSieho fyzického a mentalneho zdravia obyvatelov, zefektivnenie
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dopravného systému a podpora multimodality a v neposlednej rade aj ekonomicky rozvoj
a podpora podnikania v oblasti sluZieb pre cyklistov.V sulade so zakladnou viziou Cyklostratégie
SR ako aj v snahe priblizit sa okolitym eurépskym krajinam je potrebné urobit vSetko potrebné pre
to, aby sme do roku 2030 dosiahli 50 % - ny narast cyklistov na cyklistickych komunikaciach
Kosického kraja.

Hlavné ciele stratéqie:

1. Zvysit pocet cyklistov

2. Zvysit bezpecnost cyklistov

3. Zlepsit prepojenie s verejnou dopravou, najma Zelezni¢nou dopravou

Specifické ciele:

1. Zlepsit' cyklisticku infrastruktiru - je budovanie bezpeénych a atraktivnych segregovanych
cyklistickych cestiiek v zmysle Kostrovej siete cyklistickych komunikacii KoSického kraja.
Prepojenie cyklistickych komunikacii a cykloturistickych tras na terminaly verejnej dopravy,
najma vlakovej dopravy.

2. Vybudovat cyklodestinacie - realizacia cykloturistickych tras, doplnkovej cykloturistickej
vybavenosti (siete Bike Pointov KSK) a rozvoj sluzieb vhodnych pre cyklistov. Cyklodestinacie
budu sluzit aj ako tréningové centra, kde si cyklisti budu zlepSovat svoje zru€nosti jazdy na
bicykli a aktivnym oddychom celkovo svoj zdravotny stav.

3. Zabezpecit' pravidelny zber dat - systematicky zber udajov o pocte cyklistov predovsetkym
prostrednictvom automatickych cyklosc€itacov, udaje o nehodovosti cyklistov, ¢i zistovanie
stavu kvality cyklistickej a cykloturistickej infradtruktury su silny nastroj pre vyhodnotenie
uspesnosti hlavnych cielov CykloStratégie. Zaroven objektivne udaje tvoria solidny podklad
pre zlepSovanie planovania a tiez aj informovanie odbornej a laickej verejnosti.

4. Management - dostatoéné personalne a odborné obsadenie Cyklotimu poverené
implementaciou stratégie je nevyhnutnym predpokladom dobrych vysledkov. Manazment
implementécie cyklostratégie je rozdeleny medzi Urad KSK a Spravu ciest KSK.

Jednotlivé Specifické ciele maju zadefinované opatrenia / akéné plany na splnenie
jednotlivych SC, ktoré konkretizuju - definuji vystupy a indikatory pre tieto aktivity a taktiez
aj priblizny ¢asovy ramec ich naplnenia. Su to:

Specificky ciel' 1 - Zlepsenie cyklistickej infrastruktury — 45 km novych cyklistickych trds
Opatrenie 1.1. Realizacia projektovej pripravy, vratane vysporiadania majetkovo pravnych vztahov
Opatrenie 1.2. Vypracovanie zZiadosti o nenavratny finan¢ny prispevok

Opatrenie 1.3. Realizacia cyklistickej infrastruktary

Specificky ciel' 2 — Vybudovanie cyklodestindcii Kosického kraja

Opatrenie 2.1. Vypracovanie koncepcii cyklodestinacii

Opatrenie 2.2. Skvalitnenie cykloturistickej infradtruktury — cykloturistické trasy

Opatrenie 2.3. Realizacia novych cykloturistickych tras —v rozsahu 300 km vratane projektovej
pripravy a legislativnheho procesu

Opatrenie 2.4. Realizacia dopinkovej cykloturistickej vybavenosti — Bike Pointy vratane servisnych
miest, informacné panely s mapami, odpocivadla a servisné miesta v zmysle
dizajn manualu KSK

Opatrenie 2.5. Vybudovanie tréningovych a vzdelavacich centier pre cyklistov — tréningové lokality
so zabezpec€enim vyu€by zdravého pohybu na bicykli — pumptracky, singletraily,
cviéné drahy, vyukové centra, dopravné ihriska

Opatrenie 2.6. Podpora vybudovania a zriadenia pozi¢ovni bicyklov
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Specificky ciel' 3 - Zabezpedit’ pravidelny zber dat

Opatrenie 3.1. Realizacia pasportu cykloturistickych trasa cykloturistickej infrastruktury
Opatrenie 3.2. Realizacia cykloportalu KSK a zber dat prostrednictvom jeho aplikacii
Opatrenie 3.3. Realizacia prieskumu dopravnej mobility

Opatrenie 3.4. Osadenie automatickych scitacov cyklistov

Specificky ciel' 4 - Management

Zabezpedit adekvatne personalne obsadenie pre rieSenie cyklistickej problematiky:

- Cyklokoordinator pre realizaciu cyklistickej infrastruktury

- Cyklokoordinator pre cyklodestinacie

- Cyklokoordinator pre zber dat a web portal

- Cyklokoordinator pre komunikaciu a koordinaciu

Zabezpedit udrzbu cyklistickych komunikacii a cykloturistickych tras vo vlastnictve kraja pod
gesciou Spravy ciest KSK

V etape pripravy a spracovania spravy o hodnoteni pre navrhovany strategicky dokument bolo
mozneé identifikovat predpokladané vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na
obyvatelstvo a zdravie a jednotlivé zlozky Zivotného prostredia do takej podrobnosti, aku
strategicky dokument vztahujucim sa na uzemie KSK poskytuje. Primerane charakteru
strategického dokumentu, jeho S3pecifickych ciefov a opatreni boli identifikované pozitivhe
a negativne vplyvy strategického dokumentu vratane navrhu opatreni, pricom vyznamné negativne
vplyvy na obyvatelstvo (zdravie) a jednotlivé zlozky Zivotného prostredia neboli identifikované.

Kons$tatujeme, Ze realizaciou, resp. uplatiiovanim jednotlivych priorit a cielov Cyklostratégie KSK
predpokladame pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie a obyvatelstvo vratane zdravia. Vplyvy
konkrétnych projektov vyplyvajucich zo strategického dokumentu v uzemnej podrobnosti budu
bliz8ie 3pecifikované a posudzované samostatne podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zzivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov, s adekvatnym zohladnenim vSetkych aspektov.

V zaujme rieSenia potrieb a dosiahnutia ciefov stanovenych v strategickom dokumente vo vztahu
k zabezpeceniu environmentalnej udrzatefnosti bude potrebné podporovat iba projekty Setrné
k zivotnému prostrediu, ktoré minimalizuju negativny dopad na Zivotné prostredie vo vztahu
k vyuzivaniu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia (zdrojov). Neefektivne projekty, neSetrné
vocCi zivotnému prostrediu by nemali byt podporované.

Zaverecéné zhodnotenie

Na zaklade vykonaného posudenia neboli identifikované vyznamné negativne vplyvy, ktoré
by znemoznili prijat’ predloZeny strategicky dokument.

Navrhovany strategicky dokument ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030“ z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie je prijatel'ny
a odporuca sa schvalujucemu organu jeho schvalenie v predloZzenom zneni po zohladneni
pripomienok a poZiadaviek ucastnikov procesu posudzovania vratane verejnosti
vyplyvajucich z ich pisomnych stanovisk a zaverov verejného prerokovania.
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2. Naplnenie poziadaviek rozsahu hodnotenia
Zo stanovisk doru¢enych k Oznameniu o strategickom dokumente: ,Stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 20304 (03/2023), vyplynula potreba

rozpracovat v sprave o hodnoteni prislusné poziadavky suvisiace s navrhovanym strategickym
dokumentom.

Naplnenie tychto poZiadaviek je obsahom prislusnych kapitol tejto spravy o hodnoteni, podla
Rozsahu hodnotenia, ktory vydal Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
Oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja (&. OU-KE-OSZP1-
2023/022735, zo dna 23.06.2023), ako aj prilohy €.1 spravy o hodnoteni strategického dokumentu.
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X. Informacia o ekonomickej naroénosti (ak to charakter
a rozsah strategického dokumentu umoznuje)

Pre vSetky aktivity navrhované vramci strategického dokumentu plati, Zze najefektivnejSim
spésobom ich financovania je ich priame zaclenenie do politik jednotlivych sektorov. dalSim
pravidlom pri financovani je zohladnenie pozitivnych synergickych efektov medzi sektormi
a spojenie viacerych finanénych zdrojov na realizaciu rozsiahlejSich opatreni a projektov, napriklad
na miestnej, obecnej, okresnej €i krajskej a regionalnej Urovni.

V ramci strategickych cielov Cyklostratégie KSK sa pocita s vyuzivanim nasledovnych zdrojov
financovania:

— z vlastnych zdrojov,

— zo Statneho rozpoctu,

— z rozpoctov samosprav,

—  zo zdrojov EU a inych zdrojov.

Prepojenia na moznosti financovania Cyklostratégie KSK z eurdpskych zdrojov:
= Program Slovensko 2021 — 2027
= Plan obnovy a odolnosti SR
= Plan obnovy a udrzatefnosti SR
» Interreg VI-A HUSK 2021 — 2027
= Program rozvoja vidieka 2023 -2027
= Program LIFE 2021-2027 — finan&ny nastroj Eurépskej Unie pre oblast’ Zzivotného prostredia
a ochrany klimy

Je predpoklad, Ze implementacia Cyklostratégie KSK bude vyzadovat aj zvy3enie kapacit na
urovni riadenia, resp. manazmentu pri implementacii. Tento program kladie naroky na kvalifikacné,
organiza¢né a riadiace kapacity fudskych zdrojov samospravy a Statnej spravy na vSetkych
hierarchickych drovniach. K napinaniu cielov strategického dokumentu bude potrebny efektivny
manazment a dobra spolupraca so vSetkymi zainteresovanymi stranami, ale najma s kfuCovymi
aktérmi.

Tab.: Realizacia stavieb ako pokragovanie iniciativ a projektov KSK
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Tab.: Realizacia stavieb a projektova priprava - planovacie obdobie 2022 - 2027
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Zoznam riesSitel’'ov a organizacii, ktoré sa na vypracovani

spravy o hodnoteni strategického dokumentu podielali, ich
podpis (peciatka)

1. Meno spracovatela Spravy o hodnoteni
Spracovatelom Spravy o hodnoteni je firma EKOJET, s.r.0., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava

2. Zoznam rieSitelov

Zodpovedny riesitel:
Mgr. Tomas Sembera
Mgr. Lubomir Modrik

Spoluriesitelia:
Magr. Ilvan Stolarik
Ing. Jan Schvarcz
Bc. Annamaria Meszarosova

Potvrdzujem spravnost’ udajov.

Mgr. Toméas Sembera
za spracovatela spravy o hodnoteni
strategického dokumentu

V Bratislave, 15.05.2024
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Datum a potvrdenie spravnosti a uplnosti udajov podpisom
(peciatkou) opravneného zastupcu obstaravatel'a

Potvrdzujem spravnost’ udajov.

JUDr. Boris Bil¢ak,
Riaditel uradu KoSického samospravneho kraja,
Urad Kosického samospravneho kraja,
opravneny zastupca obstaravatela

V Kosiciach, 15.05.2024
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Zoznam doplnujucich analytickych sprav a studii, ktoré boli
podkladom pre vypracovanie spravy o hodnoteni

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie

e Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj

e Atlas krajiny Slovenskej republiky. MZP SR, Bratislava, 2002, Esprit spol. s r.0. Banska
Stiavnica, 2002

e Adaptacna stratégia na désledky zmeny klimy v KoSickom kraji, 2020

e Environmentalna databaza firmy EKOJET, s.r.o. ajej dokumentacie hodnotenia vplyvov
¢innosti na zivotné prostredie — Zamery alebo Spravy E.l.A., S.E.A.

¢ Hodnotenie kvality zivotného prostredia, J. Stredansky, SPU v Nitre, 2010

e Hydrologicka ro¢enka, Povrchové vody 2020, SHMU, Bratislava, 2022

¢ Integrovana uzemna stratégia KoSického kraja 2022 - 2030

e Koncepcia rozvoja socialnych sluzieb v KoSickom samospravnom kraji na roky 2024 — 2026

e Narodné priority Implementacie Agendy 2030

o Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhladom do roku 2050

e Program Slovensko 2021-2027

o Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na roky
2023-2027 (s vyhladom do roku 2030)

e Plan obnovy a odolnosti SR

e Plan obnovy a udrzatelnosti SR

e Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja, NDCon s.r.o.

e Program rozvoja vidieka 2023 -2027

e Program cezhrani¢nej spoluprace Interreg Polsko-Slovensko 2021-2027

e Program LIFE 2021-2027 — finan€ny néastroj Eurdpskej unie pre oblast Zivotného prostredia
a ochrany klimy

e Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2020-2024

e Regionalna inovacna stratégia KSK

e Spravy o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky, MZP SR, SAZP

e Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030, 2021

o Statisticka roéenka o pddnom fonde v SR, 2023

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

e Uzemny plan mesta Kosice — Stav zmien a doplnkov — oktéber 2018

e Zdravotnicka roCenka Slovenskej republiky 2022, Narodné centrum zdravotnickych informacii,
Bratislava 2023

e ZelenSie Slovensko — Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky

e www.vucke.sk, www.statistics.sk, www.sopsr.sk, www.shmu.sk, www.enviroportal.sk,
www.geoportal.sk, www.data.gov.sk, www.vupop.sk, www.vuvh.sk, www.forestportal.sk,
www.climateadap.eea.europa.eu, www.cms.enviroportal.sk.

88


http://www.statistics.sk/
http://www.sopsr.sk/
http://www.shmu.sk/
http://www.enviroportal.sk/
http://www.cms.enviroportal.sk/

EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030
priemyselna a krajinna ekolégia Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

PRILOHY

V prilohe tejto Spravy o hodnoteni strategického dokumentu sa nachadzaju:

Textova dokumentéacia

e Priloha &. 1: Vyhodnotenia splnenia jednotlivych bodov rozsahu hodnotenia strategického
dokumentu.

e Priloha ¢. 2: Vyhodnotenie pripomienok k oznameniu o strategickom dokumente ,Stratégia
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030%, (03/2023).

e Priloha &. 3: Primerané hodnotenie vplyvu planu na dotknuté izemia sustavy Natura 2000.

o Priloha €. 4: ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-
2030¢
(Dokument Cyklostratégie KSK je zverejneny na: https://web.vucke.sk/files/sk/kompetencie/regionalny-
rozvoj/aktuality/cyklostrategia-2022-2030.pdf)
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,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022 - 2027 - 2030

priemyselna a krajinna ekolégia

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Priloha ¢.1:

Naplnenie poziadaviek rozsahu hodnotenia
Zo stanovisk doru¢enych k Oznameniu o strategickom dokumente: ,Stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030 (03/2023), vyplynula potreba
rozpracovat v sprave o hodnoteni prislusné poziadavky suvisiace s navrhovanym strategickym
dokumentom.

Naplnenie tychto poziadaviek je obsahom prisluSnych kapitol tejto spravy o hodnoteni, podla
Rozsahu hodnotenia, ktory vydal Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

Oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja

(€. OU-KE-OSZP1-

2023/022735, zo dnha 23.06.2023), ako aj predmetnej prilohy €.1 spravy o hodnoteni strategického
dokumentu.

Vyhodnotenie poZiadaviek rozsahu hodnotenia je prehfadne uvadzané v nasledujucej tabulke:

PoZiadavka Odkaz
(bod 2.2 Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia)
- Poziadavka je rieSena v ramci:
Primerane miere Urovni strategického dokumentu sa v , ,
. , , . , kap. IV./1. Pravdepodobne vyznamné
sprave 0 hodnoteni zaoberat posudenim vplyvov . , . X
. . . environmentdlne  vplyvy na  Zivotné
strategického dokumentu, resp. jeho strategickych a . . _
o o, , o prostredie a vplyvy na zdravie. Sucastou
Specifickych cielov na Uzemia sustavy Natura 2000 , . . .
i . . . . priloh Spravy o hodnoteni strategického
podla aktualizovanej Metodiky hodnotenia vplyvov . o . .
2.2.1. , . . . . dokumentu je aj primerané hodnotenie,
planov, programov a projektov na Uzemia sustavy ktoré  hodnoti Vol navrhovaného
Natura 2000 (SAZP, 2023) v zmysle platnej legislativy, o PyvY 7anen
. , . “ strategického dokumentu na Uzemia
autorizovanou osobou podla § 28a zakona ¢&. 543/2002 . . .
_ ] . sustavy NATURA 2000 do miery, aku
Z. z. a to bud priamo v texte spravy o hodnoteni alebo ) . M
. . . dokument, vzhladom na uroven jeho
v samostatnej prilohe spravy o hodnoteni. . .
rozpracovanosti poskytuje.
Pri posudzovani vplyvov strategického dokumentuapri | . poziadavka bola zohladnena pri
222. vyplyvajuce zo stanovisk dorucenych k oznameniu, | predkladanej spravy o hodnoteni
pripadne  k  urCenému  rozsahu  hodnotenia | strategického dokumentu.
strategického dokumentu.
V samostatnej prilohe spravy o hodnoteni vyhodnotit
vSetky stanoviska a poziadavky v nich obsiahnuté (ich .. . L .
akceptovanie, resp. neakceptovanie), ktoré boli |~ Pozadavkg e splne’na, vid. priloha €. 2
223 | dorugené k oznameniu, resp., ktoré budu dorucené predqudaf\ej spravy 0 hodnoteni
k uréenému rozsahu hodnotenia strategického strategického dokumentu.
dokumentu.
V' samostatnej prilohe vyhodnotit aj spinenie | Poziadavka je splnena, rieSené v ramci
224. |jednotlivych bodov tohto rozsahu hodnotenia predkladanej prilohy &1 spravy o
strategického dokumentu. hodnoteni strategického dokumentu
Ak sa pocas vypracovania spravy o hodnoteni vyskytna | ~ Po’2iadavkia sa .beri'e .ng vedomie. Ziadne
nové  skutodnost,  stvisiace s predmetom | NOVE skutoCnosti sivisiace s predmetom
225 | posudzovania, je potrebné ich uviest v sprave o | POSudZovania sa pri vypracovavani spravy
hodnoteni strategického dokumentu. 0 hodnoteni  strategickeho  dokumentu
nevyskytli.
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Priloha ¢€.2: Vyhodnotenie pripomienok doslych k Oznameniu o strategickom dokumente: , Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky Kosického kraja 2022 — 2027 — 2030“, (03/2023)

Por. €./
organizacia - institacia

Pripomienky

Stanovisko predkladatela

1./ Okresny urad KosSice,
Odbor starostlivosti o zivotné
prostredie

Komenského 52, 041 26 KoSice
(¢. OU-KE-OSZP3-
2023/026444, zo dna
16.05.2023)

Organ S$tatnej spravy ochrany ovzduSia k predlozenému strategickému
dokumentu ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
KoSického kraja 2022 — 2027 — 2030 nema namietky a nepoZaduje dalSie
posudzovanie podla zakona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a o zmene adoplneni niektorych zakonov v zneni

neskorsich predpisov.

- berie sa na vedomie

2./ Okresny urad Kosice,
Odbor starostlivosti o zivotné
prostredie,

Oddelenie ochrany prirody

a vybranych zloziek zivotného
prostredia kraja

Komenského 52, 041 26 Kosice
(€. OU-KS-OSZP3-
2023/026377-002, zo dna
16.05.2023)

Z hladiska Statnej spravy odpadového hospodarstva, okresny urad,
k predlozenému strategickému dokumentu po zohladneni cielov,
zavaznych limitov a priorit ustanovenych v § 6 zdkona ¢. 79/2015 Z. z. o
odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich

predpisov nema namietky.

- berie sa na vedomie

3./ Banskobystricky
samospravny kraj, Oddelenie
uzemného planovania

a zivotného prostredia,
Namestie SNP 23, 974 01,
Banské Bystrica

(€. 09715/2023/ODDUPZP-2, zo
dna 22.05.2023)

Z hladiska aktualizacie KSC a grafického zachytenia mozného prepojenia
na Telgart informujeme, Ze na hranici BBSK a PSK, tesne pod krizovatkou
ciest 1/66-1/67 zacCina vetva BB01 Kostrovej siete cyklistickych komunikacii
Banskobystrického kraja (KSC BBK), pre ktoru sa v sucasnosti
zabezpecuje Studia realizovatefnosti od pramena Hrona (nie od hranice
krajov), su€astou KSC BBK je vetva BB02, ktord sa severovychodne od
mesta Tornala variantne napaja na trasu sucasnej Kostrovej siete KSK.

V sprave o hodnoteni pozadujeme prehfadne vyhodnotit vSetky
predpokladané vplyvy samostatne pre jednotlivé opatrenia, z hladiska ich
vyznamnosti a Casového pdsobenia.

- berie sa na vedomie.

- Zakladné udaje o predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu vratane zdravia a kap.
IV/1.1.  Primarne, sekundarne, kumulativne,
synergické, kratkodobé, strednodobé, dlihodobeé,
trvalé, doCasné, pozitivne a negativne vplyvy zmeny
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strategického dokumentu a kap. 1.2. Hodnotenie
predpokladanych vplyvov strategického dokumentu
na zlozky, faktory Zzivotného prostredia a zdravie
obyvatelstva). Konkrétne navrhy jednotlivych
realizovanych aktivit / projektov budd predmetom
povolovacich konani v zmysle platnej legislativy a
budu posudzované v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie.

4./ Ministerstvo dopravy
Slovenskej republiky, Sekcia
stratégie dopravy

Namestie slobody €. 6, 810 05
Bratislava

(€. 17897/2023/SSD/47042, zo
dnia 05.05.2023)

V rédmci zverejneného obsahu, resp. Struktury Cyklostratégie KSK,
odporu¢ame zakomponovat nasledovné Casti:

o definovat SMART ciele (konkrétne, meratefné, dosiahnutelné,
relevantné a ¢asovo obmedzené), ktoré by sluzili na sledovanie pokroku
napifiania stratégie. Mohlo by ist' napr. o zvySenie po&tu kilometrov
cyklotras v kraji do konkrétneho datumu, zniZzenie po¢tu nehdd s cyklistami
o urcity percentualny bod, zvySenie percenta obyvatelov, ktori pravidelne
pouzivaju bicykel ako spésob dopravy, a podobne. Tieto ciele by mali byt
stanovené s prihliadnutim na predpokladané moznosti a zdroje;

e implementacny plan s prioritnymi projektmi. Plan by mal jasne
definovat" kroky, ktoré musia byt' podniknuté na dosiahnutie stanovenych
ciefov a mali by byt prispésobené podmienkam regiénu KoSického
samospravneho kraja;

e pri tvorbe infrastruktury pre cyklisticki dopravu zohladnit’ potreby
vSetkych ucastnikov vyuzivajucich cyklotrasy, vratane tych, ktori vyuzivaju
Coraz popularnejSie prostriedky na elektricky pohon ako elektro bicykle, Ci
elektrické kolobezZky;

e prepojenost’ navrhovanych cyklotrds - vytvorenie suvislej siete
cyklistickej infrastruktary, €o prinesie mnozstvo vyhod pre obyvatelov a
navstevnikov regionu a tiez zatraktivnenie cyklistickej dopravy;

- Cyklostratégia KSK ma stanoveny ako hlavny
ocCakavany vysledok 6% podiel cyklistickej dopravy
na celkovej delbe prepravnej prace v okresnych
mestach KoSického kraja. Jednotlivé kroky na
dosiahnutie tohto ciela su spracované do akéného
planu, ktory je suCastou navrhovej Casti
Cyklostratégie KSK. Taktiez, pre jednotlivé
Specifické ciele su zadefinované predpokladané
terminy  realizacie dosiahnutia Ciastkovych
zadefinovanych indikatorov a krokov kich
dosiahnutiu (su suc¢astou Cyklostratégie KSK).

- Navrhovana modernizacia existujucej a realizacia
novej infrastruktdry je primarne navrhovana pre
cyklodpravu, avSak explicitne nevyluCuje jej
vyuzivanie inymi formami nemotorovej dopravy
(napr. in-line skating, kolobezky, atd’.).
Cyklostratégia KSK implementuje prvky
elektromobility a rata aj s implementaciou zdielanej
mobility. Ako moZnosti vyuZivania zdielanej mobility
v oblasti nemotorovej dopravy sa budu realizovat
projekty tzv. verejnych bicyklov alebo kolobeZiek.

- Strategicky dokument stanovuje priority pre
budovanie cyklistickej a cykloturistickej infradtruktury
v zmysle rozSirenia a prepojenia Kostrovej siete
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e kapitolu obsahujucu prehlad finanénych prostriedkov vynalozenych
v jednotlivych rokoch navrhovanej cyklostratégie s ¢lenenim podla zdrojov
(napr. Plan obnovy a odolnosti, IROP, Program Slovensko, Program
cezhrani¢nej spoluprace, vlastné zdroje);

e postupy monitorovania a hodnotenia Cyklostratégie KSK s
prepojenim na pripadnu aktualizaciu stratégie.

Zaroven si dovolujeme upozornit na niektoré nepresnosti v oznameni na
str. 5. Ide o nespravne uvedené nazvy strategickych dokumentov: "Plan
obnovy", spravny nazov je "Plan obnovy a odolnosti SR", dalej "OP
Slovensko", spravny nazov je "Program Slovensko". Okrem toho,
programové obdobie Programu Slovensko je v rozmedzi rokov 2021 - 2027
a nie rok 2030.

cyklistickych
Eurovelo 11.
- Udaje o prehlade moznych zdrojov finanénych
prostriedkov su uvedené v kapitole X. Informacia o
ekonomickej naro¢nosti (ak to charakter a rozsah
strategického dokumentu umoziuje) pricom
konkrétne realizatno — finanéné plany budu blizSie
Specifikované vramci jednotlivych konkrétnych
realizovanych aktivit / projektov.

- SucCastou predkladanej spravy o hodnoteni
strategického dokumentu je aj kapitola: VII. Navrh
monitorovania environmentalnych vplyvov vratane
vplyvov na zdravie.

- berie sa na vedomie. Pripomienka bola
zapracovana v Sprave o hodnoteni.

tras a medzinarodnej vetvy vetvy

5./ Ministerstvo zivotného
prostredia, odbor Statnej
spravy ochrany prirody a
krajiny,

Namestie Ludovita Stura 1, 812
35 Bratislava, (¢. 9287/2023-6.3,
33888/2023, zo drna 06.06.2023)

1. BlizSie konkretizovat navrhované projekty s ohfadom na
mieru detailu jednotlivych projektov.

2. Vyhodnotit vplyvy na vSetky druhy chranenych uzemi, prvky
uzemného systému ekologickej stability, lokality UNESCO, biotopy resp.
iné dotknuté zaujmy ochrany prirody a krajiny v uzemi celého KoSického
kraja, vratane kumulativnych vplyvov a navrhnut adekvatne opatrenia na
ich zmiernenie.

- Aktivity uvedené v predkladanom strategickom
dokumente uvadzaju dopravné koridory bez blizSie
Specifikovanych technickych a uzemnych/Sirkovych
parametrov. Konkrétne projekty — ich parametre
budu blizSie Specifikované vramci dokumentacii
stavieb / objektov v ich projektovej priprave.

- Z&kladné udaje o predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu vratane zdravia a kap.
IV/1.1.  Primarne, sekundarne, kumulativne,
synergické, kratkodobé, strednodobé, dlihodobé,
trvalé, doCasné, pozitivne a negativne vplyvy zmeny
strategického dokumentu a kap. 1.2. Hodnotenie
predpokladanych vplyvov strategického dokumentu
na zlozky, faktory Zivotného prostredia a zdravie
obyvatelstva). Konkrétne navrhy jednotlivych
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realizovanych aktivit / projektov budu predmetom
povolovacich konani v zmysle platnej legislativy a
budu posudzované v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

3. V pripade, Ze niektoré prvky strategického dokumentu budu - Primerané hodnotenie je sucastou priloh spravy o
generovat mozny vyznamny vplyv na Uzemia eurOpskej sustavy | hodnoteni strategického dokumentu.
chranenych Uzemi Natura 2000, ministerstvo bude pozadovat v ramci
spravy ohodnoteni vyhodnotit vplyvy na Uzemia eurdpskej sustavy
chranenych Uzemi Natura 2000 (tzv. primerané hodnotenie) podla
Metodiky hodnotenia vplyvov planov, programov a projektov na Uzemia
sustavy Natura 2000 (SAZP, 2023) v zmysle platnej legislativy,
autorizovanou osobou podla § 28a zakona €. 543/2002 Z.z.

7./ Okresny urad TrebiSov, e Stanovisko z hfadiska odpadového hospodarstva: - berie sa na vedomie.
Odbor starostlivosti o Zivotné | Na zaklade zaslania oznamenia o vypracovani strategického dokumentu -
prostredie, Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-
Namestie mieru 804/1, 075 01 2027 - 2030,, podla § 6 ods.2 zakona NR SR ¢.24/2006 Z.z. o
TrebiSov posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie o zmene a doplneni niektorych
(€. OU-TV-OSZP-2023/007392- | zakonov /dalej len EIA/, Vam podla § 6 ods.6 zak.c. 24/2006 Z.z. o EIA.
006, zo dna 19.05.2023) ako prislusny Statny organ odpadového hospodarstva oznamujeme, Ze z

hladiska odpadového hospodarstva k zaslaniu oznamenia o vypracovani
strategického dokumentu - Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027 — 2030, nemame pripomienky.

e Stanovisko z hladiska Statnej vodnej spravy:

S Oznamenim o strategickom dokumente ,Stratégia rozvoja cyklistickej | - berie sa na vedomie.
dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030,“ z hladiska
vodohospodarskeho suhlasime bez pripomienok.

e Stanovisko z hladiska ochrany ovzdusia:

Z hladiska ochrany ovzdu$ia k oznameniu o strategickom dokumente: | - berie sa na vedomie.
.otratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja
2022-2027 - 2030“ obstaravatefa KoSicky samospravny kraj, Namestie
Maraténu mieru 1, 042 66 KoSice, nemame ziadne pripomienky.

e Stanovisko z hladiska ochrany prirody a krajiny: - berie sa na vedomie.
Oznamenie o strategickom dokumente "Stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030" obsahuje iba
sumar zamerov rozvoja cyklistickej infradtruktiry a presné smerovanie
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jednotlivych  usekov  bude Specifikované v  dalSich  stuprioch
implementacného procesu. Nakolko k vplyvom na Zivotné prostredie sa
bude dat vyjadrit az v dalSich etapach rozpracovania a realizacie
dokumentu pri samotnej realizacii konkrétnych projektov, tak navrhuje
pokraCovat v procese posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie a v
Sprave o hodnoteni podrobne vypracovat' vplyvy jednotlivych projektov na
zaujmy ochrany prirody.

8./ Okresny urad Michalovce,
Odbor starostlivosti o zivotné
prostredie,

Namestie slobody 1, 071 01
Michalovce

(€. OU-M1-OSZP-2023/009661 -
007, zo dna 19.05.2023)

o Z hladiska Statnej vodnej spravy
k predlozenému Oznameniu o strategickom dokumente Ziadne nemame
zdsadné pripomienky.

e Zhladiska zaujmov Statnej spravy v odpadovom hospodarstve
Okresny urad Michalovce nema pripomienky k oznameniu o strategickom
dokumente a suhlasi s jeho znenim v predlozenej podobe. Vypracovanie
arozsah oznamenia o strategickom dokumente povazujeme za
dostatocCné.

e Zhladiska zaujmov S$tatnej spravy ochrany prirody a krajiny
Okresny urad Michalovce, po prestudovani predloZzeného dokumentu
.Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja
2022-20257-2023“ nemame pripomienky.

e Z hladiska zaujmov $tatnej spravy ochrany ovzdusia Statna sprava
ochrany ovzdu$ia konstatuje, Ze predloZzené ozndmenie o strategickom
dokumente je z hladiska ochrany ovzduSia vypracované v dostato€nom
rozsahu a nema k nemu zZiadne pripomienky.

- berie sa na vedomie.

- berie sa na vedomie.

- berie sa na vedomie.

- berie sa na vedomie.

9./ Okresny urad Roziava,
Odbor starostlivosti o zivotné
prostredie,

Ernesta Rétha 30, 048 01
Roznava

(¢. OU-RV-0OSZP-2023/005721-
004, zo dna 23.05.2023)

Po dbkladnom presStudovani predlozeného strategického dokumentu s
nazvom "Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KosSického
kraja 2022 - 2027 - 2030" Okresny urad Roznava, odbor starostlivosti
0 Zivotné prostredie, ako vecne a miestne prislusny organ Statnej spravy
suhlasi s tak predlozenym strategickym dokumentom za dodrzania
nasledovnych pripomienok:

a) podla § 4 ods.1 zo zakona o OPaK vyplyva, Ze kazdy je pri vykonavani
¢innosti, ktorou moéze ohrozit, poskodit alebo znicit" rastliny alebo
ZivoCichy, alebo ich biotopy povinny, postupovat' tak aby nedochadzalo k

- Berie sa na vedomie. PrisluSna legislativa v ramci
jednotlivych  buducich/konkrétnych  realizovanych
projektov strategického dokumentu bude dodrzana.
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ich zbyto€nému Uuhynu alebo poSkodzovaniu.

b) pri vykonavani prac zabezpedit’ dodrziavanie zasad vSeobecnej ochrany
prirody a krajiny, predovSetkym ochrany Zivo&ichov a rastlin v zmysle § 34
a § 35 zakona o OPaK,

c) podla § 6 ods. | a 2 zakona o OPaK, sa vyzaduje suhlas organu ochrany
prirody a krajiny, prisluSného okresného uradu, odboru starostlivosti o
Zivotné prostredie, na zasah do biotopu eurdépskeho vyznamu alebo
biotopu narodného vyznamu spdsobom, ktorym sa méze biotop poskodit
alebo znicit",

d) investicné zamery, ktoré sa budu realizovat" v ramci predmetne;
stratégie, bude organ Statnej spravy, posudzovat individualne v zmysle
latnej legislativy.

10./ Magistrat mesta Kosice,
Oddelenie dopravy a
zivotného prostredia referat
zivotného prostredia

a energetiky,

Komenského 52

041 26 Kosice

(€. MK/A/2023/15847, zo dia
18.05.2023)

V tomto Stadiu pripravy strategického dokumentu sa nepredpokladaju
Ziadne osobitné rizika vo vztahu k ochrane zZivotného prostredia a zdravia
obyvatelstva, preto mesto KoSice, ako dotknuta obec povazuje navrhovany
strategicky dokument za environmentalne prijatefny.

- berie sa na vedomie.

11./ Okresny urad KosSice -
okolie,

Hroncova 13,

041 70 Kosice

(€. OU-KS-OSZP-2023/007841-
005, zo dna 18.05.2023)

e Z hladiska odpadového hospodarstva listom ¢. OU-KS-OSZP
2023/007976 zo dnia 15.05.2023 k oznameniu o strategickom dokumente
nema namietky,

e Z hladiska S$tatnej vodnej spravy listom ¢&. OU-KS-OSZP
2023/007875 zo dna 11.05.2023 uvadza, Ze z hladiska ochrany vodnych
pomerov nema k oznameniu o strategickom dokumente zasadné
pripomienky.

e Z hladiska ochrany ovzdusia listom ¢. OU-KS-OSZP-2023/007936
zo diia 11.05.2023 ako organ Statnej spravy ochrany ovzdu$ia zaslal
stanovisko, v ktorom uvadza, Zze pbsobnost’ Okresného uUradu KosSice-
okolie plati pre uzemie okresu KoSice-okolie. Z hladiska ochrany ovzdusia
je mozné predpokladat’, ze ddbjde k znizeniu poétu vozidiel osobnej

- berie sa na vedomie.

- berie sa na vedomie.

- berie sa na vedomie.
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Automobilovej dopravy, a teda znizeniu produkcie C02, NOx a PM. Je ale
potrebné vybudovat siet pre cyklodopravu tak, aby bola konkurenéna vodci
individualnej automobilovej doprave. Na zaklade vy$Sie uvedeného z
hladiska ochrany ovzdu$ia konstatuje, Ze rozvoj cyklistickej dopravy a
cykloturistiky bude mat pozitivny vplyv na Zzivotné prostredie a k
predloZzenému dokumentu nema pripomienky.

e Z hladiska ochrany prirody a krajiny listom ¢. OU-KS-OSZP

2023/008121 zo dna 17.05.2023 vo vyjadreni uvadza, ze z hladiska
ochrany prirody a krajiny sa v ramci rozvojovych ¢&innosti, ktoré su v
prekryve s chranenymi uzemiami, pri navrhnutej Struktire opatreni a z nich
vyplyvajucich jednotlivych aktivit, daju predpokladat priame i nepriame
vplyvy na chranené uUzemia. Uvedené konStatovanie je potrebné
rozpracovat v dalSich fazach posudzovania jednotlivych projektov. Na
zmiernenie potencialnych negativnych vplyvov v suvislosti so Specifickymi
cielmi strategického dokumentu na biotopy a druhy, ktoré su predmetom
ochrany sustavy uzemi NATURA 2000 v ramci KoSického samospravneho
kraja, je potrebné reSpektovat zakazané ¢innosti definované vo vyhlaskach
MZP SR, ktorou st predmetné Uzemia vyhlasené. Konkrétne &innosti na
urovni jednotlivych projektov, ktoré sa budu umiestiiovat v Uzemiach
chranenych podfa osobitnych predpisov, resp. v ich blizkosti
s pravdepodobnym negativnym ovplyvnenim predmetov ochrany, budu
posudené z hladiska vplyvu na zZivotné prostredie podla zakona ¢. 24/2006
Z. z. a v ramci primeraného posudenia vplyvov na Uzemia sustavy
NATURA 2000.

o Okresny urad KoSice-okolie, odbor starostlivosti o Zivotné

prostredie s navrhovanym strategickym dokumentom "Stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 - 2027 - 2030" -
suhlasi, za dodrZania vy3Sie uvedenych opatreni na zamedzenie
negativnych  vplyvov identifikovanych v tomto stupni pripravy
dokumentacie, a tieZ za dodrzania podmienok definovanych vo vyhlaskach
MZP SR, ktorymi st vyhlasené CHVU a UEV.

- Zakladné udaje o predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu vratane zdravia a kap.
IV/1.1.  Primarne, sekundarne, kumulativne,
synergické, kratkodobé, strednodobé, dlihodobé,
trvalé, do¢asné, pozitivhe a negativne vplyvy zmeny
strategického dokumentu a kap. 1.2. Hodnotenie
predpokladanych vplyvov strategického dokumentu
na zlozky, faktory Zzivotného prostredia a zdravie
obyvatelstva). Suc€astou priloh Spravy o hodnoteni
strategického  dokumentu je aj primerané
hodnotenie, ktoré hodnoti vplyvy navrhovaného
strategického dokumentu na Uzemia sustavy
NATURA 2000 do miery, aki dokument, vzhfadom
na Uroven jeho rozpracovanosti poskytuje.
Konkrétne  navrhy  jednotlivych konkrétnych
realizovanych aktivit | projektov budu dalej
predmetom povolovacich konani v zmysle platnej
legislativy a budu posudzované v zmysle zdkona €.
24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie.

- Berie sa na vedomie. PrisluSna legislativa v rdmci
jednotlivych  buducich/konkrétnych  realizovanych
projektov strategického dokumentu bude dodrzana.
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K vydanému rozsahu hodnotenia strategick€ho dokumentu (Okresny Urad KoSice, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody

a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, ¢. OU-KE-OSZP1-2023/016708-219, zo dria 05.06.2023) boli zaslané nasledovné stanoviska.

1./ PreSovsky samospravny
kraj,

Namestie mieru 2, 080 01
PresSov

(¢. 07010/2023/DUPaZP-3, zo
dnia 14.07.2023)

PreSovsky samospravny kraj, odbor strategického
rozvoja v zmysle § 8 ods. 8 zadkona NR SR ¢&. 24/2006
Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie
a o0 zmene adoplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov ako dotknuty samospravny kraj
berie na vedomie rozsah hodnotenia strategického
dokumentu.

- berie sa na vedomie.

2./ Ministerstvo zivotného
prostredia, odbor Statnej
spravy ochrany prirody a
krajiny,

Namestie Ludovita Stara 35/1,
812 35 Bratislava, (¢.
9287/2023-6.3 62778/2023, z0
dnia 28.07.2023)

Ministerstvo ako prisluSsny organ ochrany prirody a
krajiny podla § 65 ods. 1 pism. u) zdkona &. 543/2002
Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov si po prestudovani rozsahu hodnotenia, ako
aj na zaklade stanoviska Statnej ochrany prirody
Slovenskej republiky &. SOP SR/564-008/2023 zo dfia
19.07.2023, stanoviska Spravy Narodného parku
Slovensky kras so sidlom v Brzotine ¢. S-NPSK/295-
004/2023 zo dfha 19.07.2023, stanoviska Spravy
Narodného parku Slovensky raj so sidlom v SpiSskej
Novej Vsi & NPSR/508-001/2023-Kraj zo dna
26.07.2023, stanoviska Spravy Narodného parku
Muranska planina ¢. SNPMP/257-004/2023 zo dna
26.07.2023 navrhuje na doplnenie nasledovné nové
Specifické poZiadavky.

1.BlizSie konkretizovat navrhované projekty s ohladom
na mieru detailu jednotlivych projektov.

2. Vyhodnotit vplyvy na vSetky druhy chranenych
uzemi, prvky uzemného systému ekologickej stability,
lokality UNESCO, biotopy resp. iné dotknuté zaujmy
ochrany prirody a krajiny v Uzemi celého Kosického
kraja, vratane kumulativnych vplyvov a navrhnuat

- Aktivity uvedené v predkladanom strategickom dokumente uvadzaju
dopravné koridory bez blizSie Specifikovanych technickych
a uzemnych/Sirkovych parametrov. Konkrétne projekty — ich parametre
budu blizSie Specifikované v ramci dokumentacii stavieb / objektov v ich
projektovej priprave.

- Zakladné udaje o predpokladanych vplyvov strategického dokumentu
vratane zdravia a kap. IV/1.1. Primarne, sekundarne, kumulativne,
synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, docasné,
pozitivne a negativne vplyvy zmeny strategického dokumentu a kap.
1.2. Hodnotenie predpokladanych vplyvov strategického dokumentu na
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adekvatne opatrenia na ich zmiernenie.

3. Z dbévodu, ze v sucCasnosti prebieha proces zonacie
Narodného parku Slovensky kras, bude potrebné
konkrétne projekty navrhované v Uzemnej pbsobnosti
Spravy Narodného parku Slovensky kras s nimi vopred
konzultovat.

zlozky, faktory zivotného prostredia a zdravie obyvatelstva). Konkrétne
navrhy jednotlivych realizovanych aktivit / projektov budi predmetom
povolovacich konani v zmysle platnej legislativy a budu posudzované v
zmysle zakona ¢&. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na Zzivotné
prostredie.

- berie sa na vedomie.
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EKOJET, s.r.o. ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Kosického kraja 2022-2027-2030“
priemyselnd a krajinnd ekoldgia Primerané hodnotenie vplyvu pldanu na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000

1. Uvod

Primerané hodnotenie vplyvov strategického dokumentu ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030“ na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000 je
vypracované na zaklade Specifickej poziadavky vyplyvajucej z vydaného rozsahu hodnotenia
(€. OU-KE-OSZP1-2023/022735, zo dna 23.06.2023):

]

2.2.1. Primerane miere urovni strategického dokumentu sa v sprave o hodnoteni zaoberat
posudenim vplyvov strategického dokumentu, resp. jeho strategickych a Specifickych cielov na
lUzemia sustavy Natura 2000 podla aktualizovanej Metodiky hodnotenia vplyvov planov,
programov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000 (SAZP, 2023) v zmysle platnej legislativy,
autorizovanou osobou podla § 28a zakona ¢. 543/2002 Z. z. a to bud’ priamo v texte spravy
o hodnoteni alebo v samostatnej prilohe spravy o hodnoteni.

Cielom predlozeného primeraného hodnotenia je potvrdit alebo vylucit, ze plan, jeho aktivity a
projekty mézu mat' nepriaznivy vplyv na integritu Uzemi sustavy Natura 2000 z hladiska ciefov jeho
ochrany av pripade konstatovania nevyhodnotitefného vplyvu opisat mozné buduce rizika a
povinnosti investorov viazuce sa najma k potrebe podrobného hodnotenia uz s konkretizaciou
rozsahu a lokalizacie &innosti. Vetky budice aktivity vyplyvajlce z napifiania cielov a opatreni tohto
strategického dokumentu by v pripade umiestnenia v uzemiach sustavy Natura 2000 alebo v ich
blizkosti mali byt po upresneni ich parametrov, lokalizacie a rozsahu posudené v samostathom
primeranom hodnoteni vplyvu planu na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000.

Natura 2000 predstavuje sustavu chranenych uzemi Clenskych krajin Eurépskej unie (dalej len
,EU“). Jej hlavnym cielom je zachovat prirodné dediéstvo, ktoré je vyznamné nielen pre prislusny
Slensky &tat, ale najma pre EU. Tato slUstava chranenych Gzemi ma zabezpedit ochranu
najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne rastucich rastlin, Zijucich Zivo€ichov a prirodnych
biotopov vyskytujucich sa na Gzemi $tatov EU a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov
zabezpedit zachovanie biologickej réznorodosti v celej EU.

Zakladom pre vytvorenie sustavy Natura 2000 su dve pravne normy EU:

1) Smernica Rady Eurépskych spoloCenstiev €. 79/409/EHS o ochrane volne Zijucich vtakov
(zndma tiez ako Smernica o vtakoch — Birds Directive), ktorou sa vyhlasuju osobitne
chranené uzemia (Special Protection Areas, SPA), v narodnej legislative ide o chranené
vtagie uzemia (CHVU).

2) Smernica Rady Europskych spoloCenstiev €. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov
a_volne zijucich ZivoCichov a rastlin (znama tiez ako Smernica o biotopoch — Habitats
Directive), ktorou sa vyhlasuju osobitné uzemia ochrany (Special Areas of Conservation,
SAC). V narodnej legislativne ide o Gizemia eurépskeho vyznamu (UEV), ktoré sa nasledne
vyhlasuju v prislusnej narodnej kategorii chranenych uzemi.

Potreba a postup hodnotenia vplyvov planov na uzemia sustavy Natura 2000 vyplyva zo Smernice
Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivo€ichov a
rastlin, konkrétne z ¢lanku 6 ods. 3) a 6 ods. 4).

Clanok 6 ods. 3) — Akykolvek plan alebo projekt, ktory priamo nesuvisi s uréitou lokalitou alebo nie
je pre starostlivost o fiu nevyhnutny, ale pravdepodobne bude mat’ na tuto lokalitu vyznamny vplyv
bud samostatne alebo v kombinacii s inymi planmi a projektmi, bude predmetom primeraného
hodnotenia jeho dopadov na lokalitu z hfadiska cielov ochrany lokality. Z hladiska zaverov
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hodnotenia dopadov na lokalitu a s ohfadom na ustanovenia v ¢lanku 6 ods. 4 prislusné narodné
organy schvalia tento plan alebo projekt len vtedy, ked zistia, Ze nebude mat nepriaznivy vplyv na
integritu prislusnej lokality a v pripade, Ze je to vhodné, prihliadnu tiez na stanovisko verejnosti.

Clanok 6 ods. 4) — Ak sa aj napriek negativnemu hodnoteniu dopadov na lokalitu a neexistenciu
alternativnych rieSeni musi plan alebo projekt realizovat z naliehavych dévodov prvoradého
verejného zaujmu vratane socialnych a ekonomickych dévodov, Clensky Stat prijme vsetky
kompenzaéné opatrenia nevyhnutné na zabezpec€enie ochrany celkovej spojitosti sustavy Natura
2000. O prijatych kompenzacnych opatreniach bude informovat Eurépsku komisiu (dalej len ,EK).
Ak sa na prislusnej lokalite vyskytuju prioritné typy biotopov a / alebo prioritné druhy, jediné dévody,
na ktoré je mozné prihliadat’ su tie, ktoré sa tykaju ludského zdravia alebo verejnej bezpecnosti,
priaznivych désledkov prvoradého vyznamu z hladiska zivotného prostredia alebo podla stanoviska
EK inych naliehavych dévodoch prevazujuceho verejného zaujmu.

Hodnotenie vplyvov planu na Uzemia sustavy Natura 2000 je vypracované v zmysle § 28 zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov a v zmysle &lanku 6.3
smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zzivo€ichov a rastlin.
Primerané hodnotenie rieSi vplyvy na uzemia Natura 2000 — chranené vtacCie uzemia a uzemia
eurépskeho vyznamu.
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2. Vyhodnotenie podkladov pre primerané hodnotenie (kvalita,
dostupnost’, uplnost’ a podrobnost’ podkladov)

Strategicky dokument predstavuje plan sektorového charakteru so zameranim na oblast cyklistickej
dopravy. Obsahuje viaceré informacie o lokalizacii navrhovanych aktivit a preto je mozné do urcitej
miery vyhodnotit' vplyvy jednotlivych &innosti. Strategicky dokument opisuje Cinnosti, ktoré je mozné
priblizne lokalizovat, neobsahuje presné informacie o zaberoch pbdy, opisy technickych rieSeni ani
o presnom rozsahu Cc&innosti. Zinformacii uvedenych v strategickom dokumente je mozné
identifikovat' niektoré dotknuté uzemia sustavy Natura 2000.

Podkladom pre vypracovanie primeraného hodnotenia bol predovSetkym samotny strategicky
dokument a koncept spravy o hodnoteni strategického dokumentu, legislativne dokumenty
a metodické materialy:
o Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030¢
Cycling Planning Studio s.r.o., 2021,
o Metodika primeraného hodnotenia vplyvov planov, programov a projektov na Uzemia sustavy
Natura 2000, SAZP, 2023,
e Nariadenie vlady SR €. 451/2023 Z. z., ktorym sa ustanovuje narodny zoznam uzemi
eurépskeho vyznamu
e Zakon NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov,
o Starostlivost o Uzemia Natura 2000 (Ustanovenia ¢lanku 6 smernice 92/43/EHS o ochrane
biotopov, volne Zijucich Zivo€ichov a volne rastucich rastlin), MZP SR 2002,
e Komplexny monitorovaci systém SOP SR (http://www.biomonitoring.sk/),
e Mapovy portal http://maps.sopsr.sk/,
e https://www.geoportalksk.sk/,
e Natura 2000 — Sustava chranenych Gzemi &lenskych krajin EU, http://www.sopsr.sk/natura/,
e https://natura2000.eea.europa.eu/.

VysSie uvedené podklady a zdroje boli dostupné v tlatenej alebo elektronickej forme. Vzhladom
k charakteru posudzovaného strategického dokumentu, nie su su€astou tohto hodnotenia rozsiahle
udaje o navrhovanej €innosti, technicky a technologicky popis stavieb, aktivit, udaje o vstupoch,
vystupoch ani o dotknutych uzemia sustavy Natura 2000. Cielom hodnotenia je zistit, ¢i mézu mat
jednotlivé aktivity vyplyvajuce zo strategického dokumentu vplyvy na predmety, ciele ochrany a
integritu Uzemi Natura 2000 a v pripade zistenia mozného ovplyvnenia, resp. nemoznosti vylucit
ovplyvnenie, navrhnut potrebné opatrenia, pripadne primerané hodnotenie na urovni konkrétnych
projektov.
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3. Postup vypracovania primeraného hodnotenia

Vzhladom k pomerne vSeobecnému charakteru strategického dokumentu bez presne umiestnenych
aktivit a Cinnosti, zahffiajuci cely KoSicky samospravny kraj, nebol vramci predlozeného
primeraného hodnotenia spracovany terénny prieskum ani neboli realizované konzultacie
s odbornikmi na jednotlivé predmety ochrany.

Spdsob spracovania primeraného hodnotenia zodpoveda charakteru hodnoteného dokumentu (ide
o koncepcny material vytvarajuci ramec pre buduce projekty a vyzvy pre samospravy, fyzické osoby
a dalSie subjekty na uzemi KSK) aje preto vo vztahu k izemiam sustavy Natura 2000 aich
predmetom ochrany len akymsi pripravnym hodnotenim s cielom popisat rizika dalSich aktivit
a ¢innosti vyplyvajucich z priorit a cielov strategického dokumentu.

V zmysle platnej metodiky primeraného hodnotenia vplyvov planov, programov a projektov na
Uzemia sustavy Natura 2000 (SAZP, 2023), podrobnost’ mozného vyhodnotenia vplyvov plénov na
tzemia sustavy Natura 2000 tzko suvisi s droviiou podrobnosti spracovania samotnych planov.
Plany je z tohto pohladu, mozné rozdelit do troch skupin:

» plany vdeobecného charakteru (malo konkrétne, bez tzemného priemetu, napr. v§eobecné
koncepcie ¢i politiky, napr. Koncepcia ochrany ovzdus$ia),

* sektorové/rezortné plany alebo programy (planované projekty je mozné v planoch identifikovat,
maju uzemny priemet, napr. rezortné koncepcie: Stratégia rozvoja dopravy, Koncepcia vyuZitia
hydroenergetického potencialu),

« izemnoplanovacej dokumentécie (UPN VUC, UPN O, Zmeny a dopinky UPD)

Do tejto skupiny zaradujeme plany pripravované s cielom rozvoja réznych sektorov, ¢i uz v oblasti
dopravy, energetiky, nakladania s odpadom, hospodarenia s vodami alebo obhospodarovania lesov.
Sektorové plany su spracovavané na réznych trovniach od celostatnej po miestnu. Pri mnohych je,
podobne ako pri Uzemnoplanovacej dokumentacii, povinnost suladu s hierarchicky vy$Sie
postavenou dokumentaciou. Ak v _dokumentacii vy$Sej urovne niektoré vplyvy nie je moZné
spolahlivo a s istotou vyhodnotit, klti¢ové je podchytit a podrobne ich vyhodnotit’ v planoch nizsej
urovne alebo samotnych projektoch.

Sektorové plany/programy/koncepcie predstavuju z hladiska pristupu k hodnoteniu akysi hybrid
medzi vdeobecnymi planmi a tzemnymi planmi, nakofko obsahuju komplex aktivit, cielov, opatreni,
z ktorych ¢ast' mdze obsahovat presnut lokalizaciu buddcich aktivit/projektov a ¢ast nie. Tieto pripady
je potrebné jasne od seba odlisit a prispbsobit tomu aj hodnotenie.

Pri tomto type planu je mozné, Ze vplyvy bude mozné vyhodnotit’ len pre niektoré jeho cCasti. V
takomto pripade sa pre ostatné ¢asti planu (projekty, aktivity) uvedie vplyv ako ,nevyhodnotitelny“ a
odkaze na nevyhnutnost hodnotit tieto projekty/aktivity na nizsej (spravidla projektovej) urovni. Tento
spdsob hodnotenia by vdak nemal byt dévodom na absenciu hodnotenia vyznamnosti planu ako
celku.

Pri primeranom hodnoteni tohto typu planov je kl'icové:

* identifikovat’ a vyhodnotit’ kumulativne vplyvy jednotlivych ¢asti planu (projektov/aktivit),

* navrhnut mozné opatrenia, napr. vyluéenim niektorych oblasti (no-go zény, plochy bez
vystavby kvéli zachovaniu konektivity krajiny pre migraciu Zivo¢ichov) alebo uplatiiovanim
urcitych noriem, napr. minimalna hustota priechodov pre vol'ne Zijuce Zivocichy,
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* navrhnat alternativy vratane rézneho umiestnenia projektov alebo réznych metéd na
dosiahnutie ocakavanych vysledkov (napr. vyuzivanie réznych druhov dopravy alebo
technoldgii na vyrobu energie).

V pripade strategického dokumentu ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického
kraja 2022-2027-2030“ ide jednoznacne o druhy z trojice uvedenych typov planov, pri ktorom je
mozné do istej miery identifikovat Uzemny priemet, ide o dokument zamerany na rozvoj
cyklodopravy.

Nosna cCast spracovavania primeraného hodnotenia predstavovala Studium a analyzu textov
hodnoteného strategického dokumentu spolu so Studiom mapovych podkladov a ostatnych
a metodickych podkladovych materidlov a nasledné zhodnotenie predpokladaného vplyvu aktivit
vyplyvajucich zo strategického dokumentu na Uzemia sustavy Natura 2000.
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4. Informacie o plane, programe alebo projekte (rozsah, lokalizacia,
technické a technologické riesenie, varianty, termin realizacie a pripadne aj
ukonéenia prevadzky)

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 — 2027 - 2030 (dalej
Cyklostratégia KSK) predstavuje strednodoby strategicky dokument, vofne navazujuci na
Cyklostratégiu 2014 — 2020. Koncept novej Cyklostratégie KSK si kladie za ulohu jej prepojenie
a komplementarnost s dalSimi strategickymi dokumentmi predovdetkym Planom udrzatefnej mobility
KSK, Kostrovou sietou cyklistickych komunikacii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného ruchu KSK.
Casovo je naviazany na nové programovacie obdobie Slovenskej republiky a Eurépskej Ginie do roku
2030.

Strategicky dokument vychadza z poznania stavu predovSetkym v oblasti cyklistickej a
cykloturistickej infrastruktury, nakolko prieskumy delby prepravnej prace, ktoré identifikuju podiel
cyklistickej dopravy sa systematicky nerealizovali po celom uzemi KoSického kraja. Strategicka vizia
je napriek tomu orientovana predovsetkym na zvySenie poctu cyklistov a cykloturistov, nakolko je to
hlavny ukazovatel efektivity prostriedkov vynaloZzenych na budovanie cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktury. Cyklostratégia KSK rozobera konkrétne kroky na dosiahnutie o¢akavaného vysledku,
ktorym je 6% podiel cyklistickej dopravy na celkovej defbe prepravnej prace v okresnych mestach
KoSického kraja. Jednotlivé kroky na dosiahnutie tohto ciela su spracované do akéného planu, ktory
je sucastou navrhovej Casti Cyklostratégie KSK. Cyklostratégia KSK navrhuje rieSenia, ktoré
prispeju k trvalo udrzatefnému rozvoju cyklistickej dopravy a cykloturistiky na uzemi kraja s
previazanostou na vzajomnu spolupracu subjektov z izemia kraja, ktori prejavia zaujem napinat
stratégiu na principe partnerstva. Stratégia je vypracovana v sulade s cielmi existujucich
strategickych dokumentov na narodnej, regionalnej a miestnej urovni.

Vyznamnou sucastou strategického dokumentu je revizia a rozSirenie Kostrovej siete cyklistickych
komunikacii KoSického kraja o jej napojenie na vSetky mesta v zmysle Planu udrzatelnej mobility
kraja. Aktualizovana verzia Kostrovej siete cyklistickych komunikacii predstavuje zaroven
uzemnoplanovaci podklad pre najblizsiu aktualizaciu Uzemného planu VUC Kosice.

V Kostrovej sieti cyklistickych komunikacii KoSického kraja boli doplnené tie koridory, ktoré
reSpektovali regionalny princip a presahovali vo svojom trasovani lokalne zaujmy samosprav.
Zaroven bol vyhodnoteny aktualny stav pévodnej regionalnej siete. Pévodnu Kostrova siet' v roku
2015 tvorilo sedem hlavnych vetiev, ktoré prioritne prepdjali subregiony kraja a ich turistické
destinacie, s prihliadanim na dopravnua funkciu v celkovej dizke 520 km. Novonavrhované vetvy
Kostrovej siete cyklistickych komunikacii KSK budu vo vaésej miere zohladnovat dopravnu funkciu
a budu prepajat viac sidiel na okresné mesta v sulade s Planom udrZatelnej mobility KoSického kraja
v8ade tam, kde to je relevantné. Rozsah cyklistickej siete sa rozSiril o 324 km na rozsah 853 km.
Kostrova siet’ cyklistickych komunikacii predstavuje koncep&ny material, ktory tvori podklad pre
aktualizaciu tzemného planu VUC KSK.

KoSicky samospravny kraj si kladie za ciel celkovo zlepsit zivot obyvatelov na svojom Uuzemi. V ramci
Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Specificky zameriava pozornost na skvalitnenie
podmienok lepSieho fyzického a mentalneho zdravia obyvatelov, zefektivnenie dopravného systému
a podpora multimodality a v neposlednej rade aj ekonomicky rozvoj a podpora podnikania v oblasti
sluzieb pre cyklistov. V sulade so zakladnou viziou Cyklostratégie SR ako aj v snahe priblizit sa
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okolitym eurépskym krajinam je potrebné urobit’ vSetko potrebné pre to, aby sme do roku 2030
dosiahli 50 %-ny narast cyklistov na cyklistickych komunikaciach KoSického kraja.

Hlavné ciele stratégie su nasledovné:

1. ZvySit pocet cyklistov

2. Zvysit bezpednost cyklistov

3. Zlepsit prepojenie s verejnou dopravou, najma zelezniénou dopravou

Pri prvom a tretom hlavnom cieli je v pripade lokalizacie aktivit strategického dokumentu v izemiach
sustavy Natura 2000 predpoklad ovplyvnenia predmetov ochrany. ZvySovanie poctu cyklistov
v chranenych uzemiach byva &asto spojené s narastom rusivych vplyvov atym nepriameho
negativneho ovplyvnenia uzemi sustavy Natura 2000. ZlepSovanie prepojenia s verejnou dopravou
v mnohych pripadoch predpokladd budovanie novych cyklotras, €o v zavislosti od lokalizacie
konkrétnych trds mdze priniest priame aj nepriame ovplyvnenie uzemi sustavy Natura 2000.

Navrhované $pecifické ciele pre naplnenie hlavnych ciefov su nasledovné:

1. ZLEPSIT CYKLISTICKU INFRASTRUKTURU - je budovanie bezpeénych a atraktivnych
segregovanych cyklistickych cestiCiek v zmysle Kostrovej siete cyklistickych komunikacii Kosického
kraja. Prepojenie cyklistickych komunikacii a cykloturistickych tras na terminaly verejnej dopravy,
najma vlakovej dopravy.

2. VYBUDOVAT CYKLODESTINACIE - realizacia cykloturistickych tras, doplnkovej cykloturistickej
vybavenosti (siete Bike Pointov KSK) a rozvoj sluzieb vhodnych pre cyklistov. Cyklodestinacie budu
sluzit aj ako tréningové centra, kde si cyklisti budu zlepSovat svoje zruénosti jazdy na bicykli a
aktivnym oddychom celkovo svoj zdravotny stav.

3. ZABEZPECIT PRAVIDELNY ZBER DAT - systematicky zber Udajov o poéte cyklistov
predovsetkym prostrednictvom automatickych cykloscitatov, udaje o nehodovosti cyklistov, Ci
zistovanie stavu kvality cyklistickej a cykloturistickej infratruktury su silny nastroj pre vyhodnotenie
uspesnosti hlavnych ciefov Cyklostratégie. Zarovern objektivne udaje tvoria solidny podklad pre
zlepSovanie planovania a tiez aj informovanie odbornej a laickej verejnosti.

4. MANAGEMENT - dostatocné personalne a odborné obsadenie Cyklotimu poverené
implementaciou stratégie je nevyhnutnym predpokladom dobrych vysledkov. Manazment
implementécie cyklostratégie je rozdeleny medzi Urad KSK a Spravu ciest KSK

Zo studia podkladového materialu vyplynulo, Ze Specifické ciele strategického dokumentu obsahuju
viaceré aktivity, pri ktorych je mozna pomerne presna priestorova identifikacia a preto je mozné do
urcitej miery identifikovat' aj ich vplyvy na uzemia sustavy Natura 2000. To sa tyka prvych dvoch
Specifickych cielov, ktoré obsahuju aktivity poCitajuce s vystavbou novej cyklo infrastruktury.

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030 predstavuje
planovaci dokument, ktory obsahuje suhrn aktivit rieSenych v samostatnych konaniach, ktoré je
potrebné hodnotit individualne v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov.
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5. Identifikacia dotknutych uzemi sustavy Natura 2000 (uviest’
a zdovodnit’ vyber)

Vzhlfadom k tomu, Ze ide strategicky dokument nie je ani v tomto pripade mozné vacsinou vylucit
ani potvrdit ovplyvnenie konkrétnych uzemi sustavy Natura 2000 . Zaroven je isté, Ze viaceré aktivity
vyplyvajuce z hodnoteného strategického dokumentu ovplyvnia uzemia sustavy Natura 2000.

V ramci Uzemia KSK sa nachadzaju, resp. do neho zasahuju nasledovné vyhlasené chranené vtacie
uzemia (CHVU):

e SKCHVUO009 Kosicka kotlina

e SKCHVUO015 Medzibodrozie

¢ SKCHVUO017 Muranska planina-Stolica

e SKCHVUO024 Senianske rybniky

e SKCHVUO025 Slanské vrchy

e SKCHVUO027 Slovensky kras

e SKCHVUO035 Vihorlatské vrchy

e SKCHVUO036 Volovské vrchy

e SKCHVUO037 Ondavska rovina

e SKCHVUO053 Slovensky raj

Vzhladom k velkej ploche jednotlivych CHVU sa da predpokladat, Ze bude aktivitami vyplyvajdcimi
z hodnoteného strategického dokumentu v mensej alebo vacsej miere ovplyvnena vacsina tychto
uzemi. V ramci uzemia KSK sa v su€asnosti nachadza, resp. do neho zasahuje 85 uzemi
eurépskeho vyznamu. Predpokladame, Ze aktivitami vyplyvajucimi z hodnoteného strategického
dokumentu méze byt ovplyvneny znaény pocet tychto uzemi.

Dotknuté Uzemia Natura 2000
Uzemia Natura 2000 s vyhodnotené ako dotknuté v nasledujicich pripadoch:

1) lokality priamo dotknuté projektom (navrhovany projekt zasahuje priamo do Uzemi sustavy

Natura 2000).

2) nepriamo dotknuté (navrhovany projekt sa nachadza v ich bezprostrednej blizkosti a vplyv
sa da predpokladat):

a) su ovplyvnené v suvislosti so vstupmi (fazba surovin, odbery vody, pripojenie
inZinierskych sieti, doprava materialu a technolégii) po€as pripravy, realizacie, pripadne
likvidacie projektu,

b) su ovplyvnené vystupmi (odpady, odpadové vody, emisie, hluk) poCas pripravy,
realizacie, pripadne likvidacie projektu,

c) asponf jeden z predmetov ich ochrany moze byt dotknuty vystavbou, prevadzkou alebo
likvidaciou projektu.

Predpokladané ovplyvnenie Uzemia sustavy Natura 2000 je potrebné analyzovat prostrednictvom
viacerych faktorov:
e typ, rozsah a dosahy projektu pocas vystavby a prevadzky,
e citlivost predmetov ochrany na vplyvy projektu (napr. vazba na hydroldgiu, citlivost na
fragmentaciu biotopov, prasnost, hlu¢nost),
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o velkost domovskych okrskov (tzn. home range), lokomo&na a migracna schopnost kazdého
predmetu ochrany UEV a CHVU.

Pritomnost’ dotknutych alebo potencialne dotknutych uzemi sustavy Natura 2000 bola priestorovo
analyzovana vo vztahu k ploSnému rozsahu realizovanej Cinnosti a nasledne vyhodnotena
nasledovne:
e navrhovana cinnost je v priamom strete s dvomi Uzemiami sustavy Natura 2000, t. j.
realizovana €innost' priestorovo priamo zasahuje do uzemi sustavy Natura 2000,
e ovplyvnuje uzemie sustavy Natura 2000 v suvislosti so vstupmi (faza realizacie stavebnych
prac — hluk, prasnost, vyruSovanie, svetelny smog a pod.),
e ovplyviuje Uzemie sustavy Natura 2000 v suvislosti s vystupmi (prevadzka planovanej
¢innosti — synantropizacia okolia, zvySenie navstevnosti, hluénost a pod.).

Na zaklade vys8ie uvedenych kritérii posudzovania, kedy je Uzemie planom dotknuté alebo nie, je
mozné predpokladat, Ze vplyvom aktivit priamo vyplyvajucich z hodnoteného strategického
dokumentu méze byt ovplyvnena &ast uzemi eurdpskeho vyznamu a chranenych vtacdich uzemi
v KSK. V dalSej kapitole poukazeme akymi spésobmi a pri ktorych opatreniach a aktivitach méze
déjst ovplyvneniu jednotlivych uzemi.
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6. Hodnotenie vplyvov na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000

Po preStudovani strategického dokumentu a jeho priloh mézeme konstatovat, Ze pri samotnom hodnoteni vplyvov na uzemia sustavy Natura 2000
je pre potreby hodnotenia zasadna Cast 4. Navrhova Cast, kde su popisované Specifické ciele. Druhou €astou strategického dokumentu, ktoru je
mozné v tomto primeranom hodnoteni vyhodnotit' je prilohova Cast, kde su popisované planované cyklistické koridory v KSK spolu s mapovym
znazornenim ich orientaného umiestnenia. Na zéklade tejto Casti je mozné identifikovat aj konkrétne pravdepodobne dotknuté uzemia sustavy
Natura 2000. Vzhladom k tomu, Ze ide planovaci dokument, nie je mozna presna identifikacia dotknutych uzemi sustavy Natura 2000 ani
jednotlivych vplyvov na predmety ochrany, lebo chyba presna technicka Specifikacia a lokalizacia aktivit strategického dokumentu. Napriek tomu
sa pri aktivitach, resp. opatreniach popisovanych v strategickom dokumente da do istej miery povedat, &i aktivity budu mat vplyv na uzemia sustavy
Natura 2000 alebo a v niektorych pripadoch sa daju identifikovat aj konkrétne dotknuté izemia, navrhnuté su konkrétne dopravné koridory. Mézeme
poukazat na potrebu zhodnotenia vo faze projektovej pripravy konkrétnych projektov a tiez mdzeme pri viacerych aktivitach vylucit’ ovplyvnenie
uzemi sustavy Natura 2000 uz v tejto faze. Mnohé z opatreni maju len organizaény charakter bez zaberu nového uzemia, resp. zasahov do uzemi
sustavy Natura 2000 (napr. pravidelny zber dat a pod.). Pri opatreniach tohto typu uvadzame ,0“ - Ziadne vplyvy. Pri ostatnych opatrenia /
¢innostiach uvadzame ,0 / ?* - tzn. Ziadne alebo blizSie neSpecifikovatelné ovplyvnenie. V nasledujucej tabulke je prehfadny zoznam cielov
strategického dokumentu a navrhovanych opatreni, vyhodnotenie ich moznych vplyvov na Uzemia sustavy Natura 2000 a zdévodnenie hodnotenia.

Specifické ciele a opatrenia navrhované v strategickom dokumente a ich predpokladané vplyvy na Gzemia ststavy Natura 2000:

Specifické ciele Opatrenie a jeho aktivity Vplyvy Zdoévodnenie
1. Zlepsit cyklisticku Realizacia projektovej pripravy, vratane vysporiadania majetkovo Opatrenie nema negativny vplyv na Zziadne uUzemia
infraStruktaru — 45 km pravnych vztahov sustavy Natura 2000. Nema charakter uzemného zaberu
novych cyklistickych Indikator: pocet vydanych stavebnych povoleni 16, pocet tzemnych 0 a ovplyvnenia.
tras rozhodnuti 16, pocet dokumentacii pre uzemné rozhodnutie a
stavebné povolenie 16
Vypracovanie ziadosti o nenavratny financny prispevok Opatrenie nema negativny vplyv na Zziadne uUzemia
Indikator: pocet podanych Ziadosti o NFP (16) 0 sustavy Natura 2000. Nema charakter tzemného zaberu
a ovplyvnenia.
Realizacia cyklistickej infrastruktury Opatrenie méze mat negativny vplyv na Uzemia sustavy

Natura 2000, ale je formulované vSeobecne bez
konkretizacie uUzemného priemetu. Vystavba novych
cyklotrds modze ovplyvnit viaceré predmety ochrany
v Uzemiach sustavy Natura 2000 v zavislosti od ich
presného umiestnenia. Opis vplyvov navrhovanych
cyklistickych komunikacii na uzemia sustavy Natura 2000
je predmetom nasledujucej kapitoly.

Indikator: pocet realizovanych stavieb (ciel: 16)
pocet vybudovanych kilometrov cyklotras (ciel: 44,5 km)
0/?
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2. Vybudovanie
cyklodestinacii
a cykloregionov

Vypracovanie koncepcii cyklodestinacii

Indikétor: vypracovanie 10 uzemnych koncepcii zameranych na rozvoj
infrastruktary a sluZieb v planovanych cyklodestinaciach vratane
urbanistického navrhu

Opatrenie nema negativny vplyv na Ziadne uUzemia
sustavy Natura 2000. Nema charakter tzemného zaberu
a ovplyvnenia.

Skvalitnenie cykloturistickej infrastruktiry — cykloturistické trasy

Indikéator: oprava a udrZzba 97 cykloturistickych tras, presmerovanie
alebo uplné zruSenie 17 cykloturistickych tras - v zmysle vysledkov
pasportu 2021

Opatrenie m6ze mat negativny vplyv na Uzemia sUstavy
Natura 2000. Vystavba novych cyklotras (presmerovanie)
moéze ovplyvnit viaceré predmety ochrany v Uzemiach
0/? sustavy Natura 2000 v zavislosti od ich presného
umiestnenia. Opis vplyvov navrhovanych cyklistickych
komunikacii na Uzemia sustavy Natura 2000 je predmetom
nasledujucej kapitoly.

Realizacia novych cykloturistickych tras — v rozsahu 300 km
vratane

projektovej pripravy a legislativheho procesu

Indikétor: podet novych cykloturistickych trds — 5, dizka novych
cykloturistickych tras 250 km, pocet dokumentacii pre legalizaciu
cykloturistickych tras

Opatrenie mo6ze mat negativny vplyv na Uzemia sustavy
Natura 2000. Vystavba novych cyklotras méze ovplyvnit
viaceré predmety ochrany v Uzemiach sustavy Natura
0/? 2000 v zavislosti od ich presného umiestnenia. Opis
vplyvov navrhovanych cyklistickych komunikacii na
uzemia sustavy Natura 2000 je predmetom nasledujucej
kapitoly.

Realizacia doplnkovej cykloturistickej vybavenosti — Bike Pointy
vratane
servisnych miest, informaéné panely s mapami, odpocivadla a

Opatrenie nebude mat negativny vplyv na Ziadne Uzemia
sustavy Natura 2000. Pri popisovanych stavebnych
objektoch ide o stavby s minimalnym dzemnym zaberom.

servisné miesta v zmysle dizajn manuélu KSK 0

Indikator: pocet Bike pointov — 5, pocet informaénych novych alebo

obnovenych panelov ku cyklotrasam — 20, pocet novych odpocivadiel

20

Vybudovanie tréningovych a vzdelavacich centier pre cyklistov —

tréningové Opatrenie nebude mat negativny vplyv na zZiadne Uzemia

lokality so zabezpec€enim vyucby zdravého pohybu na bicykli — pump 0 sustavy Natura 2000. Vystavba tréningovych a

traky, singletraily, cvi¢né drahy, vyukové centra, dopravné ihriska vzdelavacich centier pre cyklistov je viazand na malé

Indikator: pocet tréningovych a vzdelavacich centier — 5 plochy v urbanizovanom, resp. vyuzivanom tzemi.

Podpora vybudovania a zriadenia pozicovni bicyklov

Indikator: pocet novych poZzi¢ovni bicyklov — 5 Opatrenie nebude mat negativny vplyv na ziadne Gzemia
0 sustavy Natura 2000. Vystavba pozi€ovni bicyklov je

viazana na urbanizované plochy, ide o stavby s malym
uzemnym prie zaberom.
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3. Zabezpecit pravidelny
zber dat

Realizacia pasportu cykloturistickych tras a cykloturistickej

infrastruktary
Indikétor: pocet pasportov 1, odhadovany rozsah cca 2000 km

Opatrenie nema negativny vplyv na Ziadne uUzemia
sustavy Natura 2000. Nema charakter uzemného zaberu
a ovplyvnenia.

Realizacia cykloportalu KSK a zber dat prostrednictvom jeho aplikacii
Indikétor: pocet pasportov 1, odhadovany rozsah cca 2000 km

Opatrenie nema negativny vplyv na Ziadne Uzemia
sustavy Natura 2000. Nema charakter Uzemného zaberu
a ovplyvnenia.

Realizacia prieskumu dopravnej mobility
Indikator: pocet prieskumov dopravnej mobility 2

Opatrenie nema negativny vplyv na Ziadne uUzemia
sustavy Natura 2000. Nema charakter tzemného zaberu
a ovplyvnenia.

Osadenie automatickych scitacov cyklistov
Indikator: poc¢et novych osadenych automatickych sc¢itacov - 50

Opatrenie nema negativny vplyv na Ziadne Uzemia
sustavy Natura 2000. Nema charakter uzemného zéberu
a ovplyvnenia.

4. Management

Zabezpecit adekvatne personalne obsadenie pre rieSenie
problematiky:

- Cyklokoordinator pre realizaciu cyklistickej infraStruktury

- Cyklokoordinator pre cyklodestinacie

- Cyklokoordinator pre zber dat a web portal

- Cyklokoordinator pre komunikaciu a koordinaciu

Zabezpedit udrZzbu cyklistickych komunikacii a cykloturistickych tras
vo vlastnictve kraja pod

gesciou Spravy ciest KSK

Opatrenie nema negativny vplyv na ziadne uUzemia
sustavy Natura 2000. Nema charakter uzemného zberu
a ovplyvnenia.

Vysvetlivky:

0 - nepredpoklada sa Ziadne ovplyvnenie uzemi sustavy Natura 2000,
0/-1/7? - opatrenie méze mat vplyv na Uzemia sustavy Natura 2000, ale nemusi mat Ziadny v zavislosti od umiestnenia konkrétnej €innosti.

Planované cyklistické koridory uvedené v strategickom dokumente a ich predpokladané vplyvy na uzemia sustavy Natura 2000:

Oznacenie a nazov

Sucasny stav (km) a navrh

Prekryv s izemiami sustavy

modernizacia ai.): 11,128 km
Navrhovana
16,259 km

novostavba:

SKUEV4007 Dolny tok Torysy
SKCHVUO009 Kosicka kotlina

dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania
komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
novostavby (nové zabery).

komunikacie / - . Pravdepodobné ovplyvnenie tzemi sustavy Natura 2000 Vpl
. d’alSieho rozvoja Natura 2000 P Piyv y PIyvy
koridoru
Celkova bléanovana diska: 42 Koridor krizuje tri uzemia eurdpskeho vyznamu a jedno chranené
P ' SKUEV4010 Dolny tok | vtacie uzemia — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé
km . . - . . :
. . Hornadu vplyvy) uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri
Existujuca trasa: 14,613 3 . . , , j . ; B
. “ . SKUEV0944 Hornadske | dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych
KE 01 EuroVelo 11 Ostatné (rekonstrukcia, oo . . . ) . 0/-1
meandre komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na

13




EKOIJET, s.r.o.

priemyselnd a krajinnd ekoldgia

»Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KosSického kraja 2022-2027-2030“
Primerané hodnotenie vplyvu pldnu na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000

Celkova planovana dizka: 93,5
km
Existujuca trasa: 25,498

Koridor ovplyviiuje jedno Uzemie eurdopskeho vyznamu a jedno
chranené vtacie Uzemie — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov
a rusivé vplyvy) izemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto

Existujuca trasa: 3,935 km

SKCHVUO025 Slanské vrchy

projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych

KEO2 - Vetva B - i . . SKUEV0006 Latorica bude pri dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani
. Ostatné (rekonstrukcia, . .. , o . . .. X 0/-1
Zemplinska . SKCHVUO015 Medzibodrozie navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané
modernizacia a i.): 45,823 km . .o . . .
. hodnotenie na dotknuté UGzemia sustavy Natura 2000 v pripade
Navrhovana novostavba: : S , - .
budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi Natura 2000
22,135 km <
formou novostavby (nové zabery).
. . . o Koridor krizuje dve Uzemia eurépskeho vyznamu a dve chranené vtacie
Celkova planovana  dizka: uzemia — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy)
97,225 km SKUEV0112 Slovensky raj 1zemia — Neg Pyvn pr. zaber biotop > VPYVY
L . Uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom
Existujuca trasa: 23,383 km SKUEV0290 Horny tok . , . . . . .
KEO3 - Vetva C - R " . . projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych
i Ostatné (rekonstrukcia, | Hornadu o . i . i . 0/-1
Gemerska S , komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
modernizacia a i.): 54,136 km | SKCHVUO027 Slovensky kras . . . . . .
. e dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania
Navrhovana novostavba: | SKCHVUO053 Slovensky raj o . . .
19.716 km komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
’ novostavby (nové zabery).
. . , iy Koridor krizuje tri uzemia eurdpskeho vyznamu a dve chranené vtacie
Celkova planovana dizka: . . . : . . <
104.067 km SKUEV784 Hubovo Uzemia — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy)
o SKUEV0112 Slovensky raj Uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom
Existujuca trasa: 19,319 km . . . . . . . .
KEO4 - Vetva D - X . . SKUEV0928  Stredny  tok | projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych
. Ostatné (rekonstrukcia, ] oo . . ;o . . 0/-1
Hornadska modernizécia a i.): 57,924 km Hornadu komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
Navrhovana .r;ov;stavba- SKCHVUO053 Slovensky raj dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania
26.824 km " | SKCHVUO036 Volovskeé vrchy komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
’ novostavby (nové zabery).
SKCHVUO027 Slovensky kras
SKUEV0347 Domické Skrapy . . L . . , . .
. . . - o . Koridor krizuje viaceré Uzemia eurépskeho vyznamu a dve chranené
Celkova plénovana  dizka: | SKUEV0345 KeCovské Skrapy vtacie Uzemia — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé
96,435 km SKUEV4000 Silickobrezovské zemia = neg pyvne br: 010 oP .
e . vplyvy) tzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri
Existujuca trasa: 38,463 km luky i . . . . . . .
KEO5 - Vetva E - X “ . , dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych
i Ostatné (rekonstrukcia, | SKUEV0922 Bubenik o . ) . , . 0/-1
Abovska S . komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
modernizacia a i.): 41,838 km | SKUEV0341 Dolny vrch . . . , . .
- , dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania
Navrhovana novostavba: | SKUEVO356 Horny vreh komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
16,134 km SKUEV0954  Stredny  tok P o
novostavby (nové zabery).
Bodvy
SKCHVUO009 Kosicka kotlina
Celkova lanovana  diska: SKUEV0327 Mili¢ Koridor krizuje tri Uzemia eurépskeho vyznamu a dve chranené vtacie
KEO6 - Vetva F - 61571 km P " | SKUEV0034 Borsianksy les uzemia — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) 0/-1
Tokajské ’ SKUEV0236 Bodrog uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom
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Ostatné (rekonstrukcia,
modernizacia a i.): 24,604 km

SKCHVUO015 Medzibodrozie

komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania

Existujuca trasa: 45,52 km

pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho

Navrhovana novostavba: komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
33,032 km novostavby (nové zabery).
. . , i Koridor krizuje dve Uzemia eurdpskeho vyznamu a jedno chranené
Celkova planovana dizka: s . . . . . .
vtacie Uzemie — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé
41,724 km vplyvy) uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri
Existujuca trasa: 7,4 km SKUEV0006 Latorica pywy) tze vy e e pravdep 9 P
KEO7 - Vetva G - . . . dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych
, Ostatné (rekonsétrukcia, | SKUEV0236 Bodrog L . . . ) . 0/-1
Dolnozemplinska SN ) . komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
modernizacia a i.): 34,186 km | SKCHVUO015 Medzibodrozie . . . . .
. . dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania
Navrhovana novostavba: Do . oo .
komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
0,138 km s
novostavby (nové zabery).
. . . oy Koridor krizuje jedno Uzemie eurdpskeho vyznamu a prechadza
Celkova planovana dlzka: C s S . . . o . . .
26.962 km v tesnej blizkosti jedného chraneného vtadieho Uzemia — negativne
ExEstu'Uca trasa: 5.734 km ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) uzemi sustavy
KEO8 - Vetva H - J, o . SKUEV4013 Dolny tok Okny Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani
. Ostatné (rekonstrukcia, ) . ] . : . , oo 0/-1
Sobranecka T SKCHVUO035 Vihorlatské vrchy | konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych  komunikacii /
modernizacia a i.): 14,163 km . . o ) . o .
. koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na dotknuté Uzemia
Navrhovana novostavba: , . . G
7.065 km sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo
’ v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
. . . - Koridor krizuje dve Uzemia eurépskeho vyznamu a dve chranené vtacie
Celkova planovana dlzka: . . . . . . .
39.01 km uzemia — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy)
Ex;stu'l]ca trasa: 0 km SKUEV0006 Latorica uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom
KEO9 - Vetva | - J, ) « . SKUEV0843 Dolny tok Ondavy | projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych
oy , Ostatné (rekonstrukcia, . .. o . . .. . . 0/-1
TrebiSovska modemizacia a i.): 14,882 km SKCHVUO015 Medzibodrozie komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
. SKCHVUO037 Ondavska rovina | dotknuté Uzemia sUstavy Natura 2000 v pripade budovania
Navrhovana novostavba: D . oo .
24.128 km komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
’ novostavby (nové zabery).
. . . - Koridor krizuje (resp. je trasovany v tesnej blizkosti) tri Uzemia
Celkova planovana dizka: - . , . . C o eexi . .
SKUEV(0935 Hanistiansky les eurépskeho vyznamu atri chranené vtacdie Uzemia — negativne
66,828 km x. . i . o . S
Existuitica trasa: 19 344 km SKUEV0348 Cierna Moldava ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) uzemi sustavy
KE10 - Vetva J - J, P ) SKUEV0349 Jasovské dubiny | Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani
, Ostatné (rekonstrukcia, v . ] . . , . oo 0/-1
Moldavska N SKCHVUO009 Kosicka kotlina konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii /
modernizacia a i.): 24,246 km . . . o . . o .
Navrhovana novostavba: SKCHVUQ27 Slovensky kras koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na dotknuté uzemia
" | SKCHVUO036 Volovské vrchy sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo
23,238 km . . , 2
v blizkosti uzemi Natura 2000 formou novostavby (nové zébery).
KE11 - Vetva K — Celkova planovana dizka: Koridor krizuje jedno chranené vtacie uzemie — negativne ovplyvnenie
Gelnicka 60,228 km SKCHVUO036 Volovské vrchy (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) Uzemi sustavy Natura 2000 je 0/-1
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Ostatné (rekonstrukcia,
modernizacia a i.): 6,746 km

projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné
vykonat primerané hodnotenie na dotknuté Gzemia sustavy Natura

raj — Vysoké Tatry

modernizacia a i.): 0 km

komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania

Navrhovana novostavba: 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti tzemi
7,962 km Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
Celkova planovana dizka: Koridor krizuje jedno chranené vtacie uzemie — negativne ovplyvnenie
12,156 km (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) tzemi sustavy Natura 2000 je
MP 01 Cvklotrasa — Existujuca trasa: 0 km pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho
- y N Ostatné (rekonstrukcia, | SKCHVUQO37 Ondavska rovina | projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné 0/-1
TrebiSov — SeCovce S . . . L .
modernizacia a i.): 4,866 km vykonat primerané hodnotenie na dotknuté Gzemia sustavy Natura
Navrhovana novostavba: 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi
7,290 km Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
Celkova planovana dizka: Koridor krizuje jedno chranené vtacie uzemie — negativne ovplyvnenie
35,038 km (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) Uzemi sustavy Natura 2000 je
MP 02 Cyklotrasa - | Existujuca trasa: 2,920 km pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho
Ondava -  TrebiSov | Ostatné (rekonstrukcia, | SKCHVUOQ037 Ondavska rovina | projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii/ koridorov potrebné | 0/ -1
Tokaj modernizacia a i.): 31,347 km vykonat' primerané hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura
Navrhovana novostavba: 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi
0,771 km Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
. . . - Koridor krizuje jedno uzemie eurépskeho vyznamu a jedno chranené
Celkova planovana dizka: xi . . . . X i .
vtacie uzemie — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé
7,108 km vplyvy) tzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri
MP 03 Cyklotrasa — | Existujuca trasa: 0,658 km . p)i y . ’y X J. P .p . ’p
o “ . “ . SKUEV0006 Latorica dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych
Velké KapuSsany - | Ostatné (rekonstrukcia, . . o . . o . . 0/-1
. PN SKCHVUO015 Medzibodrozie komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
Latorica modernizacia a i.): 1,530 km .. . , . .
. dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania
Navrhovana novostavba: o . - ,
4.920 km komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou
’ novostavby (nové zabery).
Celkova planovana dizka: Koridor krizuje jedno uUzemie eurdpskeho vyznamu — negativne
5,728 km ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) uzemi sustavy
MP 04 Cyklotrasa SNV EX|stUJl:|ca trasa: 2,051vkm ‘ SKUEV0928  Stredny  tok Naturail 2000 je p.ravdepo.dobne. Pre’to bude pri c’ialsom prOJe!d(’)v?nl
. . Ostatné (rekonstrukcia, R konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii /| 0/-1
— Harichovce — Levoca S Hornadu . ; . ) . - .
modernizacia a i.): 1,067 km koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na dotknuté uzemia
Navrhovana novostavba: sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo
2,610 km v blizkosti uzemi Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
MP 05 Hrabulics — | Gelkové plénovans dizka: Watie dsemib - nogatime ovplyvnenie (napr sdber bolopo 8 uENG
Betlanovce — | 2,442 km SKUEV0290  Homy  tok zemie — neg pyvne pr. DIotop .
Y . e . vplyvy) uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri
pokracovanie ako | Existujuca trasa: 0,270 km Hornadu d'alSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych 0/
prepojenie  Slovensky | Ostatné (rekonstrukcia, | SKCHVUOQ53 Slovensky raj pro) pro) P y
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Navrhovana novostavba: komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou

2,172 km novostavby (nové zabery).

Celkova planovana  dizka: KoriQor kriigje jedno uzemie eurépsk'eho vyznamu a jedno chrénepé

11,209 km vtacie l]’zemle’ —’negatl’vne ovplyvne_nle (napr. zaber Plotopov a ruélvé

Existujtica trasa:3,531 km vplyvy) uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri
MP 06 - PtrukSa - Ostatné (r(;konétrukcia SKUEV0006 Latorica d'alSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych 0/-1
Cierna nad Tisou modenizacia a i.): 7,435 km " | SKCHVUO015 Medzibodrozie komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na

Navrhovana nO\’/ostavba: dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania

0.143 km komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou

’ novostavby (nové zabery).

Celkova planovana  dizka: KoriFJor kriigje jedno uzemie eurc')psk_eho vyznamu a jedno chréngné

4.057 km vtacie Uzemie — negativne ovplyvne_me (napr. zaber biotopov a ruélvé

E,xistujl’Jca trasa: 1.400 km vplyvy) uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri
MP 07 — KEOQ7 - Klin nad Ostatné (re’konétrukcia SKUEV0236 Bodrog dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych 0/-1
Bodrogom modemizacia a i.): 2,620 km ’ | SKCHVUO015 MedzibodroZie komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na

Navrhovana n0\,/ostavba: dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania

0.037 km komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou

’ novostavby (nové zabery).

Celkova planovana dizka: Koridor krizuje jedno chranené vtacie uzemie — negativne ovplyvnenie

5,771 km (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) Uzemi sustavy Natura 2000 je
MP 08 - KEO6 - Existujuca trasa: 1,160 km ‘ praydepodpbné. Preto bude pri dalSom Projgktovahi konkrétneho
Zemplinska Teplica Ostatné (rekonstrukcia, | SKCHVUQ25 Slanské vrchy projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné 0/-1

modernizacia a i.): 3,755 km vykonat primerané hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura

Navrhovana novostavba: 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi

0,856 km Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).

Celkova planovana  dizka: Korifjor kriigje dve Uzemia eurépskgho vyznamu a j.edno chréngné

8.759 km . vtacie Uzemie — negativne ovplyvngnle (napr. zaber biotopov a ruélvé
MPO9 - KEO4 - E,XiStUjl:ICEl trasa: 0 km SKUEV0112 Slovensky raj vplyvy) ﬂzemi sustavy Natura 2000 Jg pravdgpodobné. Preto bude pri
Prepojenie  Slovensky | Ostatné (rekonstrukcia, SKUE’V0928 Stredny  tok d’aléom |:>'rolj’ektovaim|' konkrétneho PrOJektu pri zgchovar'u' navrhovgnych 0/-1
raj modemizacia a i.): 8,759 km Hornadu . komunikacii / ko.rldorov potrebné vykonat primerané hodnotenie n.a

Navrhovana novos’tavba: 0 SKCHVUO053 Slovensky raj dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania

Kkm komunikacii priamo alebo v blizkosti Uzemi Natura 2000 formou

novostavby.
Celkova planovana dizka:
. 3,598 km . Lo o o .

MR 1v0 - KEO4 Smizany Existujtica trasa: 0 km i Koridor ngzasahUJe uzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne 0
~ lliaSovee Ostatné (rekon3trukcia, ovplyvnenie.

modernizacia a i.): 1,230 km

17




EKOJET, s.r.o. »Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030“
priemyselnd a krajinnd ekoldgia Primerané hodnotenie vplyvu pldnu na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000
Navrhovana novostavba:
2,368 km
Celkova planovana dizka:
4,582 km
MP 11 - KEO1 - | Existuju 10k . o o . ,

o 0 . XIS UJL,Jca trasa: 0 mv . Koridor nezasahuje Uzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne
Prepojenie Valaliky | Ostatné (rekonstrukcia, | - ovolvvnenie 0
Geta modemizécia a i.): 0,874 km Pl '

Navrhovana novostavba:
3,708 km
Celkova planovana dizka: Koridor krizuje dve uUzemia eurdpskeho vyznamu - negativne
11,91 km ovplyvnenie (napr. rusivé vplyvy) Uzemi sustavy Natura 2000 je
Existujuca trasa: 0 km SKUEV4010 Dolny tok | pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho
MP 12 - KEO1 - X “ . ) . . . , . .
Prepoienie Rozhanovee Ostatné (rekonstrukcia, | Hornadu projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné | 0/-1
pol modernizacia a i.): 11,91 km SKUEV4007 Dolny tok Torysy | vykonat primerané hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura
Navrhovana novostavba: 0 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi
km Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
Celkova planovana dizka:
1,086 km
MP 13 KE 11 Emstuugca trasa: 0 km, . Koridor nezasahuje Uzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne
% Ostatné (rekonstrukcia, | - . 0
Sebastovce - Barca SN ovplyvnenie.
modernizacia a i.): 0 km
Navrhovana novostavba:
1,086 km
Celkova planovana dizka:
7,194 km
MP 14 - KE 10 Saca - EX|stu11:|ca trasa: 0 kmv . Koridor nezasahuje Uzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne
Ostatné (rekonstrukcia, | - 0

Mala Ida

modernizacia a i.): 3,524 km
Navrhovana novostavba:
3,670 km

ovplyvnenie.
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Novonavrhované komunikacie / koridory - prekryv s tzemiami Natura 2000 a ich predpokladané ovplyvnenie (vid prilohy)

Lokalizacia novych

Prekryv s uzemiami sustavy

a obce Secovce

SKCHVUO025 Slanské vrchy

komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na dotknuté Gzemia sustavy
Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti Uizemi Natura 2000 formou
novostavby (nové zabery).

komunikacii / koridorov Natura 2000 Pravdepodobné ovplyvnenie tizemi sustavy Natura 2000 Vplyvy
Navrhované koridory krizuju dve Uzemia eurdpskeho vyznamu a dve chranené vtacie tzemia —
SKUEV0784 Masianske sysfovisko negativne ovpl'yvnenle (napr. za.ber‘ blotopov gruswe ’vplyvy) 'uzeml sust.avy Nat'ura 2000 Je%
, R pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani
. .. . | SKUEV0928 Stredny tok Hornadu , o . A . X . i
1. Okolie mesta SpiSska . navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na dotknuté
. SKUEV0112 Slovensky raj . o . . G e . - .
Nova Ves . uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi 0/-1
SKCHVUO053 Slovensky raj s
SKCHVU036 Volovské vrch Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
y Zvlast citlivo postupovat v pripade koridoru krizujtceho SKUEV0784 Masianske syslovisko -
v pripade realizacie obmedzit' trasovanie komunikacie na existujucu polnu cestu na severnom
okraji zemia a stavebné dvory neumiestfiovat v ramci UEV.
Navrhované koridory kriZzuju jedno uzemie eurépskeho vyznamu a jedno chranené vtacie uzemie
> Okolie mesta — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) Uzemi sustavy Natura 2000 je
: SKUEV0928 Stredny tok Hornadu pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani
Krompachy a obce X , Do . ) . . . . 0/-1
e SKCHVUO036 Volovské vrchy navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na dotknuté
Spisské Vlachy . o . . O . o .
uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi
Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
3. Okolie mesta Roznava | - Koridory nezasahuju Uzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne ovplyvnenie. 0
4. Okolie obce Dobsina - Koridory nezasahuje Uzemia sustavy Natura 2000 — ziadne negativne ovplyvnenie. 0
Navrhované koridory kriZuju jedno chranené vtacie Uzemie — negativne ovplyvnenie (napr. zaber
5. Okolie mesta Moldava | SKCHVU027 Slovensky kras blot.opov a r’uswe vplyvy) uzeml sustgvy Natura’ 2000 je pra’vdepodobn.e.’ Ii’reto pude pri dalsorr’l
. projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné 0/-1
nad Bodvou a obce Jasov | SKCHVUO036 Volovské vrchy . X : .. L . .
vykonat' primerané hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania
komunikacii priamo alebo v blizkosti uzemi Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
SKCHVUO036 Volovské vrchy Navrhované koridory krizuju (resp. su v tesnej blizkosti) Styri Uzemia a eurépskeho vyznamu a dve
SKCHVUO009 Kosicka kotlina chranené vtacie uzemia — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) uzemi
6. Okolie mesta Kogice SKUEV0328 Stredné Pohornadie sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho projektu 0/-1
' SKUEV4010 Dolny tok Hornadu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané hodnotenie na
SKUEV4007 Dolny tok Torysy dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo alebo v blizkosti
SKUEV0935 Hanistiansky les uzemi Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
Navrhované koridory krizuju (resp. su v tesnej blizkosti) dve chranené vtacie uzemia — negativne
ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy) uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné.
7. Okolie mesta TrebiSov | SKCHVU037 Ondavska rovina Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho projektu pri zachovani navrhovanych 0/-1
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Navrhované koridory krizuju (resp. su v tesnej blizkosti) jedno chranené vtacie Uzemie a dve
- uzemia eurépskeho vyznamu — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy)
8. Okolie obce Slovenské gEBExgggg gg(rjsrljnksy les uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho 0/-1
Nové Mesto g . projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané
SKCHVUO015 Medzibodrozie ) - L . . G
hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo
alebo v blizkosti tzemi Natura 2000 formou novostavby (nové zabery).
Navrhované koridory krizuju (resp. su v tesnej blizkosti) jedno chranené vtacie uzemie a jedno
9. Okolie miest Krafovsky o L'Jzem|'e ’europskeho vyznamu — negativne o’vplyvnenle (napl'*. ‘zavber blotppov a r'uswe \{plyvy)
Chimec a Gierna  nad SKUEV0030 Horesskeé luky uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho 0/-1
: SKCHVUO015 Medzibodrozie projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané
Tisou . L L . . G
hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo
alebo v blizkosti tzemi Natura 2000.formou novostavby (nové zabery).
:((;lpu(')ézcr)llylle mesta Vefke | _ Koridory nezasahuju do Uzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne ovplyvnenie. 0
Navrhované koridory krizuju (resp. su v tesnej blizkosti) jedno chranené vtacie uzemie a jedno
Uuzemie eurépskeho vyznamu — negativne ovplyvnenie (napr. zaber biotopov a rusivé vplyvy)
11. Okolie mesta | SKUEV4013 Dolny tok Okny uzemi sustavy Natura 2000 je pravdepodobné. Preto bude pri dalSom projektovani konkrétneho 0/-1
Sobrance SKCHVUO035 Vihorlatské vrchy projektu pri zachovani navrhovanych komunikacii / koridorov potrebné vykonat primerané
hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v pripade budovania komunikacii priamo
alebo v blizkosti tzemi Natura 2000.formou novostavby (nové zabery).
12.' Okolie mesta | Koridory nezasahuju do GUzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne ovplyvnenie. 0
Michalovce
13. Okolie mesta . . . o < . .
Strasske - Koridory nezasahuju do Uzemia sustavy Natura 2000 — Ziadne negativne ovplyvnenie. 0
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6.1. Identifikacia dotknutych predmetov ochrany

Vzhladom k tomu, Ze sa jedna o strategicky dokument, technicka Specifikacia a presna lokalizacia
cyklotras absentuje, definované su existujuce cyklotrasy a priblizné komunikacie / koridory
navrhovanej cyklistickej infrastruktury. Preto pri identifikacii dotknutych predmetov ochrany mézeme
vychadzat len z lokalizacie koridorov planovanych cyklotras, ich presné umiestnenie a stavebno —
technické rieSenie bude predmetom jednotlivych uzemnych konani.

Pri vacsine navrhovanych koridorov je predpoklad ich umiestnenia v polohe existujucich
komunikacii, ktoré budu rekonStruované, modernizované alebo bude na nich len upravena
organizacia dopravy (napr. zriadenie jazdného pruhu pre cyklistov, doplnenie dopravného znacenia).
V tychto pripadoch sa vplyvy navrhovanych cyklistickych predpokladaju nulové alebo zanedbatelné.
V pripade zasahovania do uzemi Natura 2000 je vSak vzdy vhodné navrhnat nevyhnutné opatrenia
na prevenciu zasahov do chranenych biotopov a biotopov druhov eurépskeho vyznamu (napr.
vytyCenie staveniska, jasné ohraniCenie stavebnych dvorov, pravidelna kontrola - environmentalny
dozor a pod.).

Vzhladom k tomu, Zze nepozname konkrétne technické parametre navrhovanych cyklistickych
komunikacii aich presnu lokalizaciu, je nemozné kvantifikovat vplyvy na jednotlivé predmety
ochrany. Napriek tomu vieme urcit, pri ktorych uzemiach Natura 2000 je predpoklad ich ovplyvnenia
a pri tychto koridoroch zasahujucich do uzemi sustavy Natura 2000, resp. trasovanych v kontakte
s nimi, je potrebné vypracovat primerané hodnotenie vplyvu planu na dotknuté Uzemia sustavy
Natura 2000.

Primerané hodnotenie konkrétnych projektov / €innosti bude potrebné vypracovat’ pri vSetkych
projektoch priamo zasahujucich do uzemi sustavy Natura 2000, pri projektoch lokalizovanych
v tesnej blizkosti tychto uzemi, kde nie je mozné jednoznacne vylucit ich ovplyvnenie a tiez pri
projektoch zasahujucich do migracnych koridorov druhov eurdpskeho vyznamu. To sa tyka projektov
spojenych s budovanim novych stavebnych objektov — ciest, odpoéivadiel, mostov a pod. V pripade
budovania cyklistickych komunikacii sa ovplyvnenie migraénych tras tyka hlavne obojzivelnikov
a vydry rie¢nej (v pripade budovania mostov kriZzujucich vodné toky, ktoré su sucastou sustavy
Natura 2000, kde je predmetom ochrany).

6.2. Vyhodnotenie vplyvov na predmety a ciele ochrany (predovSetkym vyznamnosti
identifikovanych vplyvov na dotknuté predmety ochrany ako vyznamny negativny vplyv,
mierne negativny vplyv, ziadny vplyv, vyznamny pozitivny vplyv, mierne pozitivny vplyv, pre
plany a programy aj nevyhodnotitelny vplyv)

Zo vSeobecného hodnotenia vplyvov v kap. 6. Hodnotenie vplyvov na dotknuté uzemia sustavy
Natura 2000, kde boli tabulkovou formou vyhodnotené potencialne vplyvy jednotlivych aktivit
strategického dokumentu a popisany prekryv s uzemiami Natura 2000 vyplyva, Ze pri viacerych
aktivitach a navrhovanych cyklokoridoroch bude pritomné ovplyvnenie Uzemi Natura 2000, ale
vzhladom k absencii presného umiestnenia a technického rieSenia nie je mozné vyhodnotit’ vplyvy
na uzemia Natura 2000 a ich predmety ochrany presne, resp. ich kvantifikovat. To bude mozné az
na urovni konkrétnych projektov, kde bude upresnené technické rieSenie a lokalizacia aktivit.

Vzhladom k charakteru navrhovanych aktivit sa vyznamné negativne ovplyvnenie uzemi Natura
2000 a ich predmetov nepredpoklada. Pri budovani cyklistickej infrastruktury zvy&ajne nevznikaju
vyznamné migracné bariéry, tiez sa vacsina cyklistickych koridorov navrhuje v polohe existujucej
dopravnej infrastruktary a pripadné zasahy do uzemi Natura 2000 su takmer vyluéne okrajoveé.
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Z uvedeného vyplyva aj fakt, ze nebudu vyznamne negativne ovplyvnené ciele ochrany jednotlivych
predmetov ochrany.

Je potrebné vypracovat primerané hodnotenie na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 pre kazdy
projekt vyplyvajuci z hodnoteného strategického dokumentu, ktory sa bude umiestriovat priamo do
uzemi Natura 2000 alebo do ich tesnej blizkosti a bude mat charakter novostavby.

6.3. Vyhodnotenie kumulativhych vplyvov (kumulativne uGcinky spolu s ucinkami
realizovanych a pripravovanych planov, programov a projektov)

Vzhladom k tomu, ze ide o strategicky dokument, ktory je podkladom pre dalSie planovanie
a projektovanie cyklistickej infrastruktury, vyhodnotenie kumulativnych vplyvov v tejto faze ma malu
vypovednu hodnotu. Oc¢akavana kumulacia vplyvov sa oCakava predovSetkym s aktivitami
vyplyvajucimi z obsahovo suvisiacimi strategickymi dokumentmi predovsetkym Planom udrzatelne;j
mobility KSK, Kostrovou sietou cyklistickych komunikacii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného
ruchu KSK a tiez s dalSimi dopravnymi stavbami s KoSickom samospravnom kraji.

Vo vseobecnosti je mozné konStatovat, Ze kumulativne vplyvy v pripade realizacie viacerych
navrhovanych cyklistickych komunikacii su¢asne aj v kumulacii s inymi ¢innostami budu s najvy3Sou
pravdepodobnostou zanedbatelné alebo mierne. Pre plnohodnotné vyhodnotenie kumulativnych
vplyvov bude potrebné vykonat hodnotenia na urovni konkrétnych projektov ovplyvriujucich uzemia
sustavy Natura 2000. Vyhodnotenie kumulativnych vplyvov bude preto predmetom dalSieho
spodrobnenia v pripade jednotlivych aktivit / projektov.

Vyhodnotenie kumulativnych vplyvov s inymi projektmi a €innostami, ktoré nesuvisia s hodnotenym
strategickym dokumentom musi byt predmetom posudzovania v pripade konkrétnych projektov.

7. Vyhodnotenie vplyvov planu, programu alebo projektu na
integritu uzemi sustavy Natura 2000

Z hodnotenia vplyvov strategického dokumentu vyplynulo, Ze vplyvy strategického dokumentu na
uzemia sustavy Natura 2000 a tiez na ich predmety a ciele ochrany su vyhodnotitelné len do urcitej
miery a bude nutné vykonat primerané hodnotenie na urovni konkrétnych projektov a €innosti, kde
budu doplnené informacie o lokalizacii a technickom rieSeni v pripade konkrétnych projekiov a kde
bude mozné jednoznacne vylucit' alebo potvrdit ovplyvnenie uzemi sustavy Natura 2000.

V pripade zachovania navrhovanych dopravnych koridorov popisovanych v strategickom
dokumente sa_nepredpoklada negativne ovplyvnenie integrity Ziadneho uUzemia Natura 2000,
nakolko sa nepredpoklada ani vyznamny negativny vplyv na ziadny predmet ochrany tzemi Natura
2000.
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8. Navrh zmiernujucich opatreni

Obsahom hodnoteného strategického dokumentu je navrh stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030. Aktivity vyplyvajuce z hodnoteného strategického
dokumentu maju zvelkej Casti manazmentovy (planovaci) charakter a neovplyviuju zlozky
Zivotného prostredia. Cast opisovanych opatreni pocita s vystavbou novej cyklistickej infrastruktdry
a pri tychto je ovplyvnenie uzemi sustavy Natura 2000 pri ich umiestiiovani v uzemiach sustavy
Natura 2000 alebo v ich blizkosti pravdepodobné. Popisované cyklistické koridory a planované
komunikacie je mozné v sucasnosti lokalizovat’ len orientacne, pri Com je mozné povedat pri ktorych
je ovplyvnenie uzemi sustavy Natura 2000 pravdepodobné az isté, a pri ktorych naopak nie je
pravdepodobné (tieto sa neuvadzaju z dévodu rozsahu hodnotenia).

Pri navrhu opatreni vo faze projektovej pripravy konkrétnych projektov / Cinnosti je potrebné sa
zamerat’ hlavne na ich zmierfiujuci vplyv na konkrétne predmety ochrany dotknutych uzemiach
Natura 2000. V tejto faze hodnotenia vplyvov strategického dokumentu na Uzemia sustavy Natura
2000 maju navrhované opatrenia vSeobecny charakter a odkazuju na potrebu dalSieho hodnotenia
konkrétnych projektov pocas ich pripravy:

e Realizovat primerané hodnotenie vplyvu planu na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000 pre
konkrétny projekt zasahujuci do uzemi sustavy Natura 2000, do domovskych okrskov
predmetov ochrany CHVU a UEV (projekty kontakte / v tesnej blizkosti Gzemi Natura 2000),
v pripadoch kedy budu budované nové komunikacie (novostavby), pripadne rozSirované
existujuce komunikacie. Pri tychto je predpoklad ovplyvnenia predmetov ochrany uzemi Natura
2000.

e Pri umiestriovani cyklistickych komunikacii do uzemi Natura 2000 uprednostnit trasovanie po
existujucich komunikaciach a inych antropogenizovanych plochach aby sa obmedzil zasah do
prirodzenych a poloprirodzenych biotopov na nevyhnutné minimum tak kde to bude mozné.

e Pri zaberoch do rozmnozovacich a potravnych biotopov jednotlivych predmetov ochrany
v dotknutych UEV a CHVU navrhnut vo faze projektovej pripravy konkrétne zmierfiujlce
opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov.

e Pri navrhovani a budovani novych mostnych objektov, ktoré budu sucastou cyklistickych
komunikacii zohladhovat potrebu zachovania kvality migraénych koridorov pre vydru
rie€¢nu, vodnu avifaunu a ostatné vodné organizmy — zachovavat’ suché brehy v podmostnom
priestore, zachovat’ pobreznu vegetaciu v blizkosti mostov, neumiestiovat bariéry priamo do
toku, neumiesthovat prvky rizikové z dévodu kolizii vtakov a pod.

e V pripade budovania cyklistickych komunikéacii cez uzemia Natura 2000 umiestriovat’ stavebné
dvory mimo tieto Uzemia a zabezpelCovat stavenisko pred pripadnymi kontaminaciami
stavebnymi odpadmi.

e V Uzemiach sustavy Natura 2000 dbat pocas vystavby na prevenciu Sirenia invaznych druhov
v zmysle metodickych usmerneni SOP SR a v pripade zaznamenaného vyskytu tychto druhov
zabezpedit ich efektivnu likvidaciu v priestore koridoru cyklistickej komunikacie podla postupov
opisanych v metodickych materialoch SOP SR.

o Pri budovani cyklistickych komunikacii v uzemiach Natura 2000 jasne vyznacit plochu
staveniska pocCas celej doby realizacie, aby sa prediSlo poSkodzovaniu biotopov mimo
nevyhnutny zaber stavby.

e (Odpocivadla, bike pointy a iné zariadenia pre cyklistov umiestriovat prednostne mimo uzemi
Natura 2000 a na miesta bez vyskytu biotopov a druhov eurépskeho vyznamu.
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9. Zaver

Z hodnotenia vplyvov strategického dokumentu ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030“ na dotknuté uzemia sustavy Natura 2000 vyplynulo,
ze vplyvy na Uuzemia sustavy Natura 2000 vratane kumulativnych vplyvov, vplyvov na ich predmety
ochrany a ciele ochrany a vplyvy na ich integritu su vyhodnotitelné len do urcitej miery z dévodu
absencie udajov o presnej lokalizacii a technickom rieSeni konkrétnych aktivit. Napriek tomu je na
zaklade podrobnosti a informacii uvedenych v hodnotenom strategickom dokumente mozné potvrdit
alebo vyvratit pri mnohych popisovanych aktivitach a navrhovanych cyklistickych komunikaciach /
koridoroch mozné ovplyvnenie uzemi Natura 2000 a ich predmetov ochrany.

Hodnotenie poukazalo na potrebu dalSieho hodnotenia, resp. na nulové vplyvy pri jednotlivych
aktivitach a navrhovanych cyklistickych koridoroch popisovanych v hodnotenom strategickom
dokumente atiez navrhuje opatrenia na zmiernenie a predchadzanie negativnych vplyvov.
V pripade identifikacie Uzemi sustavy Natura 2000 dotknutych realizaciou opatreni / aktivit
navrhovanych v hodnotenom strategickom dokumente vo faze pripravy konkrétnych projektov bude
potrebné tieto vplyvy vyhodnotit v samostathom hodnoteni. Toto primerané hodnotenie
nenahradza hodnotenie na urovni konkrétnych projektov.

Vzhladom k uvedenym zisteniam nie je v tejto faze potrebné Ziadne z navrhovanych opatreni / aktivit
popisované v strategickom dokumente vyluéit z dévodu pritomnosti vyznamného negativheho
vplyvu. Na zaklade hodnotenia strategického dokumentu ako celku, hodnotenia jeho cielov, aktivit
a navrhovaného roz8irenia siete cyklistickych komunikacii konstatujeme, Zze nebol identifikovany
vyznamny negativny vplyv na uzemia sustavy Natura 2000.

Zodpovedny riesitel: Mgr. Juraj Nechaj

autorizovana osoba podla § 28a zak. NR SR €. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny,
v zneni neskorsich predpisov &islo osved&enia: 03/2022 (platnost do 21.04.2027)
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10. Pouzité zdroje udajov

,otratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030%
PreSovsky samospravny kraj, 2022,

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu: ,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky KoSického kraja 2022-2027-2030“ - KONCEPT, EKOJET, s.r.0., 05/2024.

Legislativhe dokumenty a schvalené metodiky:

Metodika primeraného hodnotenia vplyvov planov, programov a projektov na uzemia sustavy
Natura 2000, SAZP, 2023,

Zakon NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov,
Vyhlaska MZP SR &. 170/2021 Z. z., ktorou sa vykonava zakon &. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

Starostlivost o uzemia Natura 2000 (Ustanovenia ¢&lanku 6 smernice 92/43/EHS o ochrane
biotopov, volne Zijucich Zivo€ichov a volne rastucich rastlin), MZP SR 2002,

Vyhlasovacie predpisy uzemi sustavy NATURA 2000,

Hodnotenie planov a projektov vyznamne ovplyviujucich lokality sustavy Natura 2000(Metodicka
priru¢ka k ustanoveniam c¢lankov 6(3) a 6(4) smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne
Zijucich Zivogichov a volne rastucich rastlin), MZP SR 2002,

Pouzita literatira a internetové zdroje:

Komplexny monitorovaci systém SOP SR (http://www.biomonitoring.sk/),

Mapovy portal http://maps.sopsr.sk/,

Natura 2000 — Sustava chranenych Gzemi &lenskych krajin EU, http://www.sopsr.sk/natura/,
https://natura2000.eea.europa.eu/.

11. Prilohy

Mapové prilohy - novonavrhované komunikacie / koridory cyklistickych komunikacii:

0N O~ OWOWN -

[(e]

. Okolie mesta Spisska Nova Ves

. Okolie mesta Krompachy a obce SpiSské Vlachy

. Okolie mesta Roznava

. Okolie obce Dobsina

. Okolie mesta Moldava nad Bodvou a obce Jasov

. Okolie mesta KosSice

. Okolie mesta TrebiSov a obce Secovce

. Okolie obce Slovenské Nové Mesto

. Okolie miest Kralovsky Chimec a Cierna nad Tisou

10. Okolie mesta Velké KapuSany
11. Okolie mesta Sobrance

12. Okolie mesta Michalovce

13. Okolie mesta Strazske

25


http://www.sopsr.sk/natura/

Okolle mesta Spidskia Nova Ves - navrhované cyklistické komunikacie (1 : 75 000)
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Okolie mesta Moldava nad Bodvou a obce Jasov - navrhovanéd cyklistické komunikacie (1 : 75000}
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Okolie masta Trebibov a obee Secovee - navrhovans cyklisticks komunikacie {1 : 100 000)




Okolie obce Slovenské Nove Mesto - navrhované cykdisticke komunikaie (1 : 50 000)

Legenda
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Okolie miest Krafovsky Chimec a Cierna nad Tisou - navrhované cykdistické komunikacie (1 : 50 000) Legenda
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Okodie masta Velké Kapusany - navrhované cykdistické komunikacie (1 : 50 000)
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Okolie mesta Sobrance - navrhovand cyklistické trasy (1 : 50 000)
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Okolie mesta Michalovee - navrhované cyklistické komunikacie (1 75 000)
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Okolie mesta Strazske - naviivoand cyklistickd trasy (1 : 35 000)

Legenda
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ZOZNAM SKRATIEK

AC Asfaltovy betdn (asphaltconcrete)

CB Cementovy beton

CYK Cyklistickd komunikacia

DP Dokumentécia na ponuku

DSP Dokumentécia na stavebné povolenie

DUR Dokumentécia na izemné rozhodnutie

DRS Dokumentécia pre realiziciu stavby

EIA EnvironmentallmpactAssessment - posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

ECF EuropeanCyclists' Federation (Eurdpska cyklistické federacia)

UEV Chrénené tizemia eurdpskeho vyznamu

CHVU Chréanené vticie tzemia

IMBA Internat'ion.allMour}tainB‘iE:y'cling Association (Medzinarodna
mountainbikingova asociicia)

k.d. Katastralne tizemie

LPF Lesny pozemkovy fond odvody

NV Nékladné vozidlo

DMO Organizicia destina¢ného manazmentu

PPF Pol'nohospodarsky p6dny fond

PSK PreSovsky samospravny kraj

P.S. Proctor Standard- skiiSobna metéda pre zhutnite'nost’ sidrznych zemin

SloMBA Slovenska mountainbikingova asociacia

STN Slovenska technicka norma

SVP Slovenského vodohospodarskeho podniku

SCK Slovensky cykloklub

SEA StrategicEnvironmental Assessment - Strategické environmentilne hodnotenie

TP Technické podmienky

TKP Technicko-kvalitativne podmienky




vucC

Vyssi tzemny celok

A

Zavere¢né stanovisko

7ZPD

Zjednodusena projektova dokumentécia




NAZVOSLOVIE

Bicykel
(Zakon 8/2009 Z.z.)

Nemotorové vozidlo pohybujtice sa pomocou l'udskej sily $liapanim do
pedélov, ktoré su ovladané cyklistom pomocou riadidiel tak, Ze sedi na
sedadle bicykla a drZi sa riadidiel, pricom pri jazde ma cyklista nohy
na pedaloch.

Cyklisticka cesticka (TP
085)

Samostatna nemotoristicka komunikécia urcena pre cyklistov,
oddelena od inych druhov dopravy.

Cyklisticka destinacia

Je ciel'ové miesto pre navstevnika - cyklistu, v ktorom dostane
komplexni ponuku sluzieb. Z ponuky je mozné zostavit’ si vlastnd
predstavu pobytu (aspoii jedna poloZka mé svoju cenu), alebo miestna
organizacia destina¢éného manazmentu zostavi komplexny produkt,
ktory si navStevnik zakupi ako celok.

Cyklisticka doprava (TP
085)

Nemotorovy druh dopravy pohanany l'udskou silou alebo elektrickym
pohonom (do 250 W a 25 km/h) vyuZivajuci konStrukciu bicykla.

Cyklistické Suhrn zariadeni a opatreni, ktoré si nevyhnutné na zabezpecenie
infraStruktira néleZitého chodu cyklistickej dopravy.

(TP 085)

Cyklisticka Nemotoristickd komunikécia ur€end na cyklistickd premavku s
komunikéacia

(STN 73 6100)

vylic¢enim alebo oddelenim akejkol'vek motorovej dopravy.

Cyklisticky péas
(TP 085)

Stvisla spevnena ¢ast’ koruny cyklistickej komunikacie zloZena
z viacerych cyklistickych pruhov urcené na hlavnui cyklistickd
premavku.

Cyklisticky produkt

Komplexna ponuka zazitkov a sluZieb v destinacii. Cyklisticky produkt
ma nasledovné znaky:

vyuZiva ponuku cyklistickych tras v izemi

vyuziva vyhovujice sluzby — malebna krajina, ubytovanie,
informacie o podujatiach a o mozZnostiach dopravy od
ubytovacieho zariadenia k vychodiskovym a koncovym bodom
tdr)

turisticky produkt mé cenu

turisticky produkt je mozné kuipit, Co zaroveh znamena, Ze
existuje aspoii jeden odbytovy kandl (jedno predajné miesto)

turisticky produkt sl'ubuje zazitok

Cyklisticky pruh
(TP 085)

Pruh vyhradeny pre cyklistov. Cast’ cyklistického pasu urend pre
jeden cyklisticky prad.




Cyklotrasa / Cyklisticka
trasa

(TP 085)

Trasa, ktora je vhodna na pouZivanie cyklistami. UrCuje hlavne
smerové vedenie pre cyklistov. MoZe byt vedena na vsetkych
kategériach PK, ktoré umoznuji jazdu cyklistom, vratane pol'nych,
lesnych a inych ciest, ktoré nemusia mat’ spevneny povrch, ako aj na
vSetkych typoch cyklistickych komunikéacii. Cyklotrasa nemusi byt
oddelena od ostatnych dcastnikov cestnej premavky. MdZe byt
znacend prislusnym cyklistickym dopravnym znacenim ako dopravny
systém cyklotras v rieSenom tzemi, alebo ako systém
cykloturistickych trés s prisluSnym cykloturistickym znacenim. Na
jednej cyklotrase mdzu byt naraz pouzité obe znacenia, t. j. pouZitie
jedného znacenia nevylucuje ani nenahradza pouZitie druhého.

Cykloturistické trasa
(STN 01 8028)

Trasa vybavena cykloturistickym znacenim (pripadne upravena aj
stavebne) na premavku cykloturistov v ozna¢enom smere,
prechddzajica mestami, obcami a extravilanom, po cestich, miestnych
a ucelovych komunikaciach, po hrddzach riek a vodnych nadrzi, v
lesnom, horskom alebo pol'nom prostredi, prioritne spajajica turistické
ciele.

Cykloturistika
(STN 01 8028)

Forma turistiky vyuZivajuica bicykel ako prostriedok presunu s cielom
rekredcie a travenia vol'ného Casu.

Smerové dopravné
znacenie

Smerové dopravné znacenie pomocou smerovych tabul’ a tabuliek

v zmysle Vyhlasky MV SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykondva zakon
o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni
neskorsich predpisov.




SUVISIACE ZAKONY A LEGISLATIVNE PREDPISY

Aktudlne legislativne predpisy pre cyklisticku a cykloturisticku infrastruktiru predstavujd Sirokd
platformu. Pre ucely tejto stratégie sme zvolili z dovodu lepSej orienticie ich rozdelenie do troch

hlavnych €asti: vlastnictvo, odvetvové zakony a technické a dopravné predpisy
VLASTNICTVO

1. Ustava SR - ¢ldnok 20, ktory definuje pravo na majetok.

2. Obciansky zakonnik Zdkon €. 40/1964 Zb — vlastnicke prava

3. Zéakon €. 278/1993 Z. z. - Zakon Nérodnej rady Slovenskej republiky o sprdve majetku Statu -
spravu majetku vo vlastnictve Slovenskej republiky (d’alej len ,,majetok Statu®) vo

verejnoprospesnej a nepodnikatel'skej sfére, ktori vykonava spravca majetku Statu

4. 138/1991 Zb. Zakon Slovenskej narodnej rady z 20. marca 1991 o majetku obci - Casova
verzia predpisu ti¢inna od 01.09.2019 za tcelom ustanovit’, ktoré veci z majetku Slovenskej
republiky prechadzaji do vlastnictva obci, 1) a upravit’ majetkové postavenie a hospodarenie obci

s ich majetkom.
ODVETVOVE ZAKONY
1. Zékon €. 135/1961 Zb. — Zakon o pozemnych komunikéciich (Cestny zakon)

2. Zakon €. 8/2009 Z. z. O cestnej premévke — riesi organizaciu a pohyb ucastnikov cestnej

premavky na pozemnych komunikacidch

3. Zakon ¢. 50/1976 Zb. O tizemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny zékon)- riesi
priestorové usporiadanie a funk¢éné vyuZzivanie uzemia, navrhuje vecnu a ¢asovu koordiniciu
¢innosti ovplyviujucich Zivotné prostredie, ekologicku stabilitu, kultirno-historické hodnoty
Uzemia, Uzemny rozvoj a tvorbu krajiny v silade s principmi trvalo udrZate'ného rozvoja. Tento
zékon okrem iného upravuje planovanie cyklistickej siete, vystavbu cyklistickej infrastruktiry a

proces jej schvalovania.
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4. Zékon €. 326/2005 Z. z. O lesoch (Lesny zakon), Zakon ¢. 360/2007 Zb. — prichadza sa s nim
do styku predovsetkym pri legalizacii cykloturistickych tras, najmé v lesnom a horskom

prostredi (¢i uz trés pre cestné alebo horské MTB bicykle).

5. Zékon €. 543/2002 Z. z. O ochrane prirody a krajiny — aktudlne znenie z roku 2020 pod €.
74/2020 Z. z., s u¢innostou od 9. 4. 2020. Uplatiiuje sa najmé pri povolovani cykloturistickych
tras, znaceni cykloturistickych tras a osddzani prvkov doplnkovej infrastruktdry, najmé v lesnom
a horskom prostredi, ktoré je sicast'ou vel’koplo$nych a maloplos$nych chranenych tizemi. Od 26.
6. 2014 je platna novelizicia tohto zdkona. Konania o umiestneni stavby a stavebné konania
vyZzaduju aj posudenie vplyvu stavby na Zivotné prostredie, najmé ak sa trasa dotyka chranenych

uzemi, vritane chranenych vtac¢ich uzemi a izemi Natura 2000.
7. Zakon ¢. 274/2009 Z. z. O polovnictve — pol'ovné zdruZenia ako ucastnici stavebnych konani

8. Zakon €. 364/2004 Z. z. O vodach (Vodny zdkon) — novelizacia pod €. 74/2020, Z. z. a je
platné od 9. 4. 2020. - zdkon upravuje prava a povinnosti fyzickych osob a pravnickych osob k
vodam a nehnutel’'nostiam, ktoré s nimi sivisia pri ich ochrane, d¢elnom a hospodarnom
vyuZivani, oprdvnenia a povinnosti organov Statnej vodnej spravy a zodpovednost’ za porusenie
povinnosti podl'a tohto zdkona. Nepriamo naf nadvizuje pohyb cyklistov po hradzach

a realizécia cyklistickych komunikécif po hradzach a pozdiz riek.

9. Zékon ¢. 91/2010 Z. z. O podpore cestovného ruchu aktualizacia v roku 2020 pod ¢islom
90/2020 Z. z. - tyka sa najmi podpory KOCR a OOCR, ktoré, ak v svojich Statitoch maji
podporu cyklistiky a cykloturistiky, m6zu na fiu Ziadat’ v zmysle zédkona o finan¢né prostriedky v

ramci vyhlasenych vyziev.

10. Zakon €. 151/2019 Z. z. O poskytovani dotécii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky. Ministerstvo dopravy mdzZe v prisluSnom rozpoctovom roku poskytntt’ doticiu

za podmienok ustanovenych tymto zdkonom a osobitnym predpisom na tieto ucely:

a) vypracovanie projektovej dokumentéicie na vystavbu, zmenu stavby, stavebné tipravy alebo

rekonStrukciu cyklistickej komunikécie,
b) vypracovanie projektovej dokumentacie na dopravné znacenie cyklistickej komunikécie,

c¢) vystavba, zmena stavby, stavebné upravy alebo rekonstrukcia cyklistickej infrastruktdry, alebo
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d) osvetové kampane a propagacné kampane, ktorych cielom je podpora cyklistickej dopravy a

cykloturistiky.

11. Zakon €. 539/2008 Z. z. O podpore regiondlneho rozvoja — v medziach tohto zakona bolo
mozné ziskat’ finan¢nud podporu na obnovu a tvorbu cyklistickych tras na izemi Euroregionov,
ako aj vypracovanie technickych $tudii ¢i projektovych dokumentacii pre realizaciu

cyklistickych cesticiek.
TECHNICKE A DOPRAVNE PREDPISY

1. Vyhlaska Ministerstva vnutra SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni - vyhlaSka nadvézuje
na starSie dopravné vyhlasky, no z pohl'adu cyklodopravy bola v roku 2020 zasadne

novelizovana a prinasa viacero zmien a noviniek. Platnd je od 20. 2. 2020, G¢inné od 1. 4. 2020.

2. STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii - definuje priestorové parametre

navrhovania mestskych komunikécii, do ktorych patria aj cyklistické komunikacie.

3. STN 01 8028 Cykloturistické znacenie — definuje prvky cykloturistického znacenia ako aj

zéasady evidencie, obnovy cykloturistickych tras.
4. STN 73 6108 Lesna dopravna siet’ — definuje kategorizaciu lesnych ciest

5. TPO85 — Navrhovanie cyklistickej infraStruktiry — technické parametre pre navrhovanie

cyklistickych komunikacii

Dalsie technické predpisy ako aj podrobnejSie popisanie suvisiacich €asti zdkonov uvadzame

v prilohe ¢. 5.1.
INE PRAVNE DOKUMENTY

MEMORANDA

V ramci strategickych dokumentov povazujeme za ddlezité dat’ do pozornosti podpisané
memoranda zamerané na spolupracu v oblasti rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Aj
ked’ z nich nevyplyva Ziadny pravny zavizok, predstavuju deklaraciu vole ku spolupraci za
ur¢itych podmienok. Pre oblast’ rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky boli podpisané
Memoranda o spolupréci s Lesmi SR, s neStatnymi vlastnikmi lesov, Slovenskym pozemkovym
fondom a Slovenskym vodohospodarskym podnikom.
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UvVoD

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistikyKoSického kraja 2022 — 2027 - 2030(d’alej
Cyklostratégia KSK) predstavuje strednodoby strategicky dokument, vol'nenavézujici na Cyklostratégiu
2014 — 2020. Koncept novej Cyklostratégie KSK si kladie za dlohu jej prepojenie a komplementarnost’
s d’al$imi strategickymi dokumentmi predovsetkym Planom udrzatel'nej mobility KSK, Kostrovou sietou
cyklistickych komunikécii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného ruchu KSK. Casovo je naviazany na

nové programovacie obdobie Slovenskej republiky a Eur6pskej unie do roku 2030.

Vychadzaz poznania stavu predovSetkym v oblasti cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry,
nakol’ko prieskumy del'by prepravnej prace, ktoré identifikuji podiel cyklistickej dopravy sa systematicky
nerealizovali po celom uzemi KoSického kraja. Strategickd vizia je napriek tomu orientovana
predovsetkym na zvySenie poctu cyklistov a cykloturistov, nakol’ko je to hlavny ukazovatel' efektivity
prostriedkov vynaloZenych na budovanie cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry. Cyklostratégia
KSK rozoberd konkrétne kroky na dosiahnutie o¢akavaného vysledku, ktorym je 6% podiel cyklistickej
dopravy na celkovej delbe prepravnej prace v okresnych mestach KoSického kraja. Jednotlivé kroky na
dosiahnutie tohto ciel’a su spracované do akéného planu, ktory je sicastou navrhovej ¢asti Cyklostratégie
KSK. Cyklostratégia KSK navrhuje rieSenia, ktoré prispeju k trvalo udrzatelnému rozvoju cyklistickej
dopravy a cykloturistiky na izemi kraja s previazanostou na vzajomnu spolupracu subjektov z tzemia
kraja, ktori prejavia zaujem napliiiat’ stratégiu na principe partnerstva. Stratégia je vypracovana v silade s

ciel'mi existujucich strategickych dokumentov na narodnej, regiondlnej a miestnej trovni.

Vyznamnou sucastou strategického
dokumentu je revizia a rozsirenie Kostrovej
siete cyklistickych komunikacii KoSického
kraja o jej napojenie na vSetky mestd v zmysle
Planu udrzatelnej mobility kraja.
Aktualizovand  verzia  Kostrovej siete
cyklistickych komunikécii predstavuje zaroven
tdzemnoplanovacipodkladpre najblizsiu

aktualizaciu Uzemného planu VUC Kosice.
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Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji 2021, CyclingPlanningStudios.r.o.

14



1. ANALYTICKA CAST

1.1. Analyza rozvojovych a koncepénych dokumentov v oblasti cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji ako aj relevantnych dokumentov
na narodnej trovni.

1.1.1. Narodna uroven

2013 - CYKLOSTRATEGIA SR

Hlavnym strategickym dokumentom je Ndrodnd stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v SR (dalejf NSRCDaCTT), ktora bola schvilend uznesenim VIady Slovenskej
republiky ¢. 223 dna 7. maja 2013. Je to prvy strategicky dokument na narodnej drovni, ktory
komplexne pojednava rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky na tizemi Slovenskej
republiky. Cielom narodnej Cyklostratégie je na trovni Statu, samospravnych krajov i
jednotlivych miest a obci postupne dosiahnut’ efektivne zaclenenie cyklistickej dopravy do
dopravnych systémov, ¢o prispeje k uznaniu cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu
dopravy a jej integraciu s ostatnymi druhmi dopravy. KPacovy ukazovatel’ je zvySenie podielu
cyklistickej dopravy na 10% v ramci celkovej del’by prepravnej prace.

Vyhodnotenie plnenia NSRCDaCTT uverejnené na stranke Ministerstva Dopravy je z roku 2016,
jeho aktualizicia nie je verejne dostupnd. Na zdklade tohto dokumentu je vyznamna Cast’ tloh
splnend. Vyberame relevantné opatrenia.

Hlavné vystupy koordinacné a metodické:

1. Zriadenie medzirezortnej pracovnej skupiny a pozicie ndarodného cyklokoordindtora.
Problémom je slabd komunikdcia medzi narodnym cyklokoordindtorom a ¢lenmi pracovnej
skupiny a to hlavne krajskych cyklokoordindtorov.

2. Spracovanie ndvrhu Trvalého financného mechanizmu na implementdciu Cyklostratégie a
Jjeho predloZenie na rokovanie viddy SR v roku 2014 — prvé financné plnenie aZ v roku 2019.

3. Vypracovanie metodiky pre generely nemotorovej dopravy vrdtane prepojenia mestskych
cyklotrds s cykloturistickymi trasami bolo nahradené dokumentom ,, Metodické pokyny k tvorbe
pldnov udrZatelnej mobility“, ktory v sebe zahrina okrem nemotorovej dopravy aj ostatné druhy
dopravy v ramci podpory udrZatelnej mestskej mobility. Dokument, ako sucast’ Riadiacej
dokumentdcie Integrovaného regiondlneho operacného programu, bol schvdleny v janudri 2016.

4. Vytvorenie ndrodného webového portdlu s informdciami o cyklodoprave a cykloturistike
vrdtane mapového podkladu s cyklotrasami (mestskymi aj cykloturistickymi) s moZnostou
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vyhladdvania trds a so zdkladnymi informdciami o jednotlivych regionoch a ich
cykloinfrastruktiire - termin vytvorenia portdlu: 30. 06. 2014

Uloha povazovand za splnenii: www.odoprave.info - neobsahuje cyklotrasy ani cyklistické
cesticky

5. Novelizdcia sicasnej STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

Uloha splnend: STN 01 8028 Cykloturistické znacenie bola spracovand v stanovenom termine a
po jej postideni prislusnymi orgdanmi v Europskej komisii bola vydand s iicinnostou od 1. aprila
2015

6. Vypracovanie ndvrhov na potrebnii zmenu legislativy pre rozvoj cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v SR (najmd novelizdcia zdkonov suvisiacich s ochranou prirody a krajiny, lesmi,
katastrom nehnutelnosti, vysporiadanim pozemkov, vodohospoddrskou vystavbou a spravovanim
vodnych tokov, ako aj cestnou sietou a cestnou premdvkou)

Uloha splnend: V stanovenom termine boli spracované siihrnné pripomienky Institiitu stratégie
MDVRR SR k ndvrhu tiprav zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov so zamerom podporit rozvoj verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy pred individudlnou automobilovou dopravou. DalSie ndvrhy nie sii
zdokumentované.

7. Zahrnutie témy cyklodopravy a cykloturistiky do vSetkych vyznamnych stratégii a politik Stdtu
(Dopravnd politika SR, Stratégia bezpecnosti cestnej premdvky, Strategicky pldn dopravnej
infrastruktiry do r. 2020 (tzv. Masterplan), budiice operacné programy na roky 2014 - 2020,
Environmentdlny akcny pldn, Stratégia rozvoja cestovného ruchu a iné)

Uloha priebezne plnend: Téma cyklodopravy a cykloturistiky sa premietla v sledovanom obdobi
do nasledovnych strategickych dokumentov:

- Strategicky pldn rozvoja dopravnej infrastruktiiry SR do roku 2020 (uznesenie viddy SR ¢.
31172014 zo dna 25. juna 2014), sicastou ktorého vo forme prilohy je aj - Stratégia rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020*,

- Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 (uznesenie viddy SR ¢. 379/2013 zo dna 10.
Juila 2013),

»Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premdvky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020
(Ndrodny pldn SR pre BECEP 2011 — 2020) “ (uznesenie viddy SR ¢. 798/2011 zo dna 14.
decembra 2011),

- Operacné programy: ,, Integrovany regiondlny operacny program 2014 - 2020, ,,Program
rozvoja vidieka “,

- Operacné programy cezhranicnej spoluprdce - Interreg
- Environmentdlna stratégia Slovenskej republiky do roku 2030,
- Ndrodny akcny pldn v prevencii obezity na roky 2015-2025,

- Pldn Obnovy — 2025 — v siicasnosti sa pripomienkujii podmienky hodnotenia projektov

16



- OP Slovensko — 2030 — pripravuje sa znenie programu aj pre cyklistickii infrastruktiiru

8. Podpora budovania a modernizdcie infrastruktiiry na rozvoj cykloturistiky a horskej
cykloturistiky (prepojenie regiondlnych cyklotrds do komplexnej aktualizovanej siete ndrodnych
cyklomagistrdl, vytvdranie cykloregionov)

Uloha priebezne plnend: V sledovanom obdobi boli poskytnuté zo strany MDVRR SR nendvratné
financné prostriedky vo vyske 780 tis. € jednotlivym regionom Slovenska na podporu rozvoja
cykloturistiky vo forme spracovania projektovych dokumentdcii, stidii, ako aj obnovy a oprdv
cykloturistického znacenia. Financné prostriedky boli poskytnuté v ramci jednotlivych
vyhldsenych vyziev oprdvnenym Ziadatelom - subjektom regiondlneho rozvoja s cielom
vytvdrania regiondlnych cyklotrds a ucelenej siete ndrodnych cyklotrds s moZnostou ich
napojenia na existujicu siet europskych cyklotrds EuroVelo. (iidaje len do roku 2016)

9. Udrzba a obnova cykloturistického znacenia na existujiicich cykloturistickych trasdch

Uloha priebezne plnend (2015): Na iidrZbu a obnovu cykloturistického znacenia na existujiicich
cykloturistickych trasdch boli v sledovanom obdobi pouZité financné prostriedky z dotdcii
MSVVasS SR vo vyske 80 tis. €, ako aj nendvratny financny prispevok poskytnuty jednotlivym
krajom v ramci vyzvy vyhldsenej MDVRR SR v roku 2015 vo vyske 189 tis. €.

2015 - RIUS

Sucasne v tomto obdobi, kedy Narodna rada schval'ovala Narodnu Cyklostratégiu, zacalo na
regiondlnej urovni prebiehat’ aj spracovanie Regiondlnej integrovanej izemnej stratégie (RIUS),
ktoré bolo vychodiskovym predpokladom pre Cerpania eur6pskych strukturdlnych fondov v
programovacom obdobi 2014 — 2020 a to v rdmci programu Integrovaného regionalneho
operacného planu IROP. Jeho néaslednou implementéciou boli realizované cyklistické cesticky
po tdzemi celého Slovenska v hodnote priblizne 80 mil Eur. V roku 2021 prebieha aktudlna vyzva
na vycerpanie financii z prostriedkov IROP — pod ndzvom REACT, kde je alokovanych 21 mil.
Euro na podporu rozvoja nemotorovej dopravy.

2021 PLAN OBNOVY A ODOLNOSTI

Priority slovenského Planu obnovy st rozdelené do viacerych oblasti: Zelené Slovensko, LepSie
vzdelanie pre kazdého, Konkurencieschopné a inovativne Slovensko, Zdravy Zivot pre kazdého a
Efektivny Stat a digitalizacia. V rdmci Zeleného Slovenska je vyclenenych 750 mil. € na program
Udrzatel'na doprava, ktorého ciel'mi su:

- zvySenie podielu ekologickych foriem dopravy,
- zvySenie poctu cestujucich v ZelezniCnej a verejnej osobnej doprave,
- zvySenie objemu prepraveného tovaru v ekologickej intermodéalnej doprave,

- podpora budovania infrastruktdry pre alternativne paliva => zniZenie produkcie CO2 v
doprave.
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Pre dosiahnutie uvedenych ciel'ov st navrhované viaceré reformy a investicie, pricom
cyklistickej dopravy sa priamo tato:

Investicie do rozvoja infrastruktiry nizkouhlikovej dopravy

Cielom tejto reformy je uprednostiiovanie projektov s vy$Sou hodnotou za peniaze (na rozdiel od
doterajSej praxe) a mala by sa zrychlit’ aj ich projektova priprava. Vytvoreny bude priorizovany
investi¢ny plan projektov Zelezni¢nej infraStruktiry, ktory bude podporovat’ udrzatel'ny rozvoj
vSetkych vytazenych Zelezni¢nych trati a nie len Casti zdkladnej siete TEN-T. Vd’aka tomuto
planu a navrhovanym legislativnym zmendm ma prist’ v strednodobom horizonte k rychlejsej
obnove a modernizécii trati. Investi¢ny plan projektov by mal byt vypracovany do konca jina
2021 a suvisiace legislativne zmeny maju byt’ prijaté do konca roka 2022.

Investicie z tohto balika zahffiaji okrem budovania cyklistickej infraStruktury aj rekonStrukciu a
modernizéciu Zelezni¢nych a elektrickovych trati a vystavbu novych trolejbusovych trati. V
Zelezni¢nej doprave sa pocita s rychlejSou dpravou najvyuZzivanej$ich trati formou menej
narocnych modernizacii, implementaciou modernych zabezpecovacich technolégii, zvySenim
nedostato¢nej kapacity hlavnych a primestskych Zelezni¢nych trati ako aj nadvizne;j
elektrickovej a trolejbusovej infrastruktiry v mestach.

Na tieto investicie bude vycleneny najvacsi balik financii vo vyske 600 mil. €. Do konca juna
2026 sa pocita s modernizaciou/rekonStrukciou/vystavbou 77 (vdZenych) km trati ekologicke]
dopravy (jednotlivé druhy trati sa do vysledného poctu zapoc€itavaju r6znymi vdhami, napr. 1 km
zmodernizovanej elektrickovej trate sa zapocita hodnotou 1 alebo 2 podla poctu kol'aji, 1 km
novopostavenej trolejbusovej trate s napdjanim sa zapocita hodnotou 0,2 - jednostopova, resp.
0,4 - dvojstopova). V pripade cyklistickej dopravy sa pocita s vybudovanim 200 km cyklistickej
infraStruktury.

1.1.2. Regionalna droven

UZEMNY PLAN KOSICKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

Zmeny a doplnky 2017 UPN VUC Kogicky kraj boli schvalené Zastupitel'stvom KSK uznesenim
€. 509/2017 a zavézna Cast’ vyhlasena VZN KSK ¢. 18/2017, schvalené uznesenim ¢. 510/2017,
ktoré nadobudlo tcinnost’ dita 10.07.2017. V rdmci tychto zmien sa v zadvidznej textovej Casti
doplnilo nasledovné znenie v suvislosti cyklotrasami:

4.14. vytvéarat podmienky pre realizaciu cyklomagistral:
- EuroVelo 11 v koridore hranica kraja s PSK — KoSice — hranica s MR a

- Zemplinskej cyklomagistraly v koridore hranica kraja s PSK — Zemplinska Sirava (vritane
cyklistického okruhu) — Zemplin — hranica s MR a siete nadvézujicich cyklotras
nadregionalneho a regionalneho vyznamu.

RIUS - regiondlna integrovand tizemnd stratégia
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V sucasnosti v priprave, rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky bude sicast'ou stratégie.

PLAN HOSPODARSKEHO A SOCIALNEHO ROZVOJA KRAJA

V sucasnosti sa pripravuje aktualizicia PHSR KoSického samospravneho kraja, obsahuje aj
opatrenia pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky. Vychodisko pre strategicky dokument
predstavuje Aktualizovani cyklostratégia.

KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS KOSICKEHO KRAJA 2015

Hlavny koncep¢ny dzemnoplanovaci podklad, ktory bol v prvej verzii realizovany v roku 2015
a nasledne rozpracovany v roku 2017 do podrobnejSich technickych navrhov ako ,,Koncepcia
budovania kostrovej siete cyklistickych trds v KoSickom kraji”.

Kostrova siet’ cyklistickych komunikécii v KoSickom kraji je zadefinovana ako cykloturisticka s
dorazom na jej stlad s dopravnou obsluznostou tizemia a zabezpefenim bezpecnej kazdodenne;j
prepravy miestnych obyvatel'ov na bicykli.

Ciel'om siete je prepojit’ najvyznamnejSie turistické destinicie na tizemi kraja s napojenim na
turistické ciele susednych krajov (PreSovsky a Banskobystricky kraj) a Statov (Ukrajiny

a Mad’arska).

Zakladnu os siete v KoSickom samospravnom kraji tvori medzinarodna dial’kova cyklotrasa
Eurovelo 11. Tato sa d’alej rozvija do vetiev, ktoré tvoria dial’kové cyklomagistrély, na ktoré sa
nasledne napéjaji miestne a regionélne cykloturistické trasy. Spracovany koncept zohl'adiiuje aj
navrhy prepojeni na existujicu cykloturisticku siet. Celkovy rozsah Kostrovej siete z roku 2017
bol 529 km, rozdeleny na sedem vetiev.

Z navrhu regionalnej siete vyplyva, Ze cyklisti budd vyuZivat’ infraStruktiru, z ktorej 78 % (412
km) tvoria nemotoristické komunikécie alebo ticelové cesty, 22% (116 km)siete vyuZziva
existujuce komunikécie s nizkou intenzitou dopravy. Nebezpecné prejazdy ciest boli
identifikované v piatich lokalitach. Pri kriZovani Zelezni¢nych trati sa zadsadne vyuZivajui vylu¢ne
existujuce Zeleznicné priecestia, preferované su existujice mimouroviiové krizovania - podjazdy.

Kazda vetva Kostrovej siete sa napdja na susedné regiony alebo krajiny.

Obr. 1. Mapa kostrovej siete cyklistickych trds Kosického kraja
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Tab.1 Kostrovd siet’ KoSického kraja 2017

HOSTROVA SIET CYELISTICKYCH TRAS KDSICKEHD KRALA

Kostrova siet’ cyklistickych tras 2017

dizka | dizka pocet
v km kmr. dotknutych
vetva Prepojenie r.2015 2017 rieky hlavné centrd NP, CHKO samosprav
EuroVelo 11, hlavné SJ os,
Vetva A | prepéja regiondlne centrd PreSov - | 45.08 45 Hornad Kogsice 11
Kosice
Zemplinska vetva- prepdja Laborec
Vetva B | rekreacné oblasti Zemplinska 8591 91.17 . Michalovce 24
& . Latorica
Sirava a Tokaj
Gemerska vetva- prepaja oblasti 53 NP Slovensky
Vetva C | Slovenckého hmsn a‘;ﬂ)vhmja ~ | 9786 | 92133 | Slana RDOOZ;I;VIE’ kras, NP 20
HrabusSice - Betliar - Domica Slovensky raj
Spisska Nova
Vetva D Ho.rvnédska vs:tva - prepédja oblasti 9705 | 96349 | Hormad Ves, Spisské NP Sloyensk)’/ 2
SpiSa a horného Abova Vlachy, raj
Krompachy
Vetva B | Abovské vetva - prepdja oblasti 972 | 99.892 Ida oblast’ NP Slovensky 2%
Kosic a Slovenského krasu kras
Tokajsk4 vetva - prepojenie
Vetva F | KoSice a vinohradnickej oblasti 54.2 59.536 | Romava oblast’ NP Latorica 19
Tokaj
Dolnozemplinska vetva - CHKO
prepojenie Tokaj - Latorica,
Vetva G | MedzibodroZie - 42.7 45.04 Latorica | Velké KapuSany Tarbucka, 13
Kral'ovskoChlmecky region- Vinohradnicka
Ukrajina oblast’
celkom 520 | 529.015 135

PLAN UDRZATEDINEJ MOBILITY KOSICKEHO KRAJA
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Uelom spracovania dokumentu je aktualizicia vyhladovych dopravnych charakteristik,
parametrov a sluzieb KoSického samospravneho kraja s ich priemetom do redlneho navrhu
rieSenia, ktory bude zohladiiovat’ moZnosti finanénych prostriedkov kraja, vratane fondov EU.
Ulohou strategického dokumentu je zadefinovanie podmiefiujicej regulacie pripadného d’alsieho
tizemného rozvoja KoSického samospravneho kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a
obsluZnosti.

Regiondlny plan udrZatelnej mobility KSK by sa mal predovSetkym zaoberat’ tzv. dopravnou
cyklistikou a okrajovo sa dotknut’ rekreacnych a turistickych tras. Dokument sa vSak vdbec
nezaoberd stavom cyklistickej infraStruktiry v kraji a identifikuje len cykloturistické trasy. V
ramci dopravnej funkcie riesi len dostupnt vzdialenost’ cyklistov.

Na zdklade analyzy dat o dial’kach ciest cyklistov v KoSickom kraji (zdroj: Prieskum mobility,
Dodavka rieSenia multimodalnych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe
Dopravného modelu SR, 2015) bolo zistené, Ze najvicsia Cast’ cyklistov, cca 60 %, cestuje do
vzdialenosti 2 km, nasleduje cca 19 % cyklistov jazdiacich medzi 2 a 3 km. Déta boli zbierané s
nizkej Statistickej vzorky — 198, na zdklade ktorej sa konStatuje podobny vysledok ako v
PreSovskom kraji a sice, “Ze dominantnym tzemim, kde sa odohravaji dopravné cyklistické
pohyby, st samotné mesta a ich bezprostredné okolie, a tieZ pohyby medzi blizkymi mestami,
pripadne obcami. Pre dopravnych cyklistov sa ako kltdc¢ové zd4d vhodné napojenie

vnutromestskych cyklistickych systémov na vonkajsiu siet’ tras vedudcich v rdmci kraja.

Na ziklade vysSie zistenych vzdialenosti dochadzky cyklistickej dopravy boli spracované
izochrony zndzoriiujuice potencidlne tzemie pre dochddzku na bicykli v rdmci dopravnej
cyklistiky.
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Obr. 2. Izochréna 5 km zndzornujiica potencidlne mozZnosti dochddzky pre dopravnych cyklistov. Zdroj: PUM KSK

STRATEGIA ROZVOJA CYKLISTICKEJ DOPRAVY A
CYKLOTURISTIKY V KOSICKOM SAMOSPRAVNOM KRAJI

Ucelom stratégie je priniest komplexnej$i pohlad na problematiku a vyznam cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom kraji. Zaroven navrhnit rieSenia d’alSieho
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky do roku 2020.

Strategické ulohy tejto stratégie su nasledovné:

1. Podporovat’ rozvoj cyklistickej dopravy v mestich a obciach KoSického samospravneho
kraja a zabezpecit’ jej zaClenenie do integrovanej osobnej dopravy.

2. Zviditel'nit’ KoSicky samospravny kraj ako modernu cyklistickd destindciu. V spolupraci
a partnerstve s miestnymi zdruZeniami cestovného ruchu a organiziciami destina¢ného
manazmentu skvalitiiovat’ sluZzby a ponuku pre cykloturistov.

3. Zvysit bezpecnost’ cyklistov na cestiach a uplatiovat’ moderné principy pri planovani

a realizacii opatreni pre zniZenie dopravnej nehodovosti.

Strategicky dokument navrhuje opatrenia v troch zédkladnych rovinach:
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Prioritnd os ¢.1 — Cyklodoprava -
Prioritné os ¢.2 — Cykloturistika
Prioritné os ¢.3 — Partnerstvo

Podrobné vyhodnotenie plnenia doterajSej stratégie je uvedené v kapitole 1.6. tohto
dokumentu.

1.1.3. OKkresna uroven

Cyklisticka infrastruktdra na trovni okresov sa izko odvija od pristupu okresnych miest k tejto
téme. Samostatné strategické a koncepcné materidly na drovni okresov nie si spracované.
Z tohto dovodu sme vzhladom ku cyklistickej infraStruktire prioritne preskimali stav
koncepcnych, strategickych a tzemnoplanovacich dokumentécii na trovni okresnych miest.
Trasovanie cyklistickych trds zohl'adfiuje aj Plan udrZatel'nej mobility, ktory navrhuje miestne
prepojenia na mestd a ich bezprostredné okolie.

Ako vyplyva z nasledujicej tabul’ky, vicSina okresnych miest md vo svojej uzemnoplanovace;j
dokumentacii zakomponované aj cyklistické komunikicie.

Tab.2 Uzemné pldny v oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky v okresnych mestdich a PUM VUC.

Uzemny
Okresné . plan — .
mesto Nazov dokumentu cyklodop Typ | Popis
rava A/N

Uzemny plan
hospodarsko-sidelnej
aglomeracie Kosice.
Plan rozvoja mesta
Kosice 2015 - 2020
(2025), Stratégia rozvoja
Kosice dopravy a dopravnych A siet’
stavieb v meste KoSice —
Plan udrzatelne;j
mobility. Stratégia je v
procese aktualizacie do
roku 2022.

PUM KE

Hlavnd os tvori trasa EuroVelo 11 okolo rieky
Hornad. Cyklisticka siet’ je tvorena
predovsetkym spolocnymi cestickami pre
pesich a cyklistov, cyklopruhy v hlavnom
dopravnom priestore, ve'mi nizky pocet
samostatnych cyklistickych cesticiek.

PUM - prepojenie na KoSické Ol'sany,
Rozhanovce, Hanisku, Mala Ida, Pol'ov, Nizna
Hutka, Cana

Samostatna cykloturistickd komunikécia
vyuZzitim telesa ochrannych hradzi toku
Ondava a Trnavka v trase Dvorianky - Hriadky
A linie | - TrebiSov. Samostatné cyklistické
komunikacie v intravildne mesta trasy:

- hlavny mestsky park - lesopark - navrhované
stredisko rekreacie Novy Majer

Uzemny plan mesta

TrebiSov PUM VUC
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- pozdiz vodného toku Trndvka a Ondava

PUM - prepojenie na Novy Ruskov, Nizny
Zipov, Zemplinske Hradiste, Vojcice

V roku 2021 bola vypracovana technicka
Stidia CYKLOTRASY mesta TrebiSov.

RozZznava

Uzemny plan mesta
PUM VUC

linie

Vybudovat cyklistickd trasu s mozZnostou
koréul'ovania na hradzi pozdiz rieky Slan4,
centrum - pozdiZ potok Dzurov

PUM - Prepojenie na Brzotin a Jovice

Gelnica

Uzemny plan mesta
PUM VUC

N/A

Cyklisticka doprava nie je samostatne riesena.
Graficka Cast riesi len hlavné pesie tahy.

PUM -Prepojenie na Velky Folkmar a
Margecany

SNV

Uzemny plan mesta
PUM VUC

siet’

Hlavna os cyklotras je okolo rieky Hornad s
napojenim na obec Smizany a MarkuSovce.

PUM - prepojenie na Harichovce (Embraco),
Novoveska Huta, Arnutovce — SmiZany,
Levoca, Spisské Tomasovce

Michalovce

Uzemny plan mesta
PUM VUC

siet’

Hlavna os cyklistickej siete okolo rieky
Laborec vo viizbe na Zemplinsku Siravu.
Prepojenie Casti mesta prostrednictvom
cyklistickych pruhov, pasov, spolo¢ny priestor
pre pesich a cyklistov

PUM -prepojenia na Jastrabie, Zbudza, Suché,
PozdiSovce a Samudovce

Sobrance

Uzemny plan mesta
PUM VUC

linie

Cyklotrasy v zozname verejnoprospesnych
stavieb UP:

1.13 Mostné cestné a peSie prepojenia cez
Sobranecky potok podla vykresu ¢. 4 Navrh
dopravy

1.14 Cyklotrasa pozdiz Sobraneckého potoka
1.22 Revitalizacia Sobraneckého potoka,
manipulacny priestor okolo potoka s
cyklotrasou

1.27 Cyklotrasa do Tibavy pozdiz cesty I/19.

PUM - prepojenie na Orechova, Kristy, Nizn
Rybnica pozdlz kanélu Vel'ké Revistia,
prepojenie na Sobrance - Horna
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MESTA A OBCE V KOSICKOM KRAJI VO VAZBE NA PLAN
UDRZATEDINEJ MOBILITY A UZEMNE PLANY

Moldava nad Bodvou — v rdmci zmien a doplnkov izemného planu €.8 je navrhovany tzv.
Cyklisticky okruh okolo Moldavy. Sicastou tohto okruhu je aj prepojenie na planovany terminal
verejnej dopravy a mestskud cast’ Mokrance.

Zaradené do PUM sii prepojenia:
Moldava n.B. — Debrad’, Moldava n.B. — Drienovec, Moldava n.B. - Ceéejovce.

Strazske — nemaji vypracovany strategicky ani koncepény materidl pre rozvoj cyklistickej
dopravy. V stcasnosti vedie cez mesto cykloturistickd trasa prepdjajica okruhom Michalovce
a Zemplinsku Siravu.

Zaradené do PUM sii prepojenia:
Strazske - Brekov

Secovce — v tizemnom pléne je navrhnuté cyklistické prepojenie smer Plechotice — TrebiSov,
smer Albinov — Se¢ovska Polianka a cyklisticka cesti¢ka pozdiZ potoka Trnavka

Zaradené do PUM st prepojenia:
Prepojenie Dargov — Secovce
Prepojenie Trnavka — Secovce

Krompachy — v tizemnom plane nie je rieSend cyklodoprava, strucne sa popisuje v texte. Mesto
je ¢lenom zdruZenia Cyklo Hornad, ktoré riesi prepojenie na Kolinovce a SpiSské Vlachy.

V roku 2019 im bola poskytnuta doticia z prostriedkov Ministerstva dopravy na vypracovanie
projektovej dokumentacie cyklistickej cestiCky vo vySke 45.tis. Euro. Dna 4.3.2021 bolo vydané
tizemné rozhodnutie pre umiestnenie stavby ,,Cyklisticky chodnik Krompachy-Kolinovce-
Spisské Vlachy* v dizke 5,659 km. Trasa je si¢ast’ Kostrovej siete Vetva D.

Zaradené do PUM st prepojenia:

Prepojenie Richnava — Kl'uknava — Stefanska Huta — trasa je stic¢astou Kostrovej siete
cyklistickych tras v KSK

Spisské Vlachy — v grafickej Casti sa nenachadzaju, v texte Zmeny a doplnky UP ¢.3 z roku
2017 sa uvadza: 6.4 Rezervovat’ koridor pre mozné dopravné cyklistické spojenie mesta

s hlavnymi regiondlnymi cyklotrasami vedicimi idolim Hornddu a Volovskymi vrchmi. Mesto
je ¢lenom zdruZenia Cyklo Hornad, ktoré riesi prepojenie na Kolinovce a Spisské Vlachy . Dna
4.3.2021 bolo vydané izemné rozhodnutie pre umiestnenie stavby ,,Cyklisticky chodnik
Krompachy-Kolinovce-Spi§ské Vlachy“ v dizke 5,659 km. Na trasu sa napaja odbocka do obce
Kolinovce. Trasa je stcast’ Kostrovej siete Vetva D.

Zaradené do PUM st prepojenia:

25



Prepojenie Spisské Vlachy — Vojkovce — Slatvina

Dobsina — v grafickej Casti sa nenachadzaji. V navrhu regulativov rozvoja mesta Dobsina, 2009
sa uvadza: ,,Vybudovat’ samostatny cyklisticky chodnik pozdiZ cesty 1/67 v dseku ZST -
kriZzovatka s cestou III/6712 smerom do priemyselnej zonyCipova a strediska turizmu V. Slana —
Radzim.*

Zaradené do PUM st prepojenia:
Prepojenia po cestach 1. a 3.tr.

Cez kataster mesta Dobsind vedie jeden z najdlhsich dsekov Kostrovej siete tzv. Vetvy C
Gemerska ako prepojenie na Slovensky raj v dizke takmer 23km.

Medzev - cyklotrasa v grafickej aj textovej Casti vedie po l'avej strany rieky Bodva v trasovani
Jasov — Medzev — Smolnik

Zaradené do PUM st prepojenia:
Prepojenia po cestich 1. a 3.tr.

Velké KapuSany — izemny pldn mesta riesi pesie a cyklistické komunikéacie ako spolo¢né v
ramci celého intravilanu mesta. Zaroven navrhuje regionalne cyklotrasy :

- Po ceste: Latorica - Bodrog ('ava strana)

- Bot’any - Streda nad Bodrogom

- Vel'ké KapuSany - Ptruksa (po hradzi)

- Vojany - Streda nad Bodrogom (po hradzi)

Zaradené do PUM st prepojenia:

Prepojenie osada Ortov, osada Budince

KraPovsky Chlmec — tizemny plan neriesi cyklistickd ani cykloturistickd dopravu
Zaradené do PUM st prepojenia:

Prepojenia po cestach 1. a 3.tr.

Prepojenie Pribenik, Maly Hores, SvituSe, Backa

Cierna nad Tisou — tizemny plan navrhuje 4.14. vytvarat’ podmienky pre realiziciu
cykloturistickych tras regionalneho, nadregionalneho a medzindrodného vyznamu prepéajajice
vyznamné turistické centrd kraja. Specifikuje potreby rieSenia cyklistickej a pesej dopravy:

- pozdiz cesty 111/55337 do smeru Cierna navrhujeme zrealizovat’ samostatny jednostranny pesi a
cyklisticky

- chodnik min §irky 3,0m do obce Cierna
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- pozdiz cesty I11/552335 navrhujeme zrealizovat jednostranny pe$i chodnik do Malych Trakan,
z dovodu intenzivneho pohybu pesich a cyklistov

od lokality s navrhovanymi socidlnymi bytmi navrhujeme cyklisticky a pesi chodnik do obce
Biel’ s napojenim aj na strednu Skolu

Zaradené do PUM sii prepojenia:

Prepojenie Biel — Backa — rieSit’ priechod cez kol'ajisko

Slovenské Nové Mesto — izemny plan nerieSi cyklistickd ani cykloturistickd dopravu
Zaradené do PUM sii prepojenia:

Prepojenie — BorSa — Bara, Mal4 Ttna, Vinicky, BorSa pozdii toku Ronava

Cez mesto vedie Kostrové siet’ cyklistickych tras — Tokajska vetva

1.2. Vyhodnotenie si¢asného stavu cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktiry v KoSickom Kraji

1.2.1. Vyhodnotenie stavu dopravnej cyklistickej infrastruktiry

CyKklisticka infrastruktira je v tomto dokumente vnimana ako realizcia investi¢nych
projektov — budovanie cyklistickych cesti¢iek, doplnkovych sluzieb ¢i prvkov zdiel’ane]
mobility. Prioritne sliZi za i¢elom podporit’ nemotorovi dopravu a zvySsit’ pocCet a bezpecnost’
cyklistov na cestach. Cyklisticka infraStruktira tohto typu je pldnovana a realizovana
predovsetkym v miestach vysokého poctu ciel'ov ale aj zdrojov cyklistickej dopravy.

Z regionalneho kontextu mé za ciel’ prepdjat’ mesta a obce mimo hlavnych motoristickych
komunikécii.

Aktivity na podporu rozvoja cyklistickej dopravy boli do roku 2019 realizované najmi na trovni
miest a obci, Urad KSK tvoril predovietkym funkciu koordinatora pre zabezpe&enie stiladu
pripravovanych dokumentov z hl'adiska potrieb Kostrovej siete cyklistickych tras. Od roku 2020
sa KoSicky samospravny kraj profiloval aj do ulohy investora a to predovSetkym na prioritnych
usekoch Kostrovej siete KSK — EuroVelo 11 a Zemplinska vetva — okruh okolo Zemplinske;j
Siravy. Touto iniciativou sa vyrazne podporili aktivity na zvy3enie projektovej pripravenosti
kraja v oblasti cyklistickej infrastruktury.

Cyklistickd infraStruktdra je vel'mi naro¢né na projektovu pripravu a nasledne aj na realizaciu.
Sucast'ou stavebnych opatreni si ndkladné lavky, prekladky sieti, oporné mury a d’alSie stavebné
objekty, ktoré zvysujui ndklady vybudovanej cyklistickej komunikacie. Z tohto dévodu sa len
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opatrne pristupuje k investovaniu do projektovej pripravy. Ddsledky tejto opatrnosti sa prejavili
v schopnosti Cerpat’ externé finanné zdroje a nasledne stavat’ kvalitnui cyklistickud infraStruktdru.

Mest4, ktoré aktivne a koncepCne rozvijaju cyklisticku infraStruktiru a investovali do projektove;j
pripravy boli zaroven aj uspesni Ziadatelia z eur6pskych Strukturdlnych fondov: SpiSska Nova
Ves, Michalovce a Kosice. Krajské mesto KoSice vzhl'adom na nizku mieru pripravenosti
investi¢nych projektov v poslednom programovacom obdobi ¢erpalovzhl'adom na svoje
moznosti, rozsah a pocet obyvatel'ov minimalne zdroje. V porovnani s inymi krajskymi mestami
napr. PreSovom, ktory realizoval tak 10 km novych cyklistickych cestiiek za cca 5 mil. Euro,
mesto KoSice ziskalo financie z externych zdrojov na realizdciu 2,5 km cyklistickych cesti¢iek

v objeme cca. 0,57 mil. Euro. Z vlastnych zdrojov realizovalo Mesto KoSice v roku 2021 tri
nové cyklistické cesticky o dizke 2,74 km.

Podra pasportucyklistickych cesti¢iekv KoSiciach, aktudlny stav k 02.08.2022je v KoSiciach
vybudovana cyklisticka siet’ v celkovej dizke 37km v meste a 146,8 km cyklotras v Mestskych
lesoch. Kogice sa v dizke mestskych cyklotras zaradili na druhé miesto za Bratislavu. V
KoSiciach prevlada segregacia cyklistickej infrastruktury. Vacsina mestskych cyklotras je
vedenych mimo hlavného dopravného priestoru po samostatnych chodnikoch ¢i spolo¢nych
cestiCkach pre chodcov a cyklistov a to az v 92percentach. ZvySnu infraStruktdru tvoria pruhy a
pésy na vozovke, ktorych dizka je v sumére takmer3 km.

SpiSskd Nova Ves investovala najviac zdrojov na vytvorenie hlavnej osi cyklistickych cesticiek
okolo rieky Hornad v rozsahu 8,5 km plus napojenie na mestské Casti.

Michalovce sa orientuju na
kombinaciu zdiel'aného priestoru —
cyklistické pruhy na cestach alebo
spolo¢né cesticky pre peSich

a cyklistov. Novovybudovana lavka
cez Laborec sa napija na hlavnu os
okolo Laborca s prepojenim na
Zemplinsku Siravu okolo vypustného
Zaluzického kanalu.

Uceleni  siet  planovanych  aj
existujicich cyklistickych
komunikacii ma v KoSickom kraji len
mesto KoSice. Hlavni kostrovd os
tvori medzindrodnd cyklotrasa
EuroVelo 11 vedend cez celé mesto
pozdiz rieky Hornad v severojuZnom
smere.
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Obr. 3. Pldnovand siet cyklistickych komunikdcii

a ich vyuzZivanie. Zdroj: Pldn udrZatelnej mobility

mesta Kosice, NDCons.r.o

do roku 2021 podporenych celkovo 13 projektov na realizaciu cyklistickej infrastruktiry v

celkovej hodnote 7 050 802 Euro.

V ramci programu IROP bolo v KoSickom kraji

Rozsah cyklistickej infraStruktiry narastol o026 km cyklistickych komunikicii vréitane
stavebnych objektov ako mosty, l1avky, priepusty a pod.

5 Dizka
Nazov projektu Ziadatel vybudovanych
cyklotras v km
Ekologicky a bezpe¢ne v Spisskej Novej Mesto Spisska Nova 177
Vsi Ves )
Vybudovan}e c,yklotra}sy Centralna Mesto Michalove 2
mestskd zéna - Biela hora
Cyklotrasa Hornad — Pri Vysnej Hati — Mesto Spisskd Nova 15
Madaras Ves ’
Cyklistick4 radidla: Duklianska ulica,
Zelezni¢na, autobusova stanica, sidlisko Mesto Spisskd Nova 27
Zépad 1. Ves
Cyklisticky chodnik v k.. Letanovce Obec Letanovce 0.441
Cyklisticky chodnik v k.d. Spisské Obec Spisské 1333
Tomasovce Tomasovce
Cyklisticky chodnik v k.d. SmiZany Obec SmiZany 1.567
Cyklistickd komunikacia popri Slaneckej 22
ceste I1/552, KoSice Mesto Kosice
Cyklotrasa Kosice Eurovelo 11, ¢ast’ B.2 .
— tstie Myslavského potoka do Hornadu Mesto KoSice 0.375
Prestavba cyklochodnika pri byvalych Mesto Spisska Nova 0.363
kasdrnach 1. etapa Ves T
Cyklotrasa Fer¢ekovce - Novoveska Mesto Spisska Nova
1.93
Huta Ves
Cyklisticky chodnik KROMPACHY 23
centrum smer SLOVINKY Mesto Krompachy ]
Obnova existujicich komunikacii pre
nemotorovu dopravu v k.d. IliaSovce a v 5.98
k.4. Harichovce
Cyklochodnik Roziiava Mesto RoZiiava 1.47
Celkom dlzka 25.929

Tab. 3. Zoznam projektov v KoSickom kraji podporenych z programu IROP 2021

dizka
(D15 cyl:;;;:i)lcl(l;?ch Pm‘l’/:el '
komunikacii
SpiSska Novéd Ves 19.884 76.69
Michalovce 2 7.71

. Zdroj: MinDOP SR
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Roznava 1.47 5.67
Kosice 2.575 9.93
Kosice okolie 0.00
TrebiSov 0.00
Gelnica 0.00
Sobrance 0.00
SPOLU 25.929 100.00

Tab. 4. Rozsah novej cyklistickej infrastruktiiry v KoSickom kraji podla okresovpodporenych z programu IROP. Zdroj: MinDOP
SR

Zdiel’ana mobilita

Za sucast’ cyklistickej infrastruktiry méZeme povazovat’ aj zariadenia a prevadzky zdiel'anej
mobility. Tymto je venovand znacné pozornost’ a to najmi vo vel’kych mestach. Naklady na
prevadzku vozidla a s tym spojené parkovacie problémy, vysoké poplatky za poistné, servisné
prehliadky a v neposlednej rade ndklady na pohonné hmoty vytvorili v mnohych mestach najmé
v Eurépe zaklad zdiel'anie dopravnych prostriedkov.

Podstatny rozdiel medzi zdiel'anou mobilitou a konvencnymi sluzbami verejnej dopravy (vratane
taxisluzieb) je ten, Ze pri zdiel'anej mobilite musi pri jednotlivych spdsoboch dopravy existovat
platforma, ktord sprostredkuje danid sluzbu pouZivatelovi (napr. aplikdcia pre mobilné
zariadenia).

Ako prikladom slidzi krajské mesto KoSice, kde je v sucasnosti k dispozicii pdt systémov
zdiel'anej mobility s viacerymi prevadzkovatel'mi zdiel'anych dopravnych prostriedkov:

* zdiel'ané bicykle (vratane e-bicyklov) — Antik,
* zdiel'ané e-kolobezky — Antik, Bolt,

» zdiel'ané e-skiitre a e-motorky — Antik,

* zdiel'ané osobné elektromobily - Share 'ngo,

e preprava automobilom prostrednictvom
platforiem HOPIN, OnTaxi, Bolt.

Tejto ponuke sluzieb je uz prispdsobend aj potrebna
infrastruktura a to su predovsetkym nabijacie stanice,
ktorych je v sti¢asnosti (2021) k dispozicii 114 pre rdzne
druhy elektromobility.




Ako mozZnosti rastu vyuZzivania zdiel'anej mobility v oblasti nemotorovej dopravy sa realizuju
projekty tzv. verejnych bicyklov alebo kolobezZiek.

Bike sharing je v sicasnosti prevadzkovany spolocnost'ou Antik v meste KoSice, TrebiSov
a Moldava nad Bodvou. Ako turisticky produkt je systém zdiel'anych bicyklov realizovany aj
v tokajskych obciach Vini¢ky a Zemplin.

1.2.2. Vyhodnotenie stavu cykloturistickej infrastruktiry

Cykloturistickd infrastruktira v tomto dokumente predstavuje stibor cykloturistickych tras
vedenych prevaZzne po existujucich ucelovych alebo motoristickych komunikéciich, ktoré su
vyznacené orientaénym cykloturistickym znac¢enim. Do tejto skupiny patri aj doplnkova
cykloturisticka infraStruktira ako su bikepointy, odpoc¢ivadla, servisné stojany, nabijacie stanice

¢i pozi¢ovne bicyklov alebo verejné bicykle pre navStevnikov cykloturistickych destinacii.

Prvy komplexny pasport cykloturistickych tras bol zhotoveny v roku 2011 na podnet KoSického
samospravneho kraja v rimci medzinarodného projektu BICY. Pasport bol ¢leneny podla
Styroch hlavnych subregiénov — Abov, Zemplin, Spi§ a Gemer. Vysledkom bolo prvé spocitanie
a vyhodnotenie cykloturistickych trs na dirovni VUC na Slovensku, ktoré identifikovalo celkovo

1306,9 km tras. Vychodiskovu situdciu od pociatku merani ilustruje nasledovna tabulka.

region Cervena modra zelena Zlta spolu

Spis 114.8 167.5 79 38 399.3
Abov 105 60.3 55.7 2.5 223.5
Gemer 198.5 147 435 445 433.5
Zemplin 50 82 75.5 43.1 250.6

468.3 456.8 253.7 128.1 1306.9
Tab. 5. Rozsah cykloturistickych trds podla regionov a hierarchie v roku 2011.

zdroj: KSK, Cyklotrasy v KoSickom kraji, 2012

cyklotrasyKosickykraj km pocet
cyklomagistraly - cervené 530.4 9
regiondlne - modré 620.9 25
miestne - zelené 458

22
prepojovacie - ZIté 189.8 36
naucné - Cierne 19.1 5
singletraily 118.3 28
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Celkom v roku 2021 | 1936.45 125

Tab.6. Rozsah cykloturistickych trds podla regionov a hierarchie v roku 2021. zdroj: vlastné spracovanie

Tento zoznam bol aktualizovany v roku 2017. Siet’ rekognoskovanych cyklotras odhalila vel'mi
jasné rozdiely v jednotlivych regiénoch KoSického kraja, kde vyrazne prevySovala existencia
cykloturistickych tras na Gemeri a Spisi, v porovnani so Zemplinom ¢i Abovom. Rozvoj
cykloturistickych tras v zmysle ich rozsahu postupne narastd. Na zaklade posledného s€itania bol
v roku 2021 rozsah cykloturistickych trds 1818,2km. Oproti roku 2011 vSak pribudli ndu¢né
cykloturistické trasy a singletraily v okoli miest KoSice a RoZnava v rozsahu 118,3 km. Celkovy
rozsah cykloturistickych tras v KoSickom kraji tak dosiahol dizku 1936,45km.

Pomerne vel’ky néarast rozvoja cykloturistickych tras nastal v obdobi 2011 — 2017, kedy stuipla
ich di7ka 0 339.3 km, v obdobi medzi rokmi 2017 — 2021 to bolo290,25 km. deaje z roku 2017
boli ziskané len dopytovanim, nebol vykonany pasport v teréne. Celkovy narast dizky
cykloturistickych tras za sledované obdobie 2021 — 2011 vzréstol o 32% ¢o predstavuje 629,55
km. Tento tidaj zapocitava aj singletraily a ndu¢né cyklotrasy.

ROK Tab. 7. Rozsah cykloturistickych trds podla rokov, Zdroj:
REGION vlastné spracovanie

2011 2017 2021
Spi§ 399.3 599.4 788.9
Abov 223.5 267.7 265.25
Gemer 433.5 455.8 517.7
Zemplin 250.6 3233 364.6
CELKOM 1306.9 1646.2 1936.45

Obr.3. Mapa cykloturistickych trds v roku 2017, Zdroj: KSK
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Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji 2021, CyclingPlanningStudios.r.o.

Graf &.1. Vyvoj rozsahu dizky cykloturstickych trds podl'a regiénov a okresov od roku 2011 — 2021.Zdroj: viastné spracovanie
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ROZSAH CYKLOTURISTICKYCH TRAS V KOSICKOM KRAJI PODLA OKRESOV V
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Graf ¢.2. Rozsah dizky cykloturstickych trds podla okresov v roku 2021.Zdroj: viastné spracovanie

Spravcovské organizicie cykloturistickych tras posobiacich na uzemi KoSického kraja v roku
2021: ZdruZenie Tokajska vinna cesta, PreSovska bicyklova skupina Kostitras, RRA Sirava, KST
Michalovce, Mestské lesy KoSice, Slovensky Cykloklub, Rozvoj Spi§, SCK Slovensky kras,

Mikroregién Hornad, OL Smolnik, Zemplinska oblastna organizacia cestovného ruchu.

Financovanie preznacenia cykloturistickych tras nie je pravidelné. V zmysle telefonickych
prieskumov sa jednd predovSetkym o externé zdroje uvedenych organizacii. Hlavné zdroje na

vyznacenie alebo preznacenie cyklotrds su v sucasnosti nasledovné:

- Krajské a oblastné organizacie cestovného ruchu v zmysle zdkona o Cestovnom ruchu
z rozpoctu Ministerstva dopravy SR

- Ministerstvo Skolstva SR— vyhradny prijemca Slovensky Cykloklub

- KosSicky samospravny kraj

- sukromné spolo¢nosti

Cykloturistika patri k jednym z najdynamickejSie sa rozvijajicim sa segmentom cestovného
ruchu, ktory vzhl'adom na svoje priaznivé socidlne, ekonomické a environmentidlne dopady ma
vSetky predpoklady rozvijat’ udrZatelny cestovny ruch. Rozvoj cykloturistiky je preto
podmieneny vhodnou infrastruktirou podl'a jednotlivych cielovych skupin ako aj s doplnkovou
infraStruktirou a so sluZbami pre cykloturistov.
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Z tohto dovodu v roku 2021 pristipil KoSicky samospravny kraj ku komplexnému zmapovaniu
existujucej cykloturistickej siete a to s cielom zistit’ redlny stav cykloturistickej ponuky,
identifikovat’ problémy na cyklotrasidch a zhodnotit’ ich z hl'adiska ich potencidlu v cestovnom
ruchu.

Dolezitou ulohou bolo identifikovat’ problémy na cyklotrasidch a nacrtnit’ odporucenia a spdsoby
rieSenia identifikovaného problému.

Pasportizacia cykloturistickych tras sa vykonavala v dvoch Castiach, ktoré definuji kvalitu a stav
trds predovSetkym vzhl'adom na ich kvalitu vzhl'adom k uZivatel'om. V rdmci pasportu sa
hodnotili nasledovné parametre:

- hodnotenie materidlu vozovky komunikécii, ich porich a nerovnosti,
- hodnotenie pozdiineho sklonu komunikacii,

- hodnotenie Sirky komunikicii a prejazdove;j svetlosti,

- hodnotenie stavu cykloturistického znacenia

- oznacenie a popis problematickych bodov a isekov

- navrhy na rieSenie.

Na zaklade skutocnosti zistenych priamo v teréne boliv pasporte €. 1,cykloturistické trasy
vyhodnocované v 3 stupniovej Skale:

popis symbol

1. vyhovuje e
vyborne vyznacend, dobra orienticia v

2 ] 2 s 1
teréne, dobre zjazdny terén

2. vyhovuje s podmienkou

vyznacend, dobrd orientdcia v teréne,

. ) ‘o i 2
3. nevyhovuje — navrh na zruSenie zjazdny terén
vyznacend,slab$ia orientécia v teréne, 3
opravy terénu potrebné
, . . . nevyznacend, orienticia v teréne len 4
Podrl'a Kritérii vyhodnocovania cyklotras gpX, opravy v teréne potrebné
(Priloha 5.2.) a podl'a GPX zamerani
nevyznacend, vel'mi z14 aZ zavadzajica 5

kazdej cykloturistickej trasy bola

orienticia v teréne, nezjazdny terén

objektivne postdena naro¢nost’ kazdej
cyklotrasy a nasledne navrhnuté kategoria
naroénostiv stupfioch REKREA, SPORT cykloturistickych trds. Zdroj: vlastné spracovanie

Tab. 8. Rozdelenie cyklotrds v zmysle vystupov pasportu

a EXPERT uz v zmysle STN018028.

Touto metodikou bolo v roku 2021 na tdzemi KSK vyhodnotenych 1778,4 km znacenych
a zlegalizovanych cykloturistickych trds. NajrozsiahlejSia lokalna siet’ cykloturistickych trds sa
nachadza v regiéne Spis.

Merania zterénu zachytavali body alinie, nasledne boli spracované ako podklady pre
geograficky informacny systém KoSického kraja. Na zédklade vysledkov z Pasportu 1 sa zacali
opravovat’ odporucené cykloturistické trasy na Dolnom Zempline a Tokaji.
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Pre zostladenie vysledkov pasportu 2 (iny doddvatel’) sme 3 stupiiovd Skalu zachovali ale pridali
sme podrobnejSie vysvetlenie k popisu navrhovanej zmeny, ¢im sme vytvorili 5 stupfiovi Skalu
vyhodnotenia, principidlne stile vnimanu ako ,,semafor cyklotrasy*.

Vyhodnotenie stavu kvality cykloturistickych tras v KoSickom kraji k novembru 2021.

Vyhodnoteniecyklotraspodl'aaktualnehostavu

Kvalitacykloturistickejtras
Typcykloturistickejtrasy pocetcyklotrés
1 2 3 4

Cervenécyklotrasy - Cyklomagistral

ervenécyklotrasy - Cyklomagistraly 0 3 2 1 9
Regionélnecyklotrasy 2 9| 11 1 25
Zelenéceyklotrasy - miestne 4 8 6 3 22
Zltécyklotrasy - prepojovacie 7| 12 9 5 38
Naucnécyklotrasy 3 1 5
Spolu 17 34 32 14 17
Kvalitacyklotras — pocet v zdkladnomsemafore ‘ 51 | 46 -

Kvalita cykloturistickych tras v KoSickom kraji

" 40%

&)

N

ml 2 m3

Graf ¢.3. Kvalita cykloturistickych trds v KoSickom kraji 2021.

45% - zelené trasy — vyhovuju, potrebnd zdkladnd vidrZba,

40% - oranZové - vyhovuju ale s podmienkou, potrebnd rozsiahlejsia vidriba, alebo presmerovanie viseku

15% - cervené — nevyhovuji, alebo neboli v teréne identifikované, potrebné presmerovanie alebo uiplné zruSenie cyklotrasy

Zdroj:Pasport cykloturistickych trds, vlastné spracovanie
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Podl'a Pasportucykloturistickych tras je v KoSickom kraji 51 cykloturistickych trés, ktoré si
zjazdné v celom rozsahu a poskytuji dobré orientacné informacie pre cyklistov tvoria 45%

z celkovej siete. 46 cyklotras ,ktoré vyZaduju opravu a zvySenu udrzbu cykloturistického
znacenia tvori 40%. Cykloturistické trasy, na ktorych absentuje akékol'vek cykloturistické
znacenie, pripadne useky, ktoré nie su zjazdné, alebo uplne neprejazdné predstavuju 15% a patri

sem 17 cykloturistickych tras.

Podrobnosti vyhodnotenia si predmetom samostatnych dokumentov — pasport cykloturistickych

tras v KoSickom kraji 2021.

V d’alSej Casti analyzy boli
vietky existujuce
cykloturistické trasy rozdelené
podrla ich vyznamu a to

v stilade s technickou normou
STN 018028 na
cyklomagistraly, regionilne
trasy, miestne trasy,

prepojovacie trasy a naucné

trasy. Vzhl'adom na fakt, Ze
v okoli miest KoSice a Roziavasa buduju singletrailové centrd sme do celkového zoznamu

zaradili aj tieto v samostatnej tabul’ke.

e
CYKLOMAGISTRALY - ¢ervené
< p dizka spravca uvedeny na typ zhodnotenie
Okres Cislo NP7 (R v km znackach bicykla | cyklotrasy
Trebisov cMo17 Dolnozemplinska 95.1 PBS Kostitras CB 2
cyklomagistrala
TrebiSov CMO51 Zemplinska magistrala 15.2 ZTVC MTB 2
Kosice okolie CMO039 Hornéadska cyklomagistrala 29.5 SCK MTB 3
RoZnava CMO029 | Cyklomagistrila Slovensky kras 140.6 SCK Slovensky kraj MTB 3
Kogice okolie cmoz3 | MTB Alzbeta - Herlianske 53 PBS Kostitras MTB 2
sedlo - Izra
Spisskd Nova Ves, R C . P
Gelnica CMO014 Spisska cyklomagistréla 94.5 KST Javorinka, SCK, Rozvoj Spi§ MTB 5
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Gelnica, SNV CM 021 Hnilecka cyklomagistrala 68.5 Rozvoj Spi§ CB 3

Spisska Nové Ves CMO034 Hornéadska cyklomagistrala 2 neuvedeny CB 5

Kosice okolie, KoSice BEC CM Hornad 32 neuvedeny MTB 5
SPOLU 530.4

Tab.9. Zoznam a rozsah cyklomagistrdl v KoSickom kraji 2021, Zdroj: viastmé spracovanie

Vyhodnotenie:

Cez uzemie KoSického kraja vedie celkovo 9 cykloturistickych magistral. Prechiddzaju cez
tizemie vietkych okresov v celkovej dizke 530 km. Predstavuju dlhsie linie spdjajiice regiondlne
centrd, alebo len zasahuji do tizemia Kogického kraja. Len tri z nich spiiiajd kritéria zarudujiice

homogénnost’ z hl'adiska konzistencie povrchov — CM017, CM023 a CM021.

CM 017 Dolnozemplinska cyklomagistrala — dizka 41 km, cyklomagistrala po hradzach riek
Bodrog a Latorica, konzistentnd na 90% povrchu pre horské alebo gravel bicykle. Prepaja oblast’
Tokaja s Medzibodrozim k hrani¢nému priechodu s Ukrajinou Velké Slemence/MaliSelmenci

s napojenim na UZhorod.

CM023 MTB Alzbeta — dizka 53 km na tizemi KSK, celkov4 dizka 112 km. Cyklomagistréila
vediica po spevnenych cestich pozdiz Slanskych vrchov, prepéjajiica 2 kraje, plne vyhovujica

pre cyklistov na horskych bicykloch, nakol'ko 90% vedie vylu¢ne po lesnych cestach.

CM 021 Hnilecka cyklomagistrala — di7ka 68,5km, vel'mi pekn a $tylovo ladena cyklotrasa
veduca okolo rieky Hnilec az do Slovenského raja — k vodnej nadrzi Palcmanska MaSa, prepdja
tak dva vodné svety — RuZin a Palcmansku MaSu Vedie po cestach 2. a3. triedy vhodna pre

cestné a gravelbicycle.

CMO029 Cyklomagistrala Slovensky kras — di7ka 140 km. Cyklotrasa presla v roku 2021
vyraznou zmenou Vv trasovani, kedy sa skratila o 45 kilometrov. V novom prevedeni tvori
zaujimavy okruh, prevadzajici cykloturistov celym Gemerom. Nie je vSak celkom konzistentna
pre typ bicykla, nakol’ko velkud véicSinu trasy vedie po existujtcich cestach 2. a 3. triedy, ale v
kratkych usekoch prechadza aj cez lesné cesty a traily a preto musi byt’ oznacena ako trasa pre
horské bicykle. Ako okruh predstavuje zaujimavy produkt pre cykloturistov na gravel a MTB
bicykloch.

CMO039 Hornadska cyklomagistrala — dizka 29,5 km. Cyklotrasa pre§la novym vyznatenim

v roku 2020, kedy sa pdvodny koridor prediZil o mestské cyklistické cesti¢ky v koridore
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EuroVelo 11. Tym sa tato trasa stala nehomogénnou nielen z hl'adiska povrchov alebo
obtiaznosti. Z tohto hladiska aj ked’ je cyklotrasa dobre vyznacend v budicnosti je vhodné jej

presmerovanie mimo koridoru EV11.

CMO014 - Spisska magistrala — dizka 94,5 km. Magistralu navrhujeme na tiplné prehodnotenie
alebo zruSenie. Podl'a vysledkov terénneho Setrenia sa vyskytuji zna¢né nedostatky ako je
nestrodost’ v povrchoch, kde sa ide v niektorych dsekoch az na hranu zjazdnosti terénu.
Nekompatibilita je aj v naro¢nosti trasy, ¢i na rozdieloch v typoch pouZzivania bicykla — na

znackach uvedeny cestny bicykel vedie do terénu pre horsky bicykel a pod.

CM 04 - Hornadska magistrala — tito cyklomagistrala je len evidovana v narodnom registri
cyklotras, ale nema sprivcu ani znacenie a tieZ ¢ervena trasa oznacend ako Horn4ddska magistrala
v okoli Kosic, ktora nie je udrZiavana a nezodpoveda ani kritéridm pre oznacenie

cyklomagistrala, nakol’ko vedie len po kratkom tseku v rdmci jedného okresu.

Podl’a vyhodnotenia vyplyva, Ze viésia polovica z nich spifia podmienky pre ich vyuZitie na
produkty cestovného ruchu. Podrobny popis zavad ktoré je potrebné odstranit’ obsahuju
dokumentacie Pasportov cykloturistickych tras 1. a 2. Oba dokumenty st uvedené na strnke

www.vucke.sk a o¢akdva sa aj ich zverejnenie na GIS portdli KSK v roku 2022.

REGIONALNE CYKLOTRASY

REGIONALNE - modré

< 2 o . . - . zhodnoteniecyklotr:
Cislo Nazovtrasy dlzka v km | spravcauvedenynaznackach typbicykla odnote yecy otras
Tornal’a, kdpalisko -
2701 skanzenBeretkei - 53.8 SCK Slovenskykras MTB 3
Zidielskatiesnava
2702 Koniarska cesta - G.Horka - 275 SCK Slovenskykras MTB 3
Ochtina
2703 Krivian - SedloKopanec - 254 Rozvoj SPIS MTB 2
Hrabusice

2705 Turbina - vodnanaddrzZUhornd 18.5 Rozvoj SPIS MTB 3

2706 NiznaMysla - Skéro§ 14 SCK MTB 3

2709 MatejoveenadHornddom - Porac 13.7 RozvojSpis MTB 2

Diibrava — Zehra — Beharovce,
2710 motel Vargas — Korytné — 345 RozvojSpis MTB 3
Pol'anovce — VysnySlavkov

2711 SNV -KosiarnybrieZok 28.1 Rozvoj SPIS MTB 2

2712 Dobsina - PalcmanskdMasa 134 RozvojSpis§ MTB 2

2713 | PodSvinskymhrbom - Marcina 9.5 Rozvoj SPIS MTB 3
(Porac)
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2714 PrikriZi - MarkuSovce - DaniSovce 6.3 Rozvoj SPIS MTB 3

2715 Kopanecka cesta 20.0 RozvojSpis;SCK MTB 2
Mlynky-BieleVody - . &

251 | Chotdmadolka - Hajddkovaldka 75 Rozvoj SPIS MTB !

Hnilec — Pod Grajnarom — Hnil¢ik . o

2852 — Bindt — Ol%e 27.3 RozvojSpis& OOCR Spi§ MTB 2
Rakovec — Stl'ova — . &

2853 NadPekliskom 14.3 Rozvoj SPIS MTB 2
SpisskéTomésovce - . < -

2855 SpisskéPodhradie 40.0 TJ JavorinkaLevoca, R-Spi§ MTB 3

2858 MariaHuta - KojSovahol'a 15.3 Rozvoj SPIS MTB 3

2880 OkruhokoloMorskéhooka 30 KST MTB 1

2882 KCC - Domica - Margecany 99 PBSK CB 4

2888 Jovsa - Kr¢ava 33 RRA Sirava MTB 2

2893 Teplicka - Roveil 73 RozvojSpis& OOCR Spis MTB 2

211 MnieknadHnilcom - Uhornd 146 KST MTB 5

BEC Kolinovce - Zehra 34.5 RozvojSpis MTB 5

BEC Zdaia - TrstenépriHornade 10.7 N/A CB 3

BEC Okolo Kogic 22.7 ML Kogice MTB 3

Celkom 620.9

Tab.10. Zoznam a rozsah regiondlnych cyklotrds v KoSickom kraji 2021, Zdroj: viastné spracovanie

Vyhodnotenie:

V Kogickom kraji sa nachadza 24 regionalnych cykloturistickych tras v celkovej dizke 587 km.

Predstavuju kratSie paralely k hlavnym cyklomagistralam a naviguju cykloturistov ku

vzdialenej$im lokalitdm v rdmci regionu. Najvicsi pocet z nich je v regione Spis.

ZELENE CYKLOTRASY - miestne

éf)SI Nazovtrasy dllz;l:; v spravcauvedenynaznackach typbicykla zhodnoten}i}ecyklotras
5575 Ratkovo - g]i;;)erc - presah 524 SCK MTB 2
5702 Prielom - Muranky 48.0 SCK SlovenskyKras, Rozvoj SPIS MTB 3
5703 T‘)J;r;f;n aipatisko- 15.5 SCK SlovenskyKras MTB 2
5705 SmizianskaMaga - Cingov 11.9 Rozvoj SPIS, SCK MTB 1
5707 OkruhokoloAlpinky 23 ML Kosice MTB 2
5710 Vinna - Cerhov - Ladmovce 16 ZTVC MTB 1
5711 Gem.Horka - Stitnik 21.5 SCK SlovenskyKras MTB 4
5712 Domatiovce - Sp. HruSov 7.4 Rozvoj SPIS MTB 4
5713 Slanec - $t.hr. Izra 14 ARR MTB 2
5714 SPI”II‘EL%T:;OV&ZU g‘fonv‘?gvce . 21.0 RozvojSpis& OOCR Spis MTB 3
5715 Slanec - $t.hr. Fuzér 8.5 N/A MTB 3
5716 Biela Hora - StraZske 245 OOCR CB 1
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5717 Teplicka - PriOdorinskejchate 4.1 Rozvoj SPIS

5718 VelkaKrcava - Pacin 132 N/A CB 5
5719 Tahanovce - Druzstevnap.H. 7.5 ML Kosice MTB 2
5853 PriPodlesku - Kl4storisko 6.4 Rozvoj SPIS MTB 2
5854 SNV - Hajdikovalika 242 Rozvoj SPIS MTB 3
5855 K?gi‘;;isksyﬁi"rgf’o‘in 540 SCK, Rozvoj SPIS MTB 4
5868 Poprad - Vydrnik - HrabuSice 14.6 Neidentifikovany MTB 3
5876 RemetskéHémre, -Potasna - 10 KST CB 1

Jelenia lika
5877 Michalovce - Vinnéjazero 10.3 ZOOCR CB 2
5878 Dvevody - okruh 50 ZOOCR CB 2
Celkom 458

Tab.11. Zoznam a rozsah miestnych zelenych cyklotrds v Kosickom kraji 2021, Zdroj: viastné spracovanie

V Kosickom kraji bolo identifikovanych 22 zelenych cykloturistickych tras, ktoré naviguju

cyklistu k miestnym cielom. Ich celkova diZka je 458 km . Prevazna vicsina je uréend pre

horské bicykle s vy$S§im stupiom naroc¢nosti. Tieto cyklotrasy si pomerne rovnomerne zastipené

v sticasnych regionoch Zemplina, Gemera, Abova a Spisa.

Cisl . dizk spravcauvedenynaznackac | typbicykl | zhodnoteniecyklotras
Nazovtrasy av
o h a y
km
8702 | Roziava | POCOSCL L Smercenmum |y s SCK Slovenskykras CB 4
oznava
8703 | Rozava | KrPodhrodia-Mauzoléum | 5 o SCK Slovenskykras CB 4
po ceste 1.tr.
8704 Roznava Ge.Horka - Mel'ata 5.6 SCK Slovenskykras CB 2
8705 Roznava Rostar - Henckovee 8.2 SCK Slovenskykras CB 5
8706 RozZnava JelSavskéspojka 9.3 SCK Slovenskykras CB 2
8708 SNV Sp. Tomagovce - Durkovec 4.0 Rozvoj SPIS MTB 2
8710 SNV Za hurou - ch.Galmus 64 SCK Slovenskykras CB 3
8712 SNV Olcnava - Skaro§ 23 SCK MTB 4
8714 Roznava Domica - Aggtelek 1.5 Neuvedeny CB 1
8715 K°s‘°:°k°h Hruov - Szogliget §thr 33 SCK MTB 3
8716 Kosiceokoli Turﬁananqdvou - 24 SCK CB 4
e Hostovice
8717 TrebiSov SNM - Vini¢ky 15.2 ZTVC CB 1
8717 K°s‘°:°k°h SilickdBrezové - Silica 4.0 Neuvedeny
8718 K°S‘°:°k°h Silica - Sil.Brezov4 8.1 SCK Slovenskykras MTB 3
8719 Sobrance Koromla - Priekopa 15 RRA Sirava MTB 2
8720 SNV Majerokruh 4.0 Neuvedeny MTB 3
8721 SNV Chrast pod Hornddom - 14 Neuvedeny MTB 3
Milojrazc.
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8723 K°§i°:°k°“ Veé;%ﬂ*’;i;’gf ) 45 N/A MTB 1
8724 SNV Letanovce - Letanovskymlyn 2.8 Rozvoj SPIS MTB 2
8725 SNV Lipy - Svinské 45 Rozvoj SPIS MTB 3
8726 SNV KoSiarnybrieZok - 3.1 Rozvoj SPIS MTB 1
Fereckovce
8727 SNV PriZimnejstudni, prepojka 0.9 Rozvoj SPIS MTB 3
8728 TrebiSov Cerhov - ATC Maria 85 ZTVC MTB 1
8729 RozZnava Dobgina - Pred Cuntavou s. 13.7 Rozvoj SPIS MTB 1
8730 SNV Zad“yHlfrl;l;gL‘;"érna h. 13 Rozvoj SPIS MTB 3
8733 Roznava Silica - Gombasek 7.6 SCK Slovenskykras CB 1
8854 SNV SNV Zelst. - SNV mer 0.9 Rozvoj SPIS CB 2
PalcmanskdMasa -
8855 SNV DobginskdMasa - pod 29 N/A MTB 5
Cizmou
8855 SNV SNV, KaplntaSv. Trojice -1 5 Rozvoj SPIS CB 2
ucbach
8887 | Michalovce Potasna - NadPotasnou 2 KST MTB 1
8888 | Michalovce Pota$na - Strihovce 35 KST MTB 2
8890 | Michalovce Dravce - Strizske 16.1 trasazasahuje do PSK MTB 4
8921 SNV Nilepkovo - Zavadskéskaly 43 Rozvoj SPIS & OOCR Spi§ CB 2
8922 SNV Madaras - Roven 6.0 Rozvoj SPIS MTB 3
8939 | Michalovce Vinné - Vinianskyhrad 7 ZOOCR MTB 2
BEC |  Kogice Kzsyfc‘ll(flf;‘ltm a 2.8 N/A MTB 5
Celkom 189.8

Tab.12. Zoznam a rozsah miestnych a prepojovacich cyklotrds v KoSickom kraji 2021, Zdroj: vlastné spracovanie

Z1té cyklotrasy predstavuju kratke napojenie k cyklistickym cielom alebo prepojky medzi inymi,

dlhsimi cyklotrasami. Aj ked’ rozsahom 203 km su najmensie, logicky ich pocet je najvyssi 36

cyklotras. Vicsina z nich sa nachadza na uzemi Gemera a SpiSa, regionov s najvySSim poctom

cykloturistickych tras v KoSickom kraji.

NAUCNE ¢ierne

Cislo Nazovtrasy dizka v km | spravcauvedenynaznalkiach | typbicykla zhodnoten;ecy klotras
N8170 Krizovéacezvinice 2 ZTVC MTB 1
N827O Ovocna 4 ZTVC CB 1
N8370 Vinohradnicka 3 ZTVC MTB 1
dzkokofajka - SmolnickaHuta - 94 ObecSmolnickaHuta MTB 3

MniSekn.H.
02 Kyslikovadraha 9.7 N/A MTB 5
Celkom 28.1
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Tab.13. Zoznam nducnych cyklotrds v KoSickom kraji 2021, Zdroj: viastné spracovanie

Naucné cyklotrasy su zatial’ zriedkavym javom, védcSina z nich je v Tokajskom regione. Nie su

ale dostato¢ne vybavené nau¢nymi tabulami, preto ich edukativna zloZka nie je dostatocne

deklarovana navstevnikovi.

SINGLETRAILS - CENTRA

Cislo Nazovtrasy dizka vkm | spravcauvedenynaznalkich typbicykla zhodnoteniecyklotrasy
BEC | Bélla-vy 1.0 N/A MTB 3
BEC | Cucoriedka¢ 0.6 N/A MTB 3
BEC | Femmiir 1.1 N/A MTB 3
BEC | Hrebetidk 0.5 N/A MTB 3
BEC | Kanada 0.5 N/A MTB 3
BEC | Kosiarsky 0.8 N/A MTB 3
BEC | Lemmuir 0.4 N/A MTB 3
BEC | Majersky 2.7 N/A MTB 5
BEC | Flos trails / Mine trail - e-bike 14.0 N/A E-MTB 5
BEC | Mine trails 64.3 N/A MTB
BEC | Na Cuéoriedka¢/Borovnicas 0.3 N/A MTB 3
BEC | Na Schloser 2.4 N/A MTB 3
BEC | SH Delelo 1.4 N/A MTB 3
BEC | Schloser 1.8 N/A MTB 3
BEC | Z(a)jazdovy 12 N/A MTB 5

Traily Mine Trails RoZiiavacelkom 93.0

Spravca: OZ Feudall Racing
SupportRoZhava
BEC | pryHubu 1.12 N/A MTB
BEC | Lesmir 1.75 N/A MTB
BEC Zlatoklopka 1.4 N/A MTB
BEC | Bufet 0.65 N/A MTB
BEC Vyslapcezprameninvalidov 3.4 N/A MTB
BEC | suRAWY 0.75 N/A MTB
BEC | Davidoff 1.46 N/A MTB
BEC | Hupiky 1.7 N/A MTB
BEC | Bedra 2.63 N/A MTB
BEC | Jahoda 1.8 N/A MTB
BEC | Michalkov 3.69 N/A MTB
BEC | Hriegny 4.9 N/A MTB
Kosickésingletrailycelkom: 25.25
Spravca: OZ KE.CY -
koSickécyklotraily, KoSice

SINGLETRAILS - CENTRA celkom 118.3

Tab.14. Zoznam a rozsah singletrailov v KoSickom kraji 2021, Zdroj: vlastné spracovanie
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Na uzemi KoSického kraja boli s podporou KSK postavené trailové bike parky v dvoch
lokalitach:

- Kosice — Bankov
- Roznava — Mine trails

Traily su Specidlne prevazne jednosmerné trasy urc¢ené pre horské bicykle, , ktoré vedenu
prirodnym prostredim vyuZivajic topografiu terénu, existujuce prirodné utvary ako skaly, stromy
okolo ktorych vedie jednoduchd vicSinou hlinena cesticka doplnena o Specidlneklopené zakruty
¢i terénne viny.Vyznamnyrozvojsingletrailov realizovany v okoli miest KoSice a Roznava
zastreSuju fanuSikovia tohto Sportu organizovani v obCianskych zdruZeniach — OZ KE.CY —
kosické cyklotraily a OZ FeudallRacingSupport Rozinava (MINE TRAILS).

Tvoria ucelent ponuku pre cyklistov v jednej dostupnej lokalite, kde je zrejmy potenciél rozvijat
d’alSie sluzby — ako su poZi¢ovne bicyklov, predajne nahradnych dielov, kaviaren, vzdelavacie
centrum a pod. Prikladom planu lokality je mapa singletrailov v Kosiciach.
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acovany Manudl dobrej cyklodestinicie ako interny dokument Uradu Kogického kraja.
Dokument uvaddza zasady komplexného rozvoja sluZzieb, ale aj zasady manaZmentu
a marketingu.

Zdkladné znaky cyklodestindcie popisuje ako:

- cyklistické trasy ako ponuka pre rozne typy cyklistov, ktoré su jasne a zretelne popisané
a v teréne oznaCené

- cyklistické trasy v teréne a ich oznacenie sa zhoduje s tym, ¢o je uvedené na mapach
a propagacnych materialoch

- sluzby v destinécii su prisposobené poziadavkdam a oakavaniam cykloturistov a su
v stlade s aktualnymi trendmi

- vSetky informécie o trasach, sluzbach si dostupné online, vratane objednavok sluzieb

- cyklodestinicia organizuje aspoi jedno cyklistické podujatie rocne, ktoré ma
nadregionalny charakter, pripadne aj medzinarodny charakter

- névstevnik cyklotrds ma moZnost’ porovndvat’ svoj vykon s d’al§imi cyklistami, preto na
trasach maji byt’ vytvorené segmenty v aplikdciach pre Sportovcov napr. STRAVA

- cyklisti miluju kdvu, preto je vel'mi dolezité mat’ v destinacii miniméalne jednu kaviaren,
ktoré pontika vyborné preso.

Ako pilotny koncept vnimat’ tizemie ako cyklodestiniciu bola vypracovana pilotna Koncepcia
rozvoja cykloturistiky v ciefovom tizemi Zemplinska $frava a okolie” . Uzemne sa dotykala
Zemplinskej Siravy s vizbami na Dolny Zemplin a pohorie Vihorlat. Dokument sa najviac
stistredil na rozsirenie ponuky cykloturistickych trés, ktoré v okoli Zemplinskej Siravy takmer
Uplne absentovali. Na tomto zéklade sa spracoval navrh, ktory identifikoval siet’ novych
cykloturistickych tras na rozsah takmer 200 km. Tieto trasy boli ¢iastocne vyznacené v teréne
v roku 2021 zo zdrojov Zemplinskej oblastnej organizécie cestovného ruchu (ZOOCR).

V case spracovania tohto dokumentu nebola siet’ komplexne zrealizovana. Za dolezity aspekt
rozvoja cykloturizmu je povaZovana kvalitna infraStruktdra a ta sa o¢akava po zokruhovani
Zemplinskej Siravy do roku 2023 — 2025. KIi¢ovou investiciou je prepojenie obci ZaluZice
a Lucky v juZnej asti Siravy. V koncepcii bola navrhnuta $truktdira manaZmentu, ktord vo
velkej miere oCakavala iniciativu najmi od ZOOCR. V tejto oblasti nenastal o¢akdvany
vysledok. Z tohto dovodu je potrebné navrhnuty pilotny koncept cyklodestinicie prehodnotit’
a doplnit’ ho o centra, kde bude Sir§ia ponuka sluzieb na jednom mieste.

Produktové linie sa sice odvijaju od rozsahu a druhu cyklotras, ale produkty su to ¢o sa predava.
Ako produkty v cykloturistike moZno povazovat'to, za ¢o sa plati: Cyklobusy, poZi¢ovne
bicyklov alebo zdiel'ané bicykle, sprievodcovské sluzby, cyklotaxiky, tréningové centra,
vzdelavanie a workshopy, cyklistické podujatia a pod.
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Z tohto hl'adiska mo6Zeme konStatovat’, Ze v raimci KoSického kraja pontika produktové linie
Krajska organizécia cestovného ruchu v podobe Cyklobusov do roznych destinécii kraja.
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Daldi produkt cestovného ruchu pontka sikromna sféra -Cyklo-Skola poskytuje Siroké
spektrum sluzieb, ako napriklad individualne tréningy, kempy, servisné sluzby atd’.

TRENINGY SKOLA NA OBSEDNAVRU

o e e,

S cielom zviditeI'nit’ Tokajsku oblast’ ako cykloturistickd destindciu bolo krajskou organizaciou
cestovného ruchu Kosice regiéon Turizmus a Zelezni¢nou spoloénostou Slovensko realizované
mimoriadne vlakové spojenie z KoSic az na Tokaj, tzv. Tokajsky cykloexpres. Na trase KosSice
— Cerhov — Slovenské N. Mesto — Bor$a — Streda nad Bodrogom a spiit’ premava tento vlak od

zaciatku septembra do polovice oktdbra.

Ponuka sluzieb v NP Slovensky raj bola doplnena o prepravu bicyklov medzi Slovensky raj -
Sever a Slovensky raj — Juh prostrednictvom cyklovozika, ktory bol zakipeny z projektu LAST
MILE (realizovany Agentirou na podporu regiondlneho rozvoja KoSice, n.o.) a prevadzkuje ho

Eurobus, a.s.

Cykloregion Slovensky raj
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Cykloturistika v Slovenskom raji je vyprofilovana do ponuky ,,Spoznajte SpiS na bicykli*.
Oblastna organizicia CR Slovensky raj sa dlhodobo venuje tejto problematike o com sved¢i
Siroka ponuka cykloturistickych tras.Okrem realizécie informac¢ného systému (znacenie,
informacné panely) sa rozvijaju aj d’alSie sluzby pre cyklistov ako sd poZi¢ovne bicyklov priamo

v Spisskej Novej Vsi, na Cingove & Podlesku.

Digitalny cyklosprievodcu Juznym SpiSom je dostupny na webe: https://vraji.sk/wp-
content/uploads/2021/09/Cyklosprievodca-Juzny-Spis-SK-2017.pdf

UkaZzku obsahu zobrazuje nasledovnd ilustricia.

Y =y

CyKklistické odpocivadla ako ciele

Sucast'ou budovania cyklodestinécii je aj rozsirena ponuka doplnkovej cykloturisticke;j
infrastruktiry. Moderné cyklistické odpocivadla si vybudované pri obciach Nizna Mysla,
Trstené pri Hornade,

Skaros, Ptruksa.

Foto: Moderné odpocivadlo Niznd

Mysla, Zdroj: viastny archiv
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Odpocivadla poskytnud cyklistom na ich potulkach plnohodnotné moderné miesto pre oddych,
pripadne utocisko pred nepriaziou pocasia. Kazdé z novootvorenych odpocivadiel je kryté,
disponuje nabijackou na elektro bicykle ¢i mobilné telefony, a jeho sicastou bude aj wifi
pripojenie. V pripade poruchy maju cyklisti k dispozicii servisné nastroje pre opravu svojho
bicykla priamo pod pristreSkom. VSetky odpocivadla su ekologicky napdjané vlastnym solarnym

systémom.

Prezentacia cykloturistickych trds aproduktov je v kraji realizovand rdznymi subjektmi
cestovného ruchu, prevazne organiziciami cestovného ruchu. Centrdlna prezenticia
cykloturistickych tras na tizemi KoSického kraja bola do roku 2020 realizovana z urovne KSK
prostrednictvomwww.ke.cykloportal.sk , ktory prevadzkoval Slovensky cykloklub.

V nasledujicom obdobi ma KoSicky kraj ambiciu vybudovat’ vlastny portal, financovanie
z mimorozpoctovych zdrojov kraja.

1.3. Vyhodnotenie sii¢asného stavu pripravenosti cyklistickej
a cykloturistickej infrastruktiry

Kosicky samospravny kraj si stanovil priority pre budovanie cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktdry v zmysle navrhnutej Kostrovej siete cyklistickych tras na vetvach Eurovelo 11,
Zemplinskej vetve, Hornadskej vetve . Od roku 2020 zacal intenzivne pracovat’ na priprave
projektovych dokumentécii pre izemné a stavebné rozhodnutie. K novembru 2021 boli
rozpracované technické projektové dokumentécie pre cyklotrasy v dizke 44,5 km s orientaénym
finanénym odhadom 13,3 mil. Eur.

V ramci tychto opatreni zacal s projektovou pripravou v nasledovnych usekoch:

Projektova priprava - planovacie obdobie 2022 - 2027

Stav
pripravenosti
Dizka Odhadované Jed‘notkove (zamer, DUR,
. . . naklady UR, DSP, SP, .
Nazov projektu cyklotrasy naklady . poznamka
. (mil. €/1 PD
(km) (mil. €) A .
km) spracovavana,
PD
vyhotovena)
DruZstevna p.Hornade (Eurovelo) 1.000 0.780 0.780 DSP prebicha stavebné konanie
a priprava VO
Cast’ A.1 — Usek EuroVelo 11 v katastri obce ) p\fll;lrg;;]e)nsig’
Koksov - Baksa a napojenie centra obce na 1.000 0.285 0.285 UR comet yck ‘ch planov pre
hlavny koridor EuroVelo 11 8 T h}/;PVp VP

49




3 ) priprava DSP,
Cgvst /A.2 - ,Usek EuroVelo 11 v katastri obce 8.100 2700 0330 DUR vyho/tovem,e
Niznid Mysla geometrickych planov pre
MPV
priprava DSP,
EuroVelo 11 v katastri obce Zdaita 0.600 0.200 0.330 UR vyhotovenie
geometrickych planov pre
MPV
priprava DSP,
EU}{OVELO 11 - Cyklotrasa Trstené p.H. - 3.000 0485 0.162 UR vyho‘tovem/e
Cana geometrickych planov pre
MPV
Eurovelo 11 DruZstevna pri Horndde - Budimir 4.000 0.600 0.150 zamer priprava DUR a DSP
Obisovce (Eurovelo) zamer
Zaluzice-Luc¢ky (Zemplinska vetva) 5.400 1.250 0.230 DSP prebieha stavebné konanie
Kaluza (Zemplinska vetva) 1.600 0.300 0.190 DSP prebieha stavebné konanie
Kloko¢ov (Zemplinska vetva) 2.800 0.530 0.190 DSP
Vinné - lavka ponad napustny kanal (Zemplinska 0.120 1,500 DUR
vetva)
. potreba prehodnotit’
Vinné (Zemplinska vetva) 9.000 2430 0.270 DUR smerové vedenie trasy
vzhl'adom na MPV
Margecany (Hornddska magistrédla) 1.200 0.600 0.500 SP pripravené na realizéciu
" P ¢iastoCne realizované
SNV - Levoca 2.600 0.780 0.300 zamer 2021- obec Harichovee
Hrabusme/ - delesok (Spojenie V. Tatry - 4.000 0.800 0.200 JAmer
Slovensky raj)
Lavka a jej napojenie na cyklotrasu Niznd Mysl'a p projektova priprava pre
- Vy$nd My3Ta - Skiro§ 0.030 0.050 zamer DSP
SPOLU 44.450 13.290

Tab. 15. Stav pripravenosti projektovych dokumentdcii v KoSickom kraji, v gescii Uradu KSK. Zdroj:

vilastnéspracovanie
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Obr.5. Stav pripravenosti jednotlivych iisekov Kostrovej siete cyklotrds v KoSickom kraji. Zdroj: Urad KSK
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Maximélna pozornost je venovana predovsetkym medzinarodnej cyklotrase EuroVelo 11, kde je

v sticasnosti na realizaciu pripraveny kl'ic¢ovy tsek medzi Tahanovcami a DruZstevnou pri

Hornade, ktory bol doteraz pre cyklistov neprejazdny z dovodu bariéry skalnému masivu pri

rieke Hornad.

DalSie podrobne rozpisané tiseky na trase Eurovelo 11

1.4.

EV 11 - zmluvy o spoluprici s dotknutymi samospravami, vypracovanie projektovych
dokumentacii pre realizaciu stavby
Budimir - stav: zdmer, odkonzultovany, pripravené podklady na spustenie VO pre

vypracovanie projektovej dokumentacie DUR/DSP

Druzstevnd nad Hornddom - stav - stavebné konanie, priprava podkladov na VO pre
realizaciu stavby

mesto KoSice - stav: spoluprdca pri definovani priorit. Dohoda o rieSeni prepojenia
Tahanovce - ul. Hlinkova, lavka cez Hornad - Bosdkova. Priprava podkladov na VO pre
vypracovanie PD na tizemné rozhodnutie

Koksov Baksa - stav: platné izemné rozhodnutie, rieSenie majetkovo pravnych vztahov

Niznd Mysla — stav: dokumenticia pre uzemné rozhodnutie, prebiehajice uzemné
konanie, rieSenie majetkovo pradvnych vzt'ahov

Zdana - stav: dokumentécia pre tizemné rozhodnutie,platné izemné rozhodnutie, rieSenie
majetkovo pravnych vztahov

Cana — stav: dokumentécia pre stavebné povolenie, obec si zabezpecuje dalSie procesy
sama

Vyuzivanie cyKklistickej a cykloturistickej infrastruktary

1.4.1. Prieskum dopravnej mobility

Prieskum dopravnej mobility predstavuje nastroj pre urcenie tzv. Del'by prepravnej prace, ktord

identifikuje rozsah a druh dopravy, akymi sa prepravuji obyvatelia konkrétneho izemného

celku, vic¢Sinou obyvatelia miest. Jednd sa prevazne o dotaznikové prieskumy, na zdklade

ktorych sa cesty rozdel'uji do Styroch hlavnych skupin — pesi, cyklisti, verejna doprava a

individualna osobna doprava. V KoSickom kraji sa takyto prieskum uskutocnil naposledy v roku
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2010 v ramci projektu BICY (Cities and Regions of Bicycles) a v meste KoSice pocas pripravy
cyklistickej stratégie.

2010 - BICY - realizovany v kontexte dochadzania I'udi do prace na bicykli uvadzame prehl’ad
troch miest v KSK s ciel'om ziskat’ informécie o podiele cyklistickej dopravy na celkovej del'be
prepravnej prace. Prieskum bol realizovany v mestach KoSice, Michalovce a SpiSskd Nova Ves v
mesiacoch december 2010 a januar 2011 na vzorke spolu 1500 respondentov. Z uvedeného
prieskumu vyplynulo, Ze podiel cyklistickej dopravy na celkovej prepravnej praci v KoSiciach

predstavuje 3 %, v Michalovciach 6,1% a v SpiSskej Novej Vsi 3,1% .

2015- KoSice - prieskum bol spracovany za pomoci metdédy pohovoru v rdimci domacnosti od
decembra 2014 az do februara 2015 pri spracovani Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych
stavieb mesta KoSice. Domécnosti sa vybrali rovnomerne v rdmci 179 mestsko-dopravnych zon,
metddou nahodného vyberu — pochddzkou. Osloveni boli vSetci ¢lenovia doméacnosti starsi ako 6
rokov. Prieskum prebiehal na vzorke 6 516 z 228,4 tisic obyvatel'ov starSich ako 6 rokov, tzn.
2,85 % prostrednictvom metodiky prevzatej z projektu BRAWISIMO. Ako zobrazuje

nasledujuci graf, podl'a tejto metodiky pocet cyklistov v KoSiciach klesol viac ako o polovicu.

prieskum delby prepravne) prace Kofice 2010 -2015 [3%)

g
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Graf ¢. 4. Prieskum delby prepravnej prdce KoSice - 2010 - 2015. Zdroj:
https://static.kosice.sk/pages/EPA1aC51ImBEfIb74u4Q/_averecna_sprava_.pdf

V ramci vysSie uvedeného prieskumu boli v KoSiciach zistené najvyssie intenzity (marec 2015):
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- Hlavna: 739 cyklistov/den,
- SNP: 674 cyklistov/den,
- Komenského: 587 cyklistov/den.

1.4.2. Automatické s¢itace

Na tizemi KoSického kraja boli v sledovanom obdobi 2015 — 2021 nainStalované postupne
Styri automatické séitace v lokalitach Cafia — cyklisticka cesti¢ka, cykloturistické trasy —
Mal4 Tfiia, Slovensky raj a Zemplinska Sirava. Cykloséitate typu Eco-Counter boli
inStalované v spolupraci s Nadaciou Ekopolis — 2 kusy vo vlastnictve KoSického

samospravneho kraja, 2 kusy vo vlastnictve Krajskej organizacie cestovného ruchu.

Prvé dva scitace boli osadené v teréne v roku 2017, néasledne v roku 2020 pribudli s¢itace
z Krajskej organizécie cestovného ruchu.

Automatické sc¢itace na baze elektromagnetickej slucky spocitavaji cyklistov bez prerusenia
pocas celého roku, vyhodnocujui pocty prejazdov aj podla vikendu alebo pracovnych dni.
Ako zobrazuje nasledujica tabul’ka, vyrazne sa lisi celkovy pocet cyklistov na cyklistickej
komunikdcii — Cafia — s lokalitami na cykloturistickych trasach.

Vzhl'adom na nizky pocet s€itacov predstavuju tieto tidaje len orientacné hodnoty. Zdroj
udajov sa aktudlne zobrazuje na https://www.eco-visio.net/.
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celkovypo¢ | denny | priemerp | priemerpo | denny | maximaln N maximéalneprejazdy
Lokalita | etprejazdo | prieme | ofastyzdi | Casvikend | medid | ahodnota ma}x1malnyp podPavikendovychd
» rejazddenne p
v r a u n v fase ni
Kosice - 12-04-
Cana 154467 126 117 149 110 2020 493 Nedela
00:00:00
06-06-
Catia 63222 113 102 141 79 2021 551 Nedela
00:00:00
Slove.mk 08-09-
AN 52705 30 23 46 8 2018 528 Nedel'a
. 00:00:00
nice
Zemplin 24-02-
skaSirav 6197 22 19 31 3 2022 450 Nedel’a
a 00:00:00
i 15-09-
Mal:Tm 8118 15 10 27 3 2020 158 Sobota
00:00:00

Z nasledujiceho grafu jednoznacne vyplyva sezénnost’ cyklistickej dopravy, ktord vyrazne
narasta v letnych mesiacoch. Hlavné cyklisticka sezona trva o aprila do oktébra. V zimnom
obdobi aktivita vyrazne klesa.

[T Y

miaiy Tl

liaswrrpny 1mg  avie | @aere

Graf ¢. 5. Vyvoj poctu cyklistov na sledovanych visekoch podl'a jednotlivych rokov a mesiacov. Zdroj:
httne-//www ern-vicin net/

Vyvoj poctu cyklistov na sledovanych dsekoch zobrazuje nasledovna tabul’ka. Naznacuje
mierny pokles cyklistov v Slovenskom raji, naopak vyrazne stipol pocet cyklistov
v Tokajskej oblasti — Mala Tria.
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2018 2019 2020 2021

Kogice - Caiia 41343 38562 39541
Catia 11045 48478
SL"SZf:Ifggnfe - 11467 11583 11488 9708
Mal4Tfha 1656 6369
ZemplinskaSirava 5403

1.5. Vyhodnotenie chybajicich prepojeni cyklotras v Kostrovej sieti
a sidelnych utvarov uvedenych v Plane udrzatel’nej mobility KSK,
aktualizacia Kostrovej siete

A T ECATRIVE AIETE CVRLIETIONTE b TR W o e pRadf 0z

ERE - ARG LI i K,ﬁ
= G HEEE - hlamideblal 4

ERAE ey,

i ST 3 | . ’
5 0 T T

E 5
ey | ulfim - Ninssnlk e

LEGERMA - - U e L

Obr. 6. ldentifikdcia chybajiicich prepojeni v rdmci Kostrovej siete cyklotrds v KSK v roku 2021. Zdroj: vlastné spracovanie

Aktualizacia Kostrovej siete v zmysle Planu udrzatel'nej mobility bola hlavnou tlohou
spracovatel’a Stratégie cyklodopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji. Aktualizovana verzia,

ktorej prvy variant predkladdme bude podkladom pre aktualizaciu Uzemného planu KSK.

Vychodiskové podklady:
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Plan implementacie a navrhovania Planu udrzateI'nej mobility je rozdeleny podl'a jednotlivych
opatreni na planovacie obdobie 2025 — 2030 a 2050. Toto obdobie vzh'adom na aktudlne
prebiehajiice procesy vo formovani nového programovacieho obdobia, predovSetkym Planu
Obnovy a OP Slovensko je mozné posunit’ do roviny 2027 — 2030. Dokument prevzal

kompletné znenie Kostrovej siete cyklistickych tras KoSického kraja a zohl'adiiuje tento

v Plane udrzateI'nej mobility

cyklotras Kostrovej siete KSK

Navrhované identifikované izochrény okolo miest v KoSickom kraji identifikované

Identifikované termindly verejnej dopravy v kraji ako mozné ciele pre napojenie

dokument ako dlhodoby zdmer do roku 2050. Useky v blizkosti miest ako si trasy EuroVelo 11

(KoSice) a okolie, Vetvu D Hornadsku (SpiSskd Nové Ves) a Vetvu B Zemplinsku (Michalovce)

navrhuje realizovat’ roku 2030.
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PriebeZne navrhuje spracovanie strategickych materidlov pre rozvoj cyklodopravy a
cykloturistiky, pretrasovanie cyklistov z frekventovanych motoristickych komunikécii,

budovanie doplnkovej cyklistickej infrastruktiry a menovite aj dostupnost’ do UZhorodu pre

cyklistov.

Pre dopravnych cyklistov su doleZité najmé spojenia medzi blizkymi sidlami, kde je mozné
oCakavat’ pohyb l'udi za pracou a sluzbami. NizZ§ie uvedené obrazky ilustruji potenciondlne
moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov vo vztahu k 17 mestdim v KSK. Pri tychto

miestach je mozné v pripade zatraktivnenia cyklistickej infrastruktiry o¢akavat’ narast

uzivatelov cyklistickej siete.
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Kosice

Prepojenie KoSice ->KoSické Ol'Sany
Prepojenie KoSice -> Hrasovik,
Rozhanovce

Prepojenie KoSice -> Haniska

Prepojenie Kosice -> Sady nad Torysou,
Kosicka Polianka

Prepojenie Kogice -> Mala Ida, Pol'ov
Peres, Lorinc¢ik

Prepojenie KoSice ->Nizna Hutka
Prepojenie Kogice ->Valaliky, Geca, Catia
(napojenie na kostrovi siet’ cyklistickych
tras — vetva Eurovelo 11 v KokSov Baksa)
Prepojenie Kosice ->Nizna Mysla (stcast
kostrovej siete cyklistickych trds — vetva
Eurovelo 11)

Prepojenie KoSice ->Druzstevna pri
Hornéde (sticast’ kostrove;j siete

cyklistickych tras — vetva Eurovelo 11
Moldava nad Bodvou

Prepojenie Debrad’ —> Moldava n. B.
Prepojenie Drienovec —> Moldava n. B.

Prepojenie Ce&ejovce —> Moldava n. B.
Roziava

Prepojenie Roznava -> Kruzn, Brzotin
(cesticka pozdii toku Slana)

Prepojenie Roziava -> Jovice

Medzev
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Prepojenie po jestvujicich cestach II. a III. Triedy

Dobsina

Prepojenie po jestvujicich cestach I. a III. Tr.
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Spisska Nova Ves

Cyklocesticka Odorin —> Lieskovany —>
EMBRACO (SNV) —> Harichovce
Prepojenie Spisskd Nova Ves —> Novoveska
Huta

Prepojenie Spi§ska Nova Ves —> Levoca,
subeh cyklocesticky s prividzacom SNV III.
etapa (1/82)

Prepojenie Arnutovce -> Smizany
cyklocesticka pozdiz I1/536 (1/82)
Prepojenie Spi§ska Nova Ves —> Spisské

TomasSovce
Spisské Vlachy

Prepojenie Spisské Vlachy -> Vojkovce,
Slatvina

Prepojenie Spi§ské Vlachy -> Olcnava
(sucast’ kostrovej siete cyklistickych tras —

vetva Hornadska)

Krompachy

Prepojenie Krompachy -> Richnava ->
Kluknava -> Stefanska Huta

Prepojenie Krompachy -> Kolinovce -
>Zahura-> Olcnava lebo Spis§ské Vlachy
(sucast’ kostrovej siete cyklistickych tras —

vetva Hornadska)
Gelnica

Prepojenie Gelnica -> Velky Folkmar

Prepojenie Gelnica -> Margecany
Secovce

Prepojenie Dargov -> Secovce

Prepojenie Trnavka -> Secovce

TrebiSov
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Prepojenie TrebiSov —> Novy Ruskov
Prepojenie TrebiSov —> Nizny Zipov, Zemplinska Nova Ves
Prepojenie TrebiSov —> Hran, Zemplinske HradiSte

Prepojenie TrebiSov —> Vojcice
Strazske

Prepojenie Strazske —> Brekov
Sobrance

Prepojenie Sobrance —> Kristy, Orechova, Nizna Rybnica - pozdi kanalu Velké Revistia — BeZovce

Prepojenie Sobrance —> Horna
Velké KapusSany

Prepojenie osada Ortov — Cierne pole -> Velké Kapusany

Prepojenie osada Budince —> Velké KapuSany
Kralovsky Chlmec

Prepojenie Kralovsky Chlmec —> Pribenik (icelova komunikécia s cestou I1I/3698 od kriZzovatky II1/3690 x I11/3698
v Kralovskom Chlmci)

Prepojenie Kral'ovsky Chlmec —> Maly Hores (i¢elova komunikéacia s cestou III/3690 od krizovatky II1/3690 x
I11/3698 v Kral'ovskom Chlmci)

Prepojenie Kral'ovsky Chlmec —> Svituse

Prepojenie Kralovsky Chlmec — Backa (pozdiZ cesty 1/79)
Cierna nad Tisou
Prepojenie Biel — Backa (priechod cez kol'aje)

Slovenské Nové Mesto
Prepojenie Slovenské Borsa -> Bara
Prepojenie Slovenské Nové Mesto -> Mala Ttila

Prepojenie Slovenské Nové Mesto -> Vini¢ky, Borsa pozdiZ toku Ronava
Michalovce

Prepojenie Michalovce v smere k sidlam Vinné, Vinné - Horka, Kaluza, Klokocov, Kusin, Jovsa, Hnojné, Zavadka,

Licky, ZaluZice s vydstenim pri vypustnom kandli (sicast’ kostrovej siete cyklistickych tras — vetva Zemplinska)
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‘ 1.5.1. Opatrenia pre cyklodopravu vo vztahu k verejnej doprave

Odportica sa vytvarat podmienky na zlepSovanie pristupu cyklodopravy k systémom verejnej
dopravy (Bike and Ride systém) najmi na Zelezni¢nych staniciach a zastdvkach. Napriklad

Cestice, Streda nad Bodrogom a pod.

Prieniky s terminalmi verejnej dopravy sa v aktualizovanej verzii Kostrovej siete dotykaju

nasledovnych miest a lokalit.

1. 5.1.1. KEO1 - Vetva A EuroVelo 11-KoSice, Kostol'any and Hornddom, Budimir

i Kasice -

N D

Obr. 7. Termindly verejnej dopravy a EuroVelo 11.
I Zdroj: vlastné spracovanie a PUM KSK

SPSe
‘H/ \

1.5.1.2. KE02 - Vetva B Zemplinska cyklomagistrala — Michalovce, Jovsa, Drahnov, Oborin,
Brehov, Streda nad Bodrogom (prienik s KEO7 — Dolnozemplinska)
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Obr. 8. Termindly verejnej dopravy a KE0O2 —
Vetva B Zemplinska cyklomagistrdla v okolil
Michaloviec. Zdroj: viastné spracovanie a
PUM KSK

Obr. 9. Termindly verejnej dopravy a KEO2
— Vetva B Zemplinska cyklomagistrdla,
okolie Oborin, Drahiiov.. Zdroj: viastné
spracovanie a PUM KSK
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Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji 2021, CyclingPlanningStudios.r.o.

1.5.1.3. KE03 - Vetva C — Gemerska —PleSivec, Brzotin, Roznava, DobSina

Obr. 10.. Termindly verejnej dopravy a KEO3 — Vetva C — Gemerskd. Zdroj: vlastné spracovanie
a PUM KSK
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1.5.1.4. KE04 - Vetva D — Hornadska — Spisska Nova Ves, Spisské Vlachy, Krompachy,
Margecany, Kysak, Kostol’any n.H. (prienik s EV 11)

Obr. 11. Termindly verejnej dopravy a KEO4 — Hornddska, v okoli Spisskd Nov Ves. Zdroj:
vlastné spracovanie a PUM KSK

Obr. 12. Termindly verejnej dopravy a KEO4 — Hornddska, v okoli Margecany. Zdroj: viastné
spracovanie a PUM KSK
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1.5.1.5. KE05 - Vetva E — Abovska — Kechnec, Perin-Chym, Buzica, Turfia n.Bodvou

wiFs LrE il 2o — { |'l ELId Y e

Obr. 13. Termindly verejnej dopravy a KEOS — Abovskd. Zdroj: vlastné spracovanie a PUM KSK

; B 5 . 1.5.1.6. KE06 — Vetva F —
- Ry - 3 ‘\ Tokajska — Slanec (doplnit’

3
1= ke b . . .
!\\t S " miestne napojenie na
; ¥ el Zel.stanicu), Kuzmice

'\ i (krizovatka cyklotras)

# \ Michalany (doplnit’ miestne
> N S Byt prepojenie na Zel. st., Cerhov,
hd"‘-.,L | —n Borsa. Na tejto vetve
1L'ﬂ'a-‘~'|_'§_ odporti¢ame doplnit’ terminél pri
[LETRTE A =

KEDG - TOKAJSKA ™ vlakovej stanici Slovenské Nové

i Mesto — min. s poZiadavkami

e pre doplnkovu cyklisticku

infrastruktaru.

Obr. 14. Termindly verejnej dopravy a KE06 — Tokajskd. Zdroj: viastné spracovanie a PUM KSK
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Obr. 15. Termindly
verejnej dopravy a KEO6
— Tokajskd, pri Borsi.
Zdroj: vlastné
spracovanie a PUM KSK

Obr. 16. Termindly
verejnej dopravy a KEO7
— Dolnozemplinska, pri
Somotore. Zdroj: vlastné
spracovanie a PUM KSK
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1.5.1.8. KE08 — Vetva H — Sobranecka — Sobrance — realizovat’ miestne napojenie na terminél

T e

Obr. 17. Termindly
verejnej dopravy a
KEO8 — Sobraneckd,
pri Sobranciach.
Zdroj: vlastné
spracovanie a PUM
KSK

1.5.1.9. KE09 - Vetva I — TrebiSovska — Kuzmice (prienik s vetou Tokajsk4), TrebiSov —

doplnit’ miestne napojenia), Secovce, Michalovce

Obr. 18. Termindly verejnej dopravy a KE09 — Trebisovskd. Zdroj: vlastné spracovanie a PUM KSK
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1.5.1.10. KE10 — Vetva J — Moldavska — KoSice — Barca, Sebastovce, Saca, Zeleziarne, Velka
Ida, Ceéejovce, Moldava n.Bodvou,

Jasov, Medzev

Obr. 19. Termindly verejnej dopravy a KE10
— Moldavskd. Zdroj: viastmé spracovanie a
PUM KSK

1.5.1.11. KE11 - Vetva K - Gelnicka — Margecany (prienik s Hornddskou vetvou), Jaklovce,

Gelnica, Prakovce, MniSek and Popradom

Obr. 20. Termindly verejnej

dopravy a KE11 — Gelnickd.
Zdroj: vlastné spracovanie a
PUM KSK
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Prienikterminalov na krizovatkach Kostrovej siete cyklistickych tras:
Kosice, Michalovce, Moldava nad Bodvou, Streda and Bodrogom, Kuzmice, Margecany,

Kostolany and Hornadom, SpiSskid Nova Ves, Roznava

V tychto lokalitach odporicame venovat’ zvySena pozornost’ vybavenosti pre cyklistov —
napr. pristresky pre dlhodobé parkovanie bicyklov, ischovne bicyklov, poZi¢ovne bicyklov
alebo zdiel’ané bicykle. Takto vybavené prestupné body mézu vyznamne prispiet’

k zvySeniu cyKklistickej dopravy.

1.5.2. Aktualizacia Kostrovej siete cyklistickych tras v Kosickom kraji

Sucast'ou Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky je aj aktualizacia Kostrove;j
siete, v ktorej boli doplnené tie koridory, ktoré reSpektovali regiondlny princip a presahovali vo
svojom trasovani lokalne ziujmy samosprav. Zaroven bola vyhodnoteny aktualny stav povodne;j
regiondlnej siete. Povodni Kostrova siet’ v roku 2015 tvorilo sedem hlavnych vetiev, ktoré
prioritne prepdjali subregiony kraja a ich turistické destinicie, s prihliadanim na dopravnu
funkciu v celkovej dizke 520 km. Novonavrhované vetvy Kostrovej siete cyklistickych
komunikécii KSK budu vo vicsej miere zohl'adiiovat’ dopravnu funkciu a budu prepajat’viac
sidiel na okresné mesta v stlade s Planom udrzateI'nej mobility /PUM/ Kosického kraja vSade
tam, kde to je relevantné. Rozsah cyklistickej siete sa roz§iril o 324 km na rozsah 852,971 km.
Ocakavany rozvoj cyklistickej infrastruktiry zvysi podporu a popularitu nemotorovej dopravy
nielen formou aktivneho oddychu ale aj ako spdsob dochadzky do zamestnania alebo do $koly.
Z tohto dovodu tam, kde to bolo mozné volilo trasovanie hlavnych cyklistickych vetiev vo vidzba
na termindly verejnej dopravy, aby sa vytvorila lepS$ia prileZitost’ pre implementiciu systému
park&ride.

Aktualizovandkostrova siet’ cyklistickych tras KSK sa podrla tychto zédkladnych principov
rozsirila o d’alSie Styri hlavné vetvy: KE 08 Sobraneckd, KE 09 TrebiSovskd, KE 10 Moldavskd,
KE 11 Gelnickda 14 miestnych prepojeni: MP 01 Trebisov - Secovce, MP 02 Ondava, MP 03
Velké Kapusany - KE 07 (Latorica), MP 04 SNV - Harichovce (Levoca), MOOS5 - Hrabusice -
Betlanovce (PSK), MPO6- Ptruksa (KEO7) - Cierna n.Tisou (HU, UA), MP 07 - KEO7 - Klin nad
Bodrogom, MP 08 - KEOG6 - Zemplinska Teplica, MP 09 - KEO4 -Prepojenie Slovensky raj, MP

69




10 SmiZany — Iliasovce, MP 11 - KEOI -Prepojenie Valaliky Geca, MP 12 - KEOI -Prepojenie
Rozhanovce, MP 13 KE 11 Sebastovce — Barca a MP 14 KE 10 Saca - Mald Ida.

Navrhované koridory reflektuju poziadavky miestnych samosprav ako aj SirSich vizieb na

susedné kraje a krajiny. Navrhovana aktualizaciaje postavena na regiondlnom principe preto

v nej nie su zahrnuté vyslovene lokalne alebo mestské cyklistické siete. Planované koridory su

vypracované do podrobnosti smernych zadani, ktoré sliZia ako sumér zdmerov a podklad pre

jednotlivé samospravy pre d’alSie stupne projektovej pripravy. Detailné koridory jednotlivych

tsekov budu Specifikované v d’alSich stupiioch projektovej pripravy.

Kostrova siet’ cyklistickych komunikécii predstavuje koncepény materidl, ktory tvori podklad pre

aktualizaciu izemného planu VUC KSK. Koncept bol prerokovani so zastupcami dotknutych

samosprav.

Tab.16. Porovnanie rozsahu kostrovej siete v rokoch 2015, 2017 a 2021. Zdroj: vilastné spracovanie

POROVNANIE ROZSAHU KOSTROVEJ SIETE CYKLISTICKYCHKOMUNIKACI{ KSK 2015, 2017 A 2022

Kostrovasiet'cyklistickychkomunikaciiKosickéhokraja - 2015 - 2021

Povodna Nova
dlzka v dlzka rozdiel
km | dizka km km | "7

Nazov Prepojenie r.2015 r. 2017 | Nézov r.2022

Vetva A EuroYelo .11, hlavna SJ os, . 45.08 45 VETVA 3
prepdjaregionalnecentrdPreSov - KoSice A_EV11_KE01 42
Zemplinskavetva-

VetvaB | prepijarekrea¢néoblastiZemplinskaSirava 85.91 91.17 2.307
a Tokaj VETVA B_KE(2 93.477
Gemerskavetva-

Vetva C prepéjaoblastiSlovenskéhokrasu a 97.86 92.133 | VETVA C_KE 03 96.942 4.809
Slov.raja - HrabusSice - Betliar - Domica

VetyaD | Hornddskavetva - prepdjaoblastiSpisa a 97.05 | 96.349 | VETVA D_KE 04 102.409 |  6.06
hornéhoAbova

VetvaE | Abovskdvetva - prepdjaoblastiKosic a 97.2 |  99.892 | VETVA E_KE 05 96.435 | -3.457
Slovenskéhokrasu

VetvaF | Tokajskavetva - prepojenieKosice a 542 | 59536 | VETVA F_KE 06 64.497 | 4.961
vinohradnickejoblastiTokaj
Dolnozemplinskavetva - prepojenieTokaj

Vetva G | -MedzibodroZie - 42.7 45.04 | VETVA G_KE 07 41.513 -3.53
KralovskoChlmeckyregion- Ukrajina

VETVA H_KE 08 26.962 | 26.962
VETVA I_KE 09 39.01 39.01
VETVA J_KE 10 66.828 | 66.828
VETVA K_KE 11 62.26 62.26
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MIESTNE

PREPOJENIA 120.638

120.638

Celkom 520 529 852.971

324

Navrhované koridory sa posudzovali predovsetkym z hl'adiska typu stavebnych konani, ktoré
maju najvacsi vplyv na projektovu pripravu. Novostavby predstavuji 26% vSetkych
navrhovanych trds a vylu¢ne zahriiuji nové segregované cyklistické cesticky. Najvacsi
rozsahpredstavuje modernizacia alebo rekonStrukcia existujucich predovSetkym ucelovych
komunikécii, ako su hradze, lesné a pol'né cesty a to az 33%,. Existujuce cesty a cyklistické
cesticky tvoria 30 %, siete, potrebu doplnenia organiza¢nych opatreni, predovSetkym

dopravného znacenia alebo bezpe€nostnych prvkov tvori 8% komunikacii.

Tab. 17. Rozsah Kostrovej siete 2022 v zmysle typu stavebnych konani a stavebnych viprav. Zdroj: vlastné spracovanie

Kostrovasiet’cyklistickychkomunikacii KSK podPatypustavebnychiiprav

oznacen p novostav | rekonstruk | modernizic | organiza¢néopatre e celkom
. Nazovvetvy . . . existujuca
ie ba cia ia nia v km
KE 01 EuroVelo 11 16.259 0.421 9.694 1.013 14.613 42
KE 02 Zemplinska 22.135 18.167 23.203 4.474 25.498 93.477
KE 03 Gemerskd 20.594 0.026 48.964 3.991 23.367 96.942
KE 04 Hornadska 15.604 1.811 39.458 14.609 30.927 102.409
KE 05 Abovska 16.134 0 37.779 4.059 38.463 96.435
KE 06 Tokajskd 33.41 0 21.362 3.25 6.475 64.497
KE 07 Dolnozemplinska 0.297 0.856 32.277 0.683 7.4 41.513
7.065 2.82 11.263 0.08 5.734 26.962
KE 08 Sobranecka
KE 09 Trebisovska 24.128 0 9.301 5.581 0 39.01
KE 10 Moldavska 23238 1.4 6.35 16.496 19.344 66.828
KE 11 Gelnicka 8.637 0 0.586 3.111 49.926 62.26
MP 01 Trebidov - Se¢ovce 7.290 2.018 0.754 0.753 1.341 12.156
MP02 | Ondava 0.771 0.000 30.214 1.133 2.920 35.038
4.920 0.000 1.530 0.000 0.658 7.108
MP 03 V.Kapusany - KE 07
SNV - Harichovce 2,610 0.000 0.000 1.067 2.051 5.728
MP 04 (Levoca)
KEOQ7 -
Ciernan.Tisou (HU, 2.172 0.000 0.000 0.000 0.270 2.442
MP 05 UA)
KEO7 -
Ciernan.Tisou (HU, 0.143 0.040 7.495 0.000 3.531 11.209
MP 06 UA)
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KEO7 - 0.037 0.000 2.620 1.400 0.000 4.057
MP 07 KlinnadBodrogom

KE06 - , 0.856 0.000 2775 0.980 1.160 5771
MP 08 ZemplinskaTeplica

KE04 -

PrepojenieSlovensky 0.000 3.260 3.899 1.600 0.000 8.759
MP 09 raj

KE 04 SmiZany - 2.368 0.000 0.000 1.230 0.000 3.598
MP 10 IliaSovce

KEO1 -

PrepojenieValalikyG 3.708 0.000 0.000 0.874 0.000 4.582
MP 11 eca

KEO1 -

PrepojenieRozhanov 0.000 0.000 0.000 11.910 0.000 11.910
MP 12 ce

KE 11 Sebastovce - 1.086 0.000 0.000 0.000 0.000 1.086
MP 13 Barca

KE 10 Saca - Mald
MP 14 Ida 3.670 0.934 0.000 2.590 0.000 7.194

Celkom 217.132 31.753 289.524 80.884 233.678 852971

Kostrovasiet'cyklistickychkomunikacii KSK podPatypustavebnychiiprav
novostavba | rekonstrukcia | modernizacia | organiza¢néopatrenia existujica cilll(((:nm

217.132 31.753 289.524 80.884 233.678 | 852.971

Graf 2. Podiel navrhovanych cyklotrds podla typu stavebnych opatreni. Zdroj: viastné spracovanie

novostavba

KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH KOMUNIKACIi KSK PODLA
TYPU STAVEBNYCH UPRAV

rekonstrukcia

modernizacia

organizacné opatrenia

existujuca
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Novostavby predstavujui vylu¢ne budovanie segregovanych cyklistickych cesticiek, okrajovo
spolo¢nych cesti¢iek pre pesich a cyklistov (predovsetkym vo vidzbe na sidla) a stavebné objekty

ako su lavky a mosty. VyZaduje sa stavebné povolenie.

Rekonstrukcie predstavuji prebudovanie existujicich komunikacii (d¢elovych alebo aj
nemotoristickych) z ddvodu ich novej funkcie v rozsahu, ktory predstavuje zmenu podorysu

trasy a tym aj novy zaber pozemkov. VyZzaduje sa stavebné povolenie.

Modernizacia predstavuju opravu existujicich komunikécii s novou funkciou pre ucely
cyklistickej dopravy. Su to vd¢Sinou protipovodiiové hriadze riek, existujuce tucelové alebo lesné
cesty, v niektorych pripadoch aj existujice miestne komunikacie, kde je potrebné skvalitnit’

povrch cesty. VyZaduje sa ohlaSka stavebnych a udrZiavacich prac.

Organiza¢né opatrenia — nepatria medzi stavebné zasahy. Navrhuju sa za icelom lepsej
navigacie cyklistov cez existujice cesty, zabezpecenie priechod a prejazdov cez cesty 1.a2.
triedy pripadne cez existujice Zelezni¢né prejazdy. Je potrebny projekt pre urcenie dopravného
znacenia. Povol'uje okresny alebo krajsky dopravny inSpektorat. V pripade umiestnenia

orientatného cykloturistického znacenia je potrebné ohlasenie drobnej stavby.

Aktualizovand verzia Kostrovej siete cyklistickych komunikéacii posudzuje navrhované koridory
aj podl'a typu komunikacie, z ktorych vyplyvaju nielen technické opatrenia ale aj sprava
samotnej komunikacie. Samostatné cyklistické komunikacie, spolocné cesticky pre pesSich

a cyklistov a miestne komunikacie maju v sprave miestne samospravy, i ked’ mo6Zu nastat’ aj
vynimky v pripade vyznamnych regiondlnych cyklistickych ciest. Krajské cesty su v sprave
vysSich tizemnych celkov, icelové komunikicie mdZu mat’ rézne typu vlastnictva a to podl'a

ucelu na ktory sliZia — napr. lesné cesty, vodné cesty alebo pol'né cesty.

Tab. 18. Rozsah Kostrovej siete 2022 podla typu komunikdcie. Zdroj: viastné spracovanie

Kostrovasiet’cyklistickychkomunikacii KSK podPatypukomunikacie

oznacenie Nazovvetvy CYK SCPC MK KC UK iné* celkom v km
KE 01 EuroVelo 11 18585 | 4206 | 1.716 2.062 15.431 42
KE 02 Zemplinska 25.077 | 1757 | 3.731 | 19.194 | 43.718 93.477
KE 03 Gemerské 20697 1 0067 | 6498 | 21.044 48.15 | 0.286 96.942
KE 04 Hornadska 26.585 | 6437 | 19.038 | 23.553 | 26.796 0 102.409
KE 05 Abovské 13.228 5.8 5174 | 36342 | 35.891 0 96.435
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KE 06 Tokajské 34385 | 0277 | 5413 3.83 20.592 0 64.497
KE 07 Dolnozemplinska 0.297 0 0.683 4912 35.621 0 41.513
KE 08 Sobranecka 0.628 3257 | 0.714 5.05 11.263 | 0.05 26.962
KE 09 Trebidovské 24.154 | 0939 | 4.492 1.063 8.362 0 39.01
KE 10 Moldavské 22913 1745 | 8.778 | 28.312 5.08 0 66.828
KE 11 Gelnické 7252 1591 | 7.072 45.52 0.825 0 62.26
MP 01 Trebigov - Setovce 9.147 0.228 | 2.094 0 0.687 0 12.156
MP 02 Ondava 0.771 0 0.79 0.343 33.134 0 35.038
4.92
MP 03 V.Kapusany - KE 07 0 0 0.658 1.53 0 7.108
SNV - Harichovce 4.698
MP 04 (Levoga) 0 1.03 0 0 0 5.728
Hrabusice - Betlanovce 2172
MP 05 (PSK) 0 0.27 0 0 0 2.442
KEO7 - Ciernan.Tisou 0.183
MP 06 (HU, UA) 0.174 5.93 0 4.922 0 11.209
) 0.037
MP 07 KEOQ7 - KlinnadBodrogom 0 14 0 2.62 0 4.057
) 0.856
MP 08 KE06 - ZemplinskaTeplica 0 0.286 1.854 2.775 0 5.771
KE04 - 0
MP 09 PrepojenieSlovensky raj 0 3.08 3.16 2.519 0 8.759
0
MP 10 KE 04 Smizany - Ilia§ovce 2.368 1.23 0 0 0 3.598
KEOTI - 3.708
MP 11 PrepojenieValalikyGeca 0 0.652 0.22 0 4.580
KEO1 - 0
MP 12 PrepojenieRozhanovce 0 7.94 3.97 0 0 11.91
. 0
MP 13 KE 11 Sebastovce - Barca 1.086 0 0 0 0 1.086
5 3.67
MP 14 KE 10 Saca - Mal4 Ida 0.934 1.16 1.43 0 0 7.194
Celkom 229.963 | 31.066 | 89.171 | 202.517 | 299.916 | 0.336 852.969
Kostrovasiet’cyklistickychkomunikacii KSK podPatypukomunikacie
CYK SCPC MK KC UK iné* celkom v km
229963 | 31.066 | 89.171 202.517 299916 | 0.336 852.969

Tab. 19. Rozsah Kostrovej siete 2022- sithrn. Zdroj: viastné spracovanie
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KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI] KSK CYK - cyklisticka komunikécia-
PODLA TYPU KOMUNIKACIE samostatna cyklistickd cesticka,

o SCPC - spolo¢na cesticka pre pesich

CYK  SCPC MK KC UK iné*

a cyklistov,

MK — miestna komunikacia,

KC —krajska cesta,

UK - dcelovd komunikicia,

Iné — kriZovania cesty 1. triedy, alebo jej

sibeh v intravilane miest a obci.

Blizsi popis technickych parametrov jednotlivych typov komunikécii je podrobne rozpisany

v metodickej Casti, kapitola 3.3.

Obr.21. Mapa Kostrovej siete 2017, Zdroj: Urad KSK
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Obr. 22Mapa ndvrhu aktualizovanej Kostrovej siete 2022. Zdroj: vlastné spracovanie
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Novy rozsah aktualizovanej Kostrovej siete je 852.971 kilometrov. Predpoklada sa mierne
navySenie pri poziadavkach na miestne prepojenia, ktoré vyplynu v priebehu diskusii pocas

pripomienkového konania.

Podrobny navrh opatreni v aktualizovanej verzii Kostrovej siete rozdeleny podla jednotlivych
vetiev a popisujuci podrobny navrh tsekov podla katastralnych tizemi jednotlivych obci tvori

prilohu €. 5.4., samostatnd mapovu prilohu a .shp stbor pre GIS rozhranie.

Strucny popis jednotlivych vetiev Kostrovej siete cyklistickych komunikdcii KoSického kraja.

Kostrovasiet'cyklistickychkomunikacii KSK 2022

oznadenie

Nazovvetvy

celkom v km

Struénypopis

KE 01

EuroVelo 11

42

Medzinarodnacyklistickadialnica,
severojuznavetvaprepdjajicaregiondlnecentravychodnéhoSlovenskaKosice - PreSov -
Sabinov - Staral’uboviia v dizke 195 km. Na tizemi KSK 42 km
vedieprevazneidolimriekyHorndd. Atrakcia: mesto KoSice

KE 02

Zemplinska

93.477

SeverojuznaregiondlnavetvaprepajajlicazokruhovaniZemplinskuSiravu s
Tokajskymregiénom. Cyklotrasa je navrhnuta po protipovodiovychhradzachLaborca a
Bodrogu. Atrakcia: vodnanadrz, tokajskévinnepivnice, vyhliadkovaveZza, Oborin

KE 03

Gemerska

96.942

RegiondlnavetvaprepéjajicaSlovensky Raj a SlovenskyKrasprevaznevediica v
koridoreriekySlana a ZelezniCnejtrate. Atrakcie: DobSinskal'adovajaskyna, Betliar, Roznava,
jaskynaDomica

KE 04

Hornadska

102.409

SeverndregiondlnavetvaprepajajiicaSlovensky Raj, RuZin a KoSice - napojeniena EV11.
Vedie v koridoreriekyHonad a byvalejBohuminskejZeleznice, z
ktorejvyuzivaniektorétechnicképamiatky. Atrakcie: Podlesok, mesto SNV,
MarkuSovcekastiel’, ZaHuraWood - jazero, StefanskaHuta most, VN Ruzin - tunel.
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JuZnaregionalnavetvaprepdjaSlovenskykrasaokolieKoSic s napojenimna EV11.

96.435 Vediezaujimavymkrasovymizemim, po ndhornychplaninachaj v ich udoli.
Trasamaviacturistickypotenciél, nakol'’kovedievylu¢nevidieckoukrajinou. Atrakcie:
KE 05 Abovska jaskynaDomica, Silickdplanina, GrandriumJablonov, Hrhovskérybniky, Zadielskykarion.
64.497 JuznavetvaprepajajicaAbov - EV11 a Tokajskioblast,, vedieprevaznevidieckoukrajinou v
KE 06 Tokajskd koridoreriekRoriava a Bodrog. Atrakcie: archeoskanzen, hradSlanec, tokajskévinnepivnice.
41.513 Turistickdvetvavedicaprevaze po hradzilatorice. Atrakcie: CHKO Latorica, luZnélesy,
KE 07 Dolnozemplinska rovinatitrasavedicanaslovensko-ukrajinskiihranicu s napojenimnaUzhorod.
26.962 VetvaprepdjaVy$néNemecké s okresnymmestomSobrance a ZemplinskouSiravou. V
znaénejmierevyuZivaprotipovodiiovéhradzeBot'anskéhokanélu. 5
KE 08 Sobranecka VytvérabezpednédopravnéprepojeniaobcivoviizbenaSobrance a ZemplinskuSiravu.
RegionalnavetvavytvaraprepojenieMichaloviec a TrebiSova s napojenimnaTokajskivetvu.
39.01 Vedie v
' koridorochpopriZelezni¢nejtratiakorychledopravnéprepojneiemedziokresnymimestami.
KE 09 TrebiSovské Atrakcie: katiel’ a park v TrebiSove
RegionalnavetvavytvaraprepojeniemedzimestomKosice - napojeniena EV11 a
66.828 mestomMoldavanadBodvou s pokracovanimnaJasov a Smolnik. Atracie: Jasovskérybniky,
KE 10 Moldavska Medzevhamre, Smolnickahutakiipele.
62.26 Severo juZnd regiondlna vetva prepdjajica mesto RoZhava a Gelnicana VN RuZin. Atrakcie:
KE 11 Gelnicka hradKrésnaHorka, Uhornianskejazero, Gelnica, RuZin.
12.156 Severo juznd vetva vedidca v koridore byvalej Zelezni¢ne;j trate a riekyTrnavka.
MP 01 TrebiSov - Seovee VytvérarychleprepojeniemedzimestomTrebiSov a Se¢ovcami.
35.038 s P 5 P N P < . .
MP 02 Ondava Turistickdvetvavedicaprevaze po hradziOndavy s pokracovanim do PreSovskéhokraja.
7.108 Krétka turistickd prepojka medzi mestomVel'kéKapuSany a hradzou Latorice s napojenim na
MP 03 V.Kapusany - KE 07 Dolnozemplinsku vetvu.
SNV - Harichovce 5728
MP 04 (Levoca) ) Prepojenie mesta SNV a Levoca po kataster obce Harichovce.
Hrabusice - Betlanovce 2.442 Prepojenie Slovenského raja v smere na Poprad a VysokéTatry. Kratky tsek na izemi
MP 05 (PSK) Kogického kraja vedie v koridore rieky Hornéd.
KEQ7 - Ciernan.Tisou 11.209 Prepojenie Dolnozemplinskej vetvy naZelezniény uzol Cierna and Tisou z obce Ptruka cez
MP 06 (HU, UA) zavesenu lavku and Latoricou.
KEO7 - 4.057 Prepojenie Dolnozemplinskej vetvy do obce Klin and Bodrogom po hradzi Bodrogu —
MP 07 KlinnadBodrogom najniz§ie poloZeny bod na Slovensku.
KE06 - 5771
MP 08 ZemplinskaTeplica PrepojenieTokajskejvetvy do obceZemplinskaTeplicacezSldnskeNové Mesto do Kalse.
KE04 - 8.759 Prepojenie mesta SNV na Slovensky raj — KoSiarny brieZok. Prepojenie obce SmiZany na
MP 09 PrepojenieSlovensky raj : Cingov. Prepojenie obce Spisské Tomasovce do locality Durkovec.
KE 04 Smizany - 3.598
MP 10 IliaSovce Prepojenie obce SmiZany do IliaSoviec okolo Kapli¢ky.
KEO1 - 4.582 Napojenie EV 11 z obceKokSov Baksa na priemyselny park Valaliky a do obce Geca s
MP 11 PrepojenieValalikyGeca pokradovanim k Zel. Stanici.
KEOI - 11.910 5
MP 12 PrepojenieRozhanovce Napojenie EV 11 do Rozhanoviec cez MC Krésna, SadynadTorysou do Rozhanoviec.
KE 11 Sebastovce - 1.086
MP 13 Barca NapojenieMoldavskejvetvy z obceSebastovce do MC Barca.
KE 10 Saca - Mala
MP 14 7.194
Ida NapojenieobceMala Ida naVetvu KE010 Moldavska.
Celkom 852.971

71




Podrobny navrh opatreni v aktualizovanej verzii Kostrovej siete rozdeleny podl'a jednotlivych
vetiev a popisujuci podrobny navrh tsekov podla katastralnych tizemi jednotlivych obci tvori

prilohu €. 5.4., samostatnd mapovu prilohu a .shp stbor pre GIS rozhranie.

1.6. Vyhodnotenie plnenia povodnej cyklostratégie podl’a indikatorov

1.6.1. Vyhodnotenie investicii do cyklistickej infrastruktiry v programovom obdobi 2014-
2020

Cyklisticka infraStruktira je realizovani miestnymi samospravami z vlastnych zdrojov alebo zo
zdrojov Eurdpskej tnie. Miestne samospravy sa uchddzaji o nendvratné financ¢né prostriedky
najmi v ramci Integrovaného regionalneho opera¢ného programu (IROP), prioritna os 1 -
Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch, Specificky ciel’ - zvySenie atraktivity a prepravne;j
kapacity nemotorovej dopravy (predovSetkym cyklistickej dopravy) na celkovom pocte
prepravenych osob. V ramci tohto operaéného programu bolo vyhlasenych 13 kol. Nevycerpané
prostriedky v alokécii takmer 21 miliénov Euro s predmetom poslednej schémy, kde uzavierka
posledného kola bude v decembri 2021.

Cyklistickd infrastruktiry je vel'mi narocnéd na projektovd pripravu a nasledne aj na realiziciu.
Sucastou stavebnych opatreni st ndkladné lavky, prekladky sieti, oporné mury a d’alSie stavebné
objekty, ktoré zvysujui ndklady vybudovanej cyklistickej komunikacie.

Mestd, ktoré aktivne a koncepcne rozvijaju cyklistickd infraStruktiru si SpiSskd Nova Ves,
Michalovce a KoSice. Krajské mesto vzhl'adom na nizku mieru pripravenosti investinych
projektov v poslednom programovacom obdobi ziskalo ovel’a menej externych zdrojov.

V ramci programu IROP bolo v KoSickom kraji doteraz podporenych celkovo 13 projektov na
realizaciu cyklistickej infrastruktiry v celkovej hodnote 7 050 802 Euro.

Rozsah cyklistickej infrastruktiry nardstol o 26 km cyklistickych komunikicii vritane
stavebnych objektov ako mosty, l1avky, priepusty a pod.
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Tab. 20 Zoznam schvdlenych projektov v KoSickom kraji - IROP, 2014 — 2020. Zdroj: www.mindop.sk

Zoznam schvalenych projektov v KoSickom kraji - IROP, 2014 - 2020

Dizka
UMR/RIUS Nazov projektu Ziadatel vybudovanych Schvilené COV Schvalené NFP
cyklotras v km
RIUS KE Ekologicky a bezpi,csr;e v SpiSskej Novej Mesto Sg]l:zka Nova 177 960729 64 912693.16
RIUS KE Vybudovanie cyklotrasy Centrdlna Mesto Michalove 2 59242022 562799.19
mestskd zéna - Biela hora
RIUS KE Cyklotrasa Hornad — Pri Vysnej Hati — Mesto Spisska Nova 15 201.892.25 € 277.297.64 €
Madaras Ves
Cyklisticka radiala: Duklianska ulica,
RIUS KE Zelezni¢na, autobusova stanica, sidlisko Mesto Spisska Nova 2.7
Zapad L. Ves 214,214.09 203,503.39
RIUSKE | cyklisticky chodnik v k.i. Letanovce Obec Letanovce 0.441 167,101.44 158,746.37
RIUS KE Cyklisticky chodnik v k.d. Spisské Obec Spisské 1.333
Tomasovce Tomasovce 454,730.02 431,993.52
RIUSKE | cyklisticky chodnik v k.. SmiZany Obec SmiZany 1.567 551,303.68 523,738.50
UMR KE Cyklisticka komqnikécia popri Slaneckej 22
ceste 11/552, KoSice Mesto Kosice 424,132.52 445,692.08
Cyklotrasa KoSice Eurovelo 11, ¢ast’ B.2 .
UMR KE —istie Myslavského potoka do Hornadu Mesto Kosice 0.375 146722.69 127922
RIUS KE Pregtz}vba cyklochodnika pri byvalych Mesto Spisska Nova 0363 347397.83
kasarnach 1. etapa Ves
Cyklotrasa Fer¢ekovce - Novoveskd Mesto Spisska Nova
RIUSKE | Huta Ves 1.93 739584.22
Cyklisticky chodnik KROMPACHY
RIUS KE centrum smer SLOVINKY Mesto Krompachy 23 101685.84
Obnova existujicich komunikécii pre
RIUS KE nemotorovu dopravu v k.d. IliaSovce a v 598
k.u. Harichovce 1616215.78
RIUSKE | Cyklochodnik RoZiava Mesto RoZiiava 147 442671.92
CELKOM 25.929 7050802.12
PRIEMERNA CENA ZA 1 KM CYKLOTRASY 271927.27
CELKOVA VYSKA FINANCIT SLOVENSKO bez REACT 60362173

Podpora budovania cyklistickej infraStruktiry je poskytovand aj vramci cezhrani¢nych
programov:

- Programu spoluprice Interreg V-A Slovenskd republika - Madarsko 2014 — 2020,
v ramci podpory rozvoja cestovného ruchu , prioritnd os 1 — Priroda a kultira a podpory
rozvoja cezhrani¢nej mobility, prioritna os 2 — Posilnenie mobility,

- Program ENI Cezhrani¢na spolupraca Mad’arsko — Slovensko — Rumunsko — Ukrajina
2014 — 2020 v ramci podpory kultirneho a historického dedi¢stva v cestovnom ruchu
a posilnenie cezhrani¢nej dostupnosti.

V ramci tychto programov bolo v KoSickom kraji podporenych 9 projektov s prvkami

cyklistickej alebo cykloturistickej infraStruktiry v celkovej hodnote 2 495 529 Euro.

79




RIUS - tdzemie regionélnej integrovanej izemnej stratégie
UMR KE - tizemie miestneho rozvoja, funk¢né oblast’ KoSice s pril'ahlymi obcami

Podpora budovania cyklistickej infraStruktiry alebo doplnkovej infrastruktiry je poskytovani aj
v ramci cezhrani¢nych programovinterreg. Za uplynulé planovacie obdobie to bolo v hodnote
takmer 2,5 mil. Euro na tzemi KoSického kraja. Zoznam projektov v tabulke je Cerpany z
informécii na www.skhu.eu a www.interreg-danube.eu.

Podporené projekty s prvkami cyklistickej infrastruktiry
vyska schvaleného
samosprava projekt grantu
Kechnec ABA Greenway 836734.05 | HUSK
Perin Chym ABA Greenway 489797.77 | HUSK
Oborin Vodné zaZitkova cesta 503520 | HUSK
KOCR - Kosice region EcoVeloTour (cyklonfrastruktira) 67570 | Danube
Kosicky samospravny
kraj MOBI 14500 | ENI
Obec Ptruksa Bike AcceNT 27500 | HUSK
Vinicky Cross Bike 142125.55 | HUSK
Zemplin Cross Bike 66849.04 | HUSK
Birds of paradiso (vyhliadkové
Hrhov veZe na Kostrovej sieti) 346932.68 | HUSK
CELKOM 2495529.09

Tab. 21. Zoznam schvdlenych projektov z programu cezhranicnej spoluprdce Interreg. Zdroj: vlastné spracovanie, webové

strdnky obct a programov Interreg.

80



Realizované projekty maju pozitivny ohlas u navstevnikov. I ked’ neboli vSetky priamo zamerané
na realizaciu cyklistickej alebo cykloturistickej infrastruktury, obsahovah tleto prvky cykhstlcka
trasa, oprava cyklochodnika, budovanie i !

cyklocesticky, vyhliadkové veza ako doplnkova
vybavenost na cyklotrase a pod.

Jeden z najatraktivnej$ich produktov vznikol pri
Oborine. Zdroj foto: maminzapisnik.sk

Vyhliadkové veze pri Hrhovskych rybnikoch
vznikli prioritne ako rozhl'adne na sledovanie
vtactva, ale nakolko sui postavené v blizkosti
useku Kostrovej siete, prinasaji potrebnu
doplnkovd vybavenost' aj pre navsStevnikovna
bicykloch. Zdroj foto: https://www.eurodom-sk.sk

gl 5 I
i

podporu  rozvoja  cyklistickej  dopravy
a cykloturistiky nadobudol k 1.7.2019 udcinnost’
Zakon o poskytovani dotacii na rozvoj
cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Uvedeny
zakon predstavuje finan¢ny ndstroj na podporu
rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na narodnej
urovni.  Vsilade stymto  zdkonom  bola
Ministerstvom dopravy a vystavby SR dina 9.9.2019
vyhlasend vyzva na predkladanie Ziadosti
o poskytnutie doticii na vypracovanie projektovych
dokumenticii pre stavebné povolenie, vystavbu
cyklistickych komunikacii a odstavnych
a parkovacich ploch pre bicykle. Uzavierka vyzvy
bola 31.10.2019.

|

AZ v roku 2019 sa podarilo schvalit’ Zdkon ¢.
15172019 Z. z.0 poskytovani dotdcii na podporu
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky a v
ramci tohto opatrenia presadit’ do rozpoctu
Ministerstva dopravy a vystavby SR finan¢né prostriedky pre realizciu cyklistickej
infrastruktiry, prioritne zameranud na dopravné cyklistické komunikécie a ich vybavenost.

V tomto roku zérovei bola vyhlasena vyzva na podavanie projektov na tieto okruhy:

Vyzva A - Vypracovanie projektovej dokumentacie na vystavbu, zmenu stavby, stavebné tpravy
alebo rekonstrukcia cyklistickej infraStruktury,

Vyzva C1 - Vystavba, zmena stavby, stavebné tipravy alebo rekonStrukcia cyklistickej
infrastruktury,
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Vyzva C2 - Vystavba, zmena stavby, stavebné tipravy alebo rekonstrukcia cyklisticke;j
infraStruktdry - zariadenia a opatrenia (odstavné zariadenia pre bicykle).

MDYV SR vy¢lenilo v roku 2019 na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
kapitalové vydavky celkovo vo vyske 6 000 000 €.

V ramci Vyzvy A — projektové dokumentéacie - bolo podporenych 18 projektov v celkovej vyske
758 255 Euro, z ¢oho 13,2 % v objeme 99 781 na uzemie KSK - Mesto SpiSskd Nova Ves
v sume 54150 Euro, ZdruZenie obci Cyklo Hornad v sume 45631.6 Euro.

V ramci Vyzvy C1 — stavby a rekonStrukcie — bolo podporenych 27 projektov v celkovej vyske
10 395 086 Euro, z ¢oho 10,3% bolo alokované na tizemie KSK v celkovom objeme 1071 048
Euro pre Obec Letanovce v sume 559108.55 Euro, Obec HrabuSice v sume 373720.61 Euro,
Obec Sena v sume 138218.66 Euro.

V ramci vyzvy C2 — cyklopristreSky a parkovacie zariadenia — bolo podporenych 16 projektov
v celkovej vyske 1 936 987 Euro. Na tizemie KSK nebola pridelend Ziadna finan¢na podpora,
nakol’ko nebola podana Ziadna Ziadost’ o dotaciu.

Zhrnutie: vSetky podané Ziadosti z tizemia KSK ziskali dotdciu okrem mesta SpiSské Vlachy na
realizaciu cyklistickej infraStruktiry v sume 321 489,69 Euro z dovodu nizka miera naplnenia
ciela vyzvy v nadviédznosti na zvySenie podielu cyklistickej dopravy na celkovej del'be prepravne;j
prace v zmysle Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy SR. Celkovo bolo prerozdelenych viac ako
13 mil. Euro

Dalsia Vyzva v ramci dotaéného zakona bola vyhlasena v roku 2021 a stile prebieha. Je uréend
na vystavbu cyklistickej infraStruktury (cyklopristresky, cyklostojany) v aredloch zdkladnych a
strednych §kol, resp. ich bezprostrednom okoli.

Celkova alokovana ciastka: 750 000 €

Maximélna vySka dotécie na jeden projekt: 30 000 €

Opravnené obdobie realizacie projektu: 1.1.2022 - 31.12.2023.

Termin uzavierky na predkladanie Ziadosti o poskytnutie dotacii: do 31.12.2021.

Zoznam schvalenych projektov podla alokécii atypu vyzvy uvddzame v nasledujicich
tabul’kach:

PODPORA CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY - 2019
Vyska . . % z celkovo
. z toho na tizemi . P

dotacie (v KSK pridelenych

Nazov ziadatela euro) financii

Mesto Samorin 884472.4

Mesto Hrinova 689806.87

Mesto Bardejov 629989.76

Obec Letanovce 559108.55 559108.55

Mesto Sladkovicovo 541072.18

Horna Lehota 524675.14

Obec KlaStor pod Znievom 451820
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Mesto Vrible 438415.92

Mesto Liptovsky Mikulas 388442.82

ZdruZenie obci Klatovské rameno 388261.37

Mesto Martin 376652.68

Obec Hrabusice 373720.61 373720.61
ZdruZenie obci MedziciliZia 345188.9

Obec Velké Ulany 342844

Obec Velky Biel 311099.65

Mesto Zvolen 308000

Obec Cierny Balog 289196.65

Mesto Hlohovec 230176.02

Mesto Rajec 207962.6

Mesto Poltar 203002.61

Obec Vel'ké Dvorniky 166757.21

Obec Bystrd 153654.95

Obec Sena 138218.66 138218.66
Mesto Nové Zamky 134773.82

Hlavné mesto Bratislava 90643.3

Mesto Stard Cubovia 87321

CELKOM 9255277.67 1071047.82 11.57

Tab. 22. Zoznam schvdlenych projektov z Dotdcie Ministerstva dopravy SR v roku 2019 — vyzva C, urcend na stavebné vpravy

cyklistickej infrastruktiiry. Zdroj: www.mindop.sk

PODPORA PROJEKTOVEJ PRiIPRAVY - 2019

Vyska z toho na izemi | % z celkovo
dotécie (v KSK pridelenych

Nazov Ziadatel'a €uro) financii

Mesto Zlaté Moravce 150000

Zilinsky samospravny kraj 150000

Mesto Modra 57828

Mesto Spisskd Novd Ves 54150 54150

Zdruzenie obci Cyklo Hornad 45631.6 45631.6

Mesto Topol'¢any 45144

Mesto Brezno 40580

Mesto Poprad 39843

Mesto Sered’ 29655.2

Mesto Svidnik 28800

Mesto Trnava 24738

Obec Bohdanovce nad Trnavou 22160

ZdruZenie obci PlieSovské kotlina 17801.07

Mesto Koméarno 16362

Obec Sucany 14471.35

Bratislava — mestska Cast’ Vrakuna 8221.3
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Mesto Podolinec 7699.75

Obec Holumnica 5169.59

CELKOM 758254.86 99781.6 13.16

Tab. 23. Zoznam schvdlenych projektov z Dotdcie Ministerstva dopravy SR v roku 2019 — vyzva A, urcend na projektovii pripravu

cyklistickej infrastruktiiry. Zdroj: www.mindop.sk

V ramci tejto dotacnej schémy bolov KoSickom kraji podporenych 5 projektov. Na realizaciu
cyklistickej infrastruktiry to boli tri projekty v celkovej hodnote 1 071047 Euro a na projektovi
pripravu dva projekty v celkovej sume 99781 Euro.

Kosicky samospravny kraj nebol prijimatelom doticii na budovanie cyklistickej infraStruktury,
vSetky vysSie uvedené projekty implementuju samospravy.

NajaktivnejSie mestd KoSického kraja v realizécii cyklistickej infraStruktiry su KoSice, Spisska
Nova Ves, Michalovce a Roznava.

Celkova zistena miera dotacii pre rozvoj cyklistickej infrastruktary od roku 2017 - 2021
predstavuje sumu

10 717 159 Eur
Dizka novovybudovanych cyklistickych cestitiek je

27 km.

Osobitu kapitolu podpory pre sluzby a investicie v cykloturistike tvoria zdroje akumulujice sa
priamo v KoSickom kraji z vlastnych finan¢nych zdrojov kraja kofinancované v ramci dotacnej
schémy Ministerstva dopravy pre rozvoj cestovného ruchu. Prijimatelom sd Krajské organizacia
cestovného ruchu a oblastné organizécie cestovného ruchu Zemplin, Slovensky raj a Spis,

Kogice. Udaje boli Gerpané zo stranky https://www.kosiceregion.com/.

Dotécia Ministerstva dopravy v ramci zdkona o cestovnom ruchu pre KOCR a pre oblastné

organizicie cestovného ruchu v oblasti cykloturistiky:

2015 - 12315 Eur

2016 - 11331 Eur

2017 -

2018 - cyklovylety - 6000 Eur, 11680.- Cyklodrezina Detska cykloZeleznicka KoSice
2019 -Spisskych 333 extrémne - cyklopodujatie 4000 Eur
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2020 - Cyklos¢itace - 5000.- Eur
2021 -

Dotécia KSK v ramci programu Terralncognita v oblasti cykloturistiky:

2015 -

2016 -

2017 - Na koleséach zazi Pouvzie— 7500

2018 - Cyklistické depo s uschoviiou bicyklov Velaty - 11643, Vybudovanie cyklistickej
infraStruktiry v Narodnom parku Slovensky raj- 170000, Prva cyklopozi¢ovina vo Velkej Ttni -
44 647,71, Otvorend galéria v Margecianskom tuneli — 10000.-

2019 - Tour de Tokaj — podujatie

2020 -

2021 - Vodny a cyklisticky oddychovy bod pri kastieli v Bor§i

2022 - Osadenie elektronabijacky na KojSovej holi - 7380, Solarna nabijacia stanica a stojan
bicyklov a poZicovia bicyklov GRANARIUM - 20000, Rozvoj cykloturistickych trati v obci
Zehra — 15000

Celkovy objem zistenych financii zo strany Krajskej organizacie cestovného ruchu
a v ramci programu Terralncognita pre aktivity v oblasti cykloturistiky za sledované

obdobie dosiahol sumu 336496,71 Eur.

1.6.2. Vyhodnotenie Cyklostratégie KoSického kraja 2015 - 2020

V nadviédznosti na Narodnu stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky a d’alSie
strategické dokumenty na tdrovni Eurdpskej unie, Zastupitel'stvo KoSického samospravneho kraja
schvalilo dna 21.oktébra 2013 ,Stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v KoSickom samospravnom kraji“. Jej aktualizicia bola schvalena Zastupitel'stvom na svojom
rokovani dia v decembri 2015. Uvedena stratégia predstavuje zdkladny koordinacny nastroj
v rozvoji segmentu cyklistickej dopravy a cykloturistiky na urovni kraja.

Znenie  strategického  dokumentu je zverejnené na  webovej stranke  KSK:
https://web.vucke.sk/files/cestovny ruch/strategia-rozvoja-cyklistickej-dopravy-cykloturistiky-
ksk dec 2015.pdf

Priebezné hodnotenie cielov a priorit vyplyvajacich zo Stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom kraji do roku 2020.
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Rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky beZzny cyklista vnima najméd prostrednictvom
kvality cyklistickej infraStruktiry. Aj ked kvalitnd a bezpe¢nd infrastruktira predstavuje
bezpochyby zakladny ndstroj na rozvoj tohto segmentu, na motiviciu pre intenzivnejSie
vyuzivanie bicykla je potrebné poniknut’ sluzby pre cyklistov a zabezpecit informovanost
o0 moznostiach vyuZivania bicykla ¢i uZ na dopravné alebo rekreacné ucely.

Aby sme vytvorili komplexnu cyklisticki ponuku, je potrebné iniciovat’ zapojenie a zabezpecit
koordinaciu subjektov, ktoré by sa z hl'adiska svojich kompetencii mali, mdZu a uz sa zapajaji
do rozvoja tohto segmentu. Podmienkou tspesnej implementacie stratégie, ktora vedie k rozvoju
tohto segmentu, je tzka spoluprica aktérov na vietkych trovniach. Urad KoSického
samospravneho kraja plni v tomto procese najmi funkciu koordinatora, vytvara
podmienky pre aktivity a spolupracu zainteresovanych inStiticii a proaktivne realizuje
aktivity smerujice k efektivnejsej vystavbe cyklistickej infrastruktary
a rozvojucykloturistickych destinacii .

Persondlne obsadenie:

Aktivity Uradu KSK v tejto oblasti si realizované prostrednictvom krajského cyklokoordinétora,
ktory je zéroven ¢lenom Medzirezortnej skupiny pre rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky
pri Ministerstve dopravy a vystavby SR. Rozsiahla agenda spéjajuca sa s investicnou pripravou
vyZaduje zapojenie externych pracovnikov.

Ciele stratégie

Hlavnymi ciel'mi ,,Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KSK 2015 - 2020*
su:

1. Podporovat’ rozvoj cyklistickej dopravy v mestich aobciach KSK a zabezpecit jej
zaClenenie do integrovanej osobnej dopravy.

2. Zviditelnit KSK ako modernd cyklisticki destindciu a v spoluprici a partnerstve
s miestnymi zdruZeniami a organizaciami destina¢ného manazmentu skvalitiovat’ sluzby
a ponuku pre cykloturistov.

3. Zvysit bezpecnost’ cyklistov na cestich a uplathovat’ moderné principy pri planovani
a realizcii opatreni pre zniZenie dopravnej nehodovosti.

Prioritné osi

Na dosiahnutie tychto cielov sd v Stratégii zadefinované opatrenia pre zlepSenie stavu
cyklistickej dopravy a cykloturistiky na izemi kraja v troch zédkladnych rovinach:

Prioritné os ¢. 1 — Cyklodoprava
Prioritné os ¢. 2 — Cykloturistika

Prioritné os ¢. 3 - Partnerstvo

VYHODNOTENIE STRATEGIE PODI’A OPATRENI
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Prioritna os €.1 - Cyklodoprava

1.1 Koordinacia rozvoja cyklistickej dopravy v KoSickom samospravnom kraji

Opatrenie 1.1.1 Vytipovanie kPucovych cyklistickych komunikacii (Vytipovanékoridory by mali viest tizemim s
najvyssou koncentrdciou obyvatelov,kde sa vytvdra predpoklad pre vicsie vyuZivanie vybudovanejinfrastruktiry.
Vsetky hlavné koridory by mali mat' kombinovantifunkciu.)

Zodpovednost: KSK

Spolupraca: mesta, obce

Termin: december 2021

Vystup: Vytipovanéhlavné cyklistické koridory ako investicné priority KSK:
- EuroVelo 11

- Okruh okolo Zemplinskej Siravy

- Cyklotrasa Ukrajina - HrabuSice - SmiZzany

- SNV - Levoca

STAV: SPLNENE

Opatrenie 1.1.2 Zaclenenie cyklistickej dopravy do integrovaného dopravnéhosystému(Podpora takého
integrovaného dopravného systému, ktorypomdZe prepojit cyklistiku s verejnou hromadnou dopravou
v oblastidenného dochddzania do prdce a do Skoly. Je preto potrebné zabezpecitpristup na ndstupistia,
zaparkovanie bicyklov na zastdvkach a staniciachZeleznicnej, autobusovej a mestskej hromadnej dopravy.)

Zodpovednost: KSK

Spolupraca: mesta, obce, prepravcovia verejnej osobnej

dopravy

Vystup: cyklistickd doprava je ¢iasto¢ne zaclenena do IDS, priebezne sa spracovava v podobe RIUS

Stav: SPLNENE ¢iastoéne

Opatrenie 1.1.3 Spracovanie strategickych dokumentov pre vyvaZeny a integrovanyrozvoj roznych druhov
dopravy(podpora tvorbe generelov dopravy,stratégii rozvoja dopravy, pldnov udrzatelnej mobility a pod.)

Zodpovednost: KSK, mesta, obce
Spolupraca: vyskumné institicie, projektanti, obCianske
zdruZenia

Vystup: Cyklisticka doprava je rovnocennou sucastou schvaleného Planu udrzatel'nej mobility KSK
STAV: SPLNENE

1.2 Podpora budovania a adrzby cyKklistickej infrastruktary
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Opatrenie 1.2.1 Finan¢né programy na podporu planovania a budovaniacyklistickej dopravy(Zabezpecenie
viaczdrojového financéného krytiana vypracovanie Stiidii, projektovych dokumentdcii; v pripaderekonstrukcii ciest II.
a lll. triedy mat na zreteli aj moZnost budovaniacyklistickych komunikdcii a doplnkovej infrastruktiiry.)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: mesta, obce

Vystup: od roku 2015 - 2020 bolo preinvestovanych 10,7 mil. Euro a vybudovalo sa 26 km cyklistickych
cesticiek na izemi celého kraja.

STAV: SPLNENE

Opatrenie 1.2.2 Udriba cyklistickych komunikacii(Starostlivost o0 existujucecyklistické cesticky, nastavenie
efektivneho modelu.)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: mesta, obce

Vystup: samospravy a mestd sa pravidelne staraji o ddrzbu novych cyklistickych cesti¢iek. KSK ako investor
buddicich hlavnych cyklistickych koridorov pripravuje schému ako sa v budicnosti o svoje investicie starat’.

STAV: Ciasto¢ne splnené

Prioritna os ¢.2 - Cykloturistika

2.1 Marketing a propagacia cykloturistickej ponuky na izemi KSK

Opatrenie 2.1.1 Definovanie hlavnych cykloturistickych koridorov — medzinarodnych, cezhrani¢nych a
regionalnych (vytvorenie funkcnej siete cyklotrds na vizemi KSK)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: spravcovia cyklotras, cyklokluby, mesta, obce, organizacie cestovného ruchu

Vystup: v roku prebehla kompletna pasportizacia cykloturistickych tras v novembri 2021. Na zéaklade tohto vystupu
sa budu blizsie Specifikovat’ hlavné cykloturistické koridory a cyklotrasy v najbliZSom obdobi.

STAV: Ciasto¢ne splnené

Opatrenie 2.1.2 Marketingova podpora cyklo produktov medzinarodnych,cezhrani¢énych a regionalnych
cyklotras (iniciovanie produktov cestovného ruchu, propagdcia ponuky a produktov cestovného ruchu)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: mesta, obce, spravcovia cyklotras, organizaciecestovného ruchu

Vystup: cyklotrasy ako produkty cestovného ruchu rie§i KOCR ako samostatni produktovi liniu - boli vydané
ponukové katalégy. V spolupraci so Zemplinskou organizaciou cestovného ruchu sa zacali vyznacovat’ nové
cykloturistické produkty v okoli Zemplinskej Siravy, realizacia sa o¢akdva do 2022. Marketing zabezpe&i KOCR.

STAV: Ciasto¢ne splnené
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2.2 Podpora budovania a modernizacie cykloturistickej infrastruktiary

Opatrenie 2.2.1 Priprava dokumentAcie pre realiziciu a vyznaceniemedzinarodnych cyklotras a trasy
Eurovelo 11(Zabezpecenieprojektovej pripravy pldnovanych medzindrodnych cykloturistickych trds.)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: mesta, obce, spravcovia cyklotras

Vystup: zabezpetila sa projektova priprava pre vyznacenie cykloturistickych tras v okoli Zemplinskej Siravy v
rozsahu 200 km, Dolnozemplinskejcyklomagistraly v MedzibodroZi v rozsahu 45 km a cykloturistickej magistraly
Margecany - DruZstevna nad Hornadom, napojenie na EuroVelo 11 v dizke 35 km.

STAV: SPLNENE

Opatrenie 2.2.2 Podpora vyznaenia cyklotras v cezhrani¢nych a medzinarodnychkoridoroch a trasy
Eurovelo 11 (Vyznacenie cyklotrds vcezhranicnych a medzindrodnych koridoroch, ktoré su v sucasnej
dobenavrhnuté len orientacne. V pripade cezhranicnych koridorov doplnitorientacné prvky na hranicnych
priechodoch. )

Zodpovednost: KSK
Spolupréca: cyklokluby, zdujmové zdruZenia, mestd, obce,spravcovia cyklotras, cezhrani¢ni partneri

VYSTUP: V roku 2021 boli obnovené cykloturistické trasy v koridore EuroVelo 11 v ramci projektu
EKOVELOTOUR, v gescii KOCR - Kosice regionturism

STAV: SPLNENE

Opatrenie 2.2.3 Podpora udrzby a modernizacie existujicej infrastruktiry precykloturistiku(Podpora vidrZby
a modernizdcie existujicich cyklotrdsprostrednictvom obnovy cykloturistického znacenia a vpravypovrchov.)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: spravcovia cyklotras, cyklokluby, mesta, obce,zaujmové zdruzenia

Vystup: V roku 2020 boli z prostriedkov KSK obnovené cykloturistické trasy na Zempline v celkovom rozsahu 145
km. Obnova cyklotrds na Gemeri bola za podpory Slovenského cykloklubu, ktory ziskal dotdciu z prostriedkov
Ministerstva Skolstva SR.

STAYV: Priebezne plnené

Opatrenie: 2.2.4 Podpora realizacie doplnkovej cyklistickej infrastruktiry (Podporatvorby informacnych a
naucnych tabuil’ na hlavnych cyklotrasdchvratane doplnkovej infrastruktiry ako si odpocivadla, pristresky,a pod.)

Zodpovednost: KSK
Spolupréca: spravcovia cyklotrés, cyklokluby, mestd, obce,zaujmové zdruZenia

Vystup: V ramci projektu EKOVELOTOUR, v gescii KOCR - Kosice regionturism boli realizované 3 Bike Pointy -
kryté odpocivadla so servisnymi stojanmi a nabijackami na teleféon v koridore EuroVelo 11. Zaroven sa pripravuje
dizajn manuél na koordinovany postup pri realizacii takejto vybavenosti na izemi celého kraja.

STAYV: Priebezne plnené

Opatrenie: 2.2.5 Podpora budovania novych produktov CR zameranych na rozvojcykloturistiky (Podpora
budovania cyklistickych aredlov abikeparkov.)

Zodpovednost: KSK
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Spolupréca: spravcovia cyklotrés, cyklokluby, mesta, obce,zaujmové zdruZenia, organizacie cestovnéhoruchu
Vystup: od roku 2015 - 2020 vznikli na izemi kraja dva Bike parky:
- KoSice singletraily Bankov —ob¢ianske zdruZenie KE.CY — koSické cyklotraily

- Roznava - Mine Trails Roznava - obcianske zdruZenieFeudall RacingSupport

STAV: SPLNENE

2.3 Podpora skvalitiiovania sluzieb

Opatrenie 2.3.1 Podpora projektov integrovanej prepravy bicykla a navézujicichdruhov dopravy (Rozsirenie
moZznosti prepravy bicykla z miest a obcido vzdialenejsich lokalit, turisticky atraktivnych oblasti, ktoré stz hl'adiska
fyzického alebo ¢asového problematicky dosiahnutel'né ato vyuZzitim Zelezni¢nej alebo autobusovej dopravy.)

Zodpovednost: KSK

Spolupraca: spravcovia cyklotrés, cyklokluby, mesta, obce,
zaujmové zdruZenia

Vystupy:

- rokovania so zastupcami ARRIVA Michalovce - kladne prijaté odporti¢anie zaradit’ do autobusov na trase Kosice -
Michalovce - Morské oko autobus s drziakmi na bicykle

- premavka vlakového Tokajského cykloexpresu

- zvysil sa pocet vlakovych voznov s moznost'ou prepravy bicyklov na trati KoSice - PreSov

STAYV: PriebezZne plnené

Opatrenie 2.3.2 Podpora organizaciam, ktoré ponikaju certifikaciu sluzieb,, Vitajte, cyklisti!* a aktérov, ktori
sa zapoja do tohto projektu(Zapojenie ubytovacich a stravovacich sluzieb do certifikicie ,,Vitajte,cyklisti!,
pripadne do d’alsich systémov overenia kvality sluzieb precyklistov a propagacia certifikovanych zariadeni).

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: Nadacia Ekopolis , mestd, obce, organizaciecestovného ruchu spravcovia cyklotras, aktéri vCR

Vystup: nepribudlo Ziadne ubytovacie alebo stravovacie zariadeniecertifikované znackou ,,Vitajte cyklisti“ v kraji.
Zriadovatelia o tento typ marketingového produktu nemaji zdujem. V kraji si len 2 zariadenia s touto
certifikaciou:Penzion Skalna ruza Gemerska Horka a Chata pod dbocou, Kojsov.

STAV: NESPLNENE

Prioritna os ¢.3 — Partnerstvo
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3.1. Podpora vykonavania cyklistickych a cykloturistickych prieskumov

Opatrenie 3.1.1 Podpora pravidelnych prieskumov (Fyzické scitanie cyklistovs cielom zistenie vyuZivania
cyklistickej infrastruktiiry a potriebcyklistov)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: mesta, obce, spravcovia cyklotras, zaujmovézdruZenia

Vystup: v priebehu implementacie stratégie boli osadené 2 automatické sc¢itacecyklodopravy v lokalite cyklotrasa -
Cafia - Zdaha a v Slovenskom raji. Automatické zariadenia pravidelne fungovali do roku 2019, kedy museli ist na
reviziu a do opravy. V roku 2021 boli opitovne umiestnené na hradzu Zemplinskej Siravy a do Slovenského raja.
Udaje zo séitadovsi k dispozicii na Odbore regionalneho rozvoja a Odbore kultidry a cestovného ruchu

STAV: SPLNENE

Opatrenie 3.1.2 Podpora zist'ovania stavu cyklistickej infrastruktiry(Mapovanie /pravidelnd aktualizdcia stavu
cyklistickej a cykloturistickejinfrastruktiiry za vicelom jej pripadnej obnovy. )

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: zaujmové zdruzenia, mestd, obce, spravcoviacyklotras

Vystup: Od roku 2020 - 2021 prebieha podrobné pasportizacia vSetkych cykloturistickych tras v kraji a to najmé v
suvislosti s ich kvalitou zjazdnosti, stavu znacenia a naro¢nosti. Konec¢né vyhodnotenie v prvom kvartali roku 2022.

STAV: SPLNENE

3.2. ZvySovanie informovanosti zainteresovanych subjektov

Opatrenie 3.2.1 Organizovanie pracovnych stretnuti v regione(Stretnutia sozdstupcami miest, obci, sprdvcami
cyklotrds, zdujmovych zdruZenia aktérov v cestovnom ruchu s cielom vymeny informdcii, skiisenosti.)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: zaujmové zdruZenia, mestd, obce, spravcoviacyklotras

Vystup: Organizované stretnutia boli od roku 2020 doteraz ¢iastocne limitované protipandemickymi opatreniami. Aj
napriek tejto skutocnosti st organizované pracovné rokovania s miestnymi aktérmi po celom regiéne, pracovné
rokovania prebiehaji aj online. Vsetko v stvislosti s pripravou regionédlnej integrovanej stratégie, do ktorej patri aj
cykloagenda, pripravou projektovych dokumentécii na realizaciu stavieb, konzulticie pri priprave projektovych
zamerov a konzultécie pri priprave strategickych materidlov.

STAYV: PriebezZne plnené

Opatrenie 3.2.2 Vytvorenie virtualneho priestoru na spristupnenie informaciizameranych na cyklodopravu a
cykloturistiku a ich pravidelnézverejiiovanie(Poskytovanie informdcii prostrednictvom web strankyKSK
www.vucke.sk )

Zodpovednost: KSK

Spolupraca: mesta, obce, spravcovia cyklotras, zaujmovézdruzenia
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Vystup: od roku 2017 boli vybrané cykloturistické trasy v KoSickom kraji umiestnené na cykloportal.sk, v sprave
Slovenského Cykloklubu. V sti¢asnosti sa pripravuje podklad pre Ziadost' o NFP na realizaciu vlastné cykloportalu.

STAV: SPLNENE

3.3. Propagacné podujatia na podporu cyklodopravy a cykloturistiku

Opatrenie 3.3.1 Podpora propagac¢nych cyklistickych podujati (Podpora podujatiktoré budii upozorniovat
obyvatelov na ekologické, ekonomickéa zdravotné vyhody cyklistickej dopravy, podpora podujatiinformujiicich o
moznostiach trdvenia volného casu na bicykli,sSportovych podujati s moZnostou zapojenia Sirokej verejnosti.)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: skoly, mesta, obce, spravcovia cyklotras, zaujmové zdruzenia

Vystupy: KSK sa aktivne zapdja do kampane DO Skoly na bicykli a do ETM - eurdpskeho tyZdia mobility.
Prostrednictvo grantovych schém ako je napr.Terralncognitapodporuje drobné podujatia cyklistov na izemi kraja

STAYV: Priebezne plnené

Opatrenie 3.3.2 Podpora vzdelavacich aktivit(organizovanie semindrov, skoleni preodbornii verejnost, aktivna
licast na cyklokonferencidch)

Zodpovednost: KSK
Spolupraca: odborné institicie, mesté, obce, spravcoviacyklotras, zdujmové zdruzZenia

Vystupy: zastupcovia KS sa pravidelne zucastiiuju odbornych podujati, ktoré organizuju odborné organizicie s
celoslovenskou pdsobnostou - napr. konferencia CYKLODOPRAVA, 2015, 2016, 2017, 2018, 2019, 2020 a 2021
(online) a pod.

STAYV: Priebezne plnené

1.6.3. Rozsah dopravnych cyKklistickych komunikacii podl’a okresov

Cyklistické komunikécie sa v sledovanom obdobi (2015 — 2021) budovali predovSetkym v okoli
okresnych miest. Nie kazdé mesto riesilo problematiku cyklodopravy, naproti tomu boli aktivne
niektoré obce ako napr. Kechnec a Perin-Chym, alebo Oborin, ktoré realizuju vystavbu
cyklistickych cesti¢iek z programu Interreg. Vel'ky rozsah cyklistickych komunikacii v meste
KosSice tvoria z 90% spolocné cesti¢ky pre peSich a cyklistov, alebo tucelové cesty okolo
Hornéadu v sprave SVP.

Celkovy rozsah cyklistickych komunikécii prevazne s dopravnou funkciou na uzemi KoSického
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kraja je 60,5 km. V nékladoch su uvedené externé financné zdroje (IROP), nie st zahrnuté

celkové naklady spojené s vybudovanim cyklistickej infraStruktdry.

Tab. 24. Rozsah cyklistickej infrastruktiiry v KoSickom kraji podla okresov.

dizka novych
OKkres cyklistickych naklady (€) Podiel v %
komunikacii (km)

Spisska Nova Ves 19.884 5444854.79 32.90
Michalovce 6 592420.2 9.93
Roznava 1.47 442671.92 2.43
Kosice 29.075 570855.21 48.11
KoSice okolie 4 0.00
TrebiSov 0.00
Gelnica 0.00
Sobrance 0.00
SPOLU 60.429 7050802.12 93.38

1.6.4. Rozsah cykloturistickych tras podl’a okresov

Celkovi dizka cykloturistickych tras v Kogickom kraji tak ako bola vyhodnotené v procese
pasportizécie predstavovala v roku 2021 dizku 1959,25 km. Pasportizicia 2021 sa realizovala po
jedendstich rokoch (posledné vykonana v roku 2011), kedy bola zisten dizka 1306,9 km. Dizka
vyluéne cykloturistickych tras tvori 1841 km. Zvys$né tvoria pomerne novy typ cyklotras a to sd
naucné trasy s edukativnym obsahom. Podrobny popis metodiky pasportizacie a vystupy su
obsahom technickych sprav Pasportizacia cyklotras v KoSickom kraji. Data boli spracovavané vo

formate .shp — rozhranie pre GIS.

Vel'mi dobre rozbiehajici sa segment cykloturistiky sd singletraily. Singletrack, nazyvany aj
single trail, v preklade ,,jedna trasa” je trasa vedené prevazne v horskom prostredi a ur¢ena je pre
jednostopové vozidla - bicykle. Zo samotného ndzvu sa da vycitat, Ze sa jedna o uzke

jednosmerné trasy v Sirke od 0,4 - 1,8 m.
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Principy tvorby celej siete singletrailov vyvinula IMBA - International Mountain Bike
Asociation, USA, ktord ma svoje pobocky po celom svete. Na Slovensku to je SLOMBA
(Slovak Mountain Bike Asociation). V Eurdpe sa ako prvé strediské horskej cyklistiky zacali
budovat’ vo Velkej Britanii - Wales. Uspe$ny koncept sa rozsirilnajpr do Ceskej republiky
(Rychlebskéstezky), Pol'sku (BialskoBiala) a nasledne aj na Slovensko - Bankov Kosice,

PreSovské singletraily ¢i Mine trails RoZnava.

Tab.25.Rozsah cykloturistickych trds podla okresov v roku 2021. Zdroj: viastné spracovanie

Rozsah cykloturistickych tras podl'a okresov
Okres cervené modré zelené ZIté | naucné singletraily
Kosice 32 22.7 30.5 0 0 25.25
Kosice okolie 82.5 24.7 225 153 0 0
Michalovce 0 30 94.8 | 12.5 0 0
TrebiSov 1103 0 29.2 | 237 9 0
Sobrance 0 33 0 0 0 0
Gelnica 68.5 61.3 0 0 19.1 0
Spisskd Nova Ves 96.5 3014 143.6 | 89.3 0 0
RoZnava 140.6 148.4 1374 | 62.2 0 93
SPOLU 530.4 621.5 458 | 203 28.1 118.25

1.6.5. Pocet produktov CR v segmente cykloturistiky — podl’a KRT

Rozvoj cyklistickych produktovych linii sa od tipov na vylet postiva k ponuke sluZieb a to

predovsetkym prepravou do destindcie/na vylet a nivrat z neho.
CYKLOBUSY

Vd’aka podpore intermodalnej dopravy zo strany KoSického samospravneho kraja mohli v roku
2021 navstevnici objavovat region cyklobusmi €i letnymi turistickymi vlakmi. Tie priblizili aj

beZzne nedostupné lokality a umoZznili ich spoznivanie s ohl'adom na Zivotné prostredie.

Kosicky samospravny kraj (KSK) v spolupréci s Krajskou organizéaciou cestovného ruchu
Kosice Regién Turizmus (KRT) pripravil produkt, vdaka ktorému budu obl'ibené zakutia

regidnu o Cosi bliz§ie. Napomaha tomu vikendové cestovanie cyklobusmi s prepravnou
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kapacitou pre 30 bicyklov v ramci cyklo privesu alebo 6 bicyklov, umiestnenych na cyklo

nosicoch.

Cyklobusy na KojSovku, Gemer a Tokaj st vypravované v spolupraci so zmluvnym dopravcom
Kosického samospravneho kraja, spolocnost'ou Eurobus a ich trasy za¢inaji na autobusovej

stanici v KoSiciach, na nastupisti ¢. 37.

Cyklobusy st vybavené Specidlnym privesom s kapacitou az 30 bicyklov, ktorého obsluha bude
zabezpecena na kazdej zastavke pracovnikom. Moderné autobusy disponuju klimatizaciou, wifi

pripojenim, informa¢nym systémom ¢i moZnost'ou nabijania smartfénov cez USB porty.

Okrem troch spomenutych cyklobusov bude na trase KoSice — Dargov — Michalovce —
Zemplinska $irava — Jovsa — Jasenov pocas vikendov i pracovnych dni premavat’ Cyklobus na
Zemplin. Ten je idedlnym spojenim aktivnej cykloturistiky a zabavy pri vode. PoCas
prazdninovych vikendov bude dokonca zachidzat’ az na parkovisko pod Morskym okom. Této
linka bude v prevadzke v spolupraci s krajskym dopravcom, spolocnostou ARRIVA Michalovce

z nastupist’a €. 25 na koSickej autobusovej stanici.

S SCYKLOBUSOM
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1.7. SWOT analyza cyKklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji

Silné stranky

Slabé stranky

1. Trasovanie EuroVelo 11 cez Kosicky kraj,
prepajajuca dve krajské mesta s najvysSou
koncentraciou obyvatelov=uzivatel'ov cyklistickej

a cykloturistickej infrastruktury.

2. Uspesne realizované projekty v poslednom
programovacom obdobi — 27 km cyklistickych
cestiCiek a mostov tras za takmer 11 mil. Eur

3. Vel'mi dobra projektova priprava na nadchadzajice
finan¢né obdobie OP Slovensko a PO na prioritnych
usekoch Kostrovej siete EuroVelo 11 a Zemplinska
vetva.

4. Existencia koncep¢nych dokumentov na regionalnej
urovni — Kostrova siet’ cyklistickych komunikécii

5. Dostato¢né persondlne obsadenie na pozicii
cyklokoordinatorov.

6. Investorska pozicia KSK pri budovani kostrove;j

siete cyklotras.

1. obmedzené finan¢né prostriedky na udrZzbu a
starostlivost’ cyklotras

2. problematika roztrieStenosti majetkovo pravnych
vztahu k priprave a
infrastruktirnych projektov na podporu cykloturistiky
ohrozuje procesy ziskania stavebného povolenia

vztahov  vo rieSeniu

3. Vysoky pocet cykloturistickych tras, ktoré potrebuju
kompletnd tdrZbu pripadne presmerovanie — nizka

navstevnost’ niektorych cykloturistickych tras
4. nizka prepojenost’ s inymi druhmi dopravy

5. nedostato¢na bezpecnost’ cyklistov na

komunikaciach

Prilezitosti

1. Nadchéadzajuce programové obdobie pocita
s financovanim cyklotrds ako udrzatel'nej ekologickej

dopravy vo vySke 200 mil. Euro

2. Zapojenie Kosického kraja do iniciativy Svetovej

banky Catchingupforregions

1. pretrvavajuce nedostatky vo vybavenosti regidonu
dopravnou infraStruktirou a sluZzbami pre cyklistov
(cykloservisy, poZiCovne  bicyklov, uschovne,
bikepointov s hygienickym zdzemim a pod.)

2. zvySovanie miery nebezpelenstva Urazov na viac
vytaZenych usekoch pre cyklistov a in-line korculiarov

3. problémy v oblasti rieSenia majetkovo pravnych

vztahov pri rozvoji cyklistickej infrastruktiry
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Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji 2021, CyclingPlanningStudios.r.o.

97



2. METODICKA CAST

V metodickej Casti uvddzame odportcania a usmernenie k implementécii Stratégie cyklodopravy

a cykloturistiky v KoSickom kraji, ktoré mdzu sldzit’ ako inSpiracia alebo aj navod ako

postupovat’ pri planovani a realizacii cyklotras na miestnej drovni. Spracované témy si v zmysle

zadania:

principy planovania cyklistickych tras v KoSickom kraji — podl'a vyuZivania —
dopravné, rekreacné, podla typu konstrukcie, podla typu povrchov a podla typu
dopravnych koridorov,

predprojektovéa a projektova priprava cyklistickych tras — metodicky postup,

principy planovania vedenia cyklotras v chranenych oblastiach, inundacnom tzemi,
po hradzach, na lesnych pozemkoch, v intravildnoch miest a obci,

principy navrhu konStrukcii a vozoviek komunikéacii na cyklistickych traséch,
principy pre navrh doplnkovej cyklistickej infraStruktdry,

principy pre budovanie cykloregionov alebo cyklodestinacii v KoSickom kraji.

Zaroven navrhujeme metodiku kategorizacie cyklistickych trds v nadviznosti na ich vyznam

v ramci Kostrovej siete cyklistickych komunikécii.

2.1. Principy vedenia cyklistickych tras

Principy dobrého naplanovania trasy vychadzaju zo skisenosti nielen zo Slovenska ale celého
sveta. Dobre navrhnuta cyklistickd trasa je vysledkom premysleného procesu, pocas ktorého
vSetky zainteresované subjekty spolo¢ne najdu najlepsie rieSenie zohl'adiiujice nielen moZnosti
tizemia a poziadavky buducich uZivatel'ov ale aj realizovatel'nost’ a naslednu udrzbu cyklotrasy.

Z hladiska postupov je dodlezité mat’ na pamiti Ze dobre navrhnuta trasa vie na zaciatku aspoi
orienta¢ne odpovedat’ na nasledovné otazky:

1. Komu bude trasa predovsetkym slizit™?
2. Aké su krajinné a terénne danosti ?
3. Bude mozZné ziskat suhlas vlastnika pozemku s realizaciou cyklotrasy?
4. Aké su predpokladané financné zdroje?

5. Kto sa bude starat’ o tdrzbu cyklotrasy?

Pocas procesu planovania cyklotrasy odpori¢ame mat’ na paméti nasledovné kroky:
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1. Hlavny nositel mySlienky (mdZe byt samosprava, obCianske zdruzenie alebo aj aktivny
obcan) predstavi ideu cyklotrasy a oslovi vSetky zainteresované subjekty ku spoluprici na
planovacom procese.

2. Vopred prediskutovany zamer sa predstavi verejnosti, ktord ma prileZitost komentovat
navrh trasovania a zapojit’ sa do diskusie k smerovému vedeniu trasy.

3. Postdia sa dopady zameru na kvalitu Zivota obyvatel'ov a krajinu.

4. Vypracuje sa technickd dokumentacia pre ziskanie tzemného rozhodnutia a nésledne
stavebného povolenia.

5. Investor stavby urci spOsoby manazovania realizacie cyklotrasy, jej udrzbu a monitoring.

2.1.1. Navrhovanie cyklotrasy — terénne Setrenie

Pri samotnom planovani cyklotrasy je vel'mi ddlezité, ako sa realizuje prieskum a rozbor tizemia,
v ktorom mé nova cyklotrasa viest. Terénne Setrenia st vyznamnou ¢astou planovacieho
procesu, pocas ktorého sa snazime ziskat’ ¢o najviac detailov, ktoré idedlne zaznamenavame do
formatov GIS, alebo do mapovych podkladov. Fotografie z izemia si d’al$im vel'mi hodnotnym
zdrojom informacii, ktoré verne zachytavaju aktualny stav krajiny.

Pocas terénneho Setrenia sledujeme ziskanie tychto tdajov:

1. Topografia - ako sklony terénu, prevySenia, prirodné ttvary ako skaly.

2. Povrchové vody a hydrolégia.

3. Ekologicky citlivé tizemia a popis vegetacie, chranené tzemia, ochranné pasma
4

Poda - urcenie typu pody umoZni lepSie planovat’ technické a konStruk¢éné detaily trasy
vzhl'adom na jej trvald udrzateI'nost - napr. rézne typy erdzie

5. Hranice pozemkov a vyuZivanie uzemia.

6. Administrativne ¢lenenie a sprava - katastrilne tzemia, lesné zavody, povodia, okresy atd’.
7. Vyznamné body zaujmu na trase - pekné vyhliadky, rekrea¢né lokality, a pod.

8. Kultirne a historické miesta na trase a v jej blizkosti.

9. Nebezpecné lokality, ktoré by mohli mat’ negativny dopad na uZivatel'ov cyklotrasy.

10. Potencidlne pripojenia na trasu, kriZzovania s d’al$Simi liniovymi stavbami.

Terénne Setrenie vyZaduje pomerne vela Casu, ale dokladnid znalost' terénu je zdkladnym
predpokladom dobre navrhnutej trasy. Terénne Setrenie prebieha vZdy minimélne v dvojici,
idedlne za ucasti viacerych zainteresovanych skupin ako napr. zastupcovia investora, vlastnici
alebo spravcovia pozemkov, zistupcovia Staitnych i mimovladnych ochranarskych organizacii,
projektanta a pod.
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2.1.2. Navrhovanie cyklotrasy a jej dizajn

Planovanie, navrhovanie a celkovy dizajn cyklotrasy pre jej Specificky ucel je kI'i¢ové pre
vysledok. Preto je vel'mi ddleZité zadefinovat’ si niektoré zdkladné pojmy priamo na zaciatku a
odpovedat’ si na kl'iCové otazky.

1. Urcite o aky typ cyklotrasy sa jednd - kategéria A, B, C, D - popisané v 03. Navrhovana
hierarchia cyklistickych tras.

2. Zakladné zdovodnenia vyberu trasy:

vyber lokality - pre€o tato lokalita
pre aky typ bicykla - pre horské bicykle, gravel, trekking alebo cestné bicykle,

pre aky typ typu uZivatela - rodiny s det'mi, seniori, cykloturisti, bikeri, rekrea¢ni
cyklisti, Sportovi cyklisti a pod.,

akému ucelu ma dana trasa sluzit' - rekreacny, dopravny, pristup do destinicie a
pod.

aky typ zazitku navstevnik ziska
aky pocet uzivatel'ov sa oCakava

aké je celkové smerovanie cyklotrasy - odkial’ - kam, stvislost’ so §ir§imi vztahmi
a napojenie na dalSie cyklotrasy

o aky typ stavby sa jednd - novostavba, rekonStrukcia, modernizécia, existujica
komunikécia

aké zaujimavosti v blizkosti trasy sa oplati vidiet’ pre navstevnika

3. Zakladné charakteristiky trasy:

zaujimavé krajinarske prvky pontkajice pekné vyhlady, prirodné utvary,
vynimo¢né dseky na trase

ekologicky zaujimavé lokality - chranené tzemia, vyskyt chranenych druhov -
rastlin a Zivocichov

lokality, kde nova cyklotrasa nema vplyv na ochranu prirody

odvodnenie cyklotrasy a nardbanie s povrchovymi vodami - v zmysle udrZiavania
vody v krajine

iné cesty a komunikicie v blizkosti trasy ako napojenia na siet cyklotras,
pripadne napojenia na sidla, sluzby a pod.

Vynimo¢né kvality cyklotrasy - ako stbor jednotlivych elementov cyklotrasy pomdze ziskat’

navstevnikovi pozitivny a radostny z4Zitok

aké zazitky mdze navstevnik ocakavat’
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« ktoré lokality na trase sd najviac¢Sim zdrojom prirodnych, kultirnych ¢i
historickych zaujimavosti

5. Adaptovanie cyklotrasy, sprava

« kto sa bude o novu cyklotrasu starat’ nielen v zmysle udrzby, ale aj propagéacie,
komunikécie pripadne organizovania podujati

+ kto sa bude starat’ o znacenie cyklotrasy
6. Dostupnost’
« aké je dostupnost’ cyklotrasy pre cyklistov
+ akaé je dostupnost’ cyklotrasy pre motoristov - zaparkuj a chod’

« aka je dostupnost’ cyklotrasy z pril'ahlych obci, turistickych lokalit, rekreacnych
centier

« aké je dostupnost’ cyklotrasy zo stanic verejnej dopravy
 aky je nastup na cyklotrasu a navrat z cyklotrasy
7. Technické charakteristiky
 Sirkové parametre
« prevySenia a sklonové pomery
+ konStrukcia trasy

8. Odhadovany rozpocet
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PRIKLADY ZASAD PRE NAVRHOVANIE TRASY 2 HLADISKA JEJVYUZIVATELNOSTI

1. Dostupnosi pre obwyvabelfov
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Obr.23 Navrhovanie a dizajn vedenia koridoru cyklotrasy rekreacného charakteru. Zdroj: Trailplanning, development and
design, University of Minesota

2.2. Principy navrhovania cyklotras z pohl’adu pouzivatelov

Postup pri vyhodnocovani trasy z pohl'adu ocakavania navstevnika. Je nesmierne doleZité urcit),
ktoré hodnoty si pri navrhovani budeme v§imat’, aby sa maximalizovala nidvStevnost’ a popularita
trasy. V zahranici sa robilo viacero vyskumov, ktoré skimali dovody, pre ktoré sa l'udia
rozhodnu navstivit’ isté trasy.

Vysledky mozno zhrnit’ do nasledovnych kategorii:
Zakladné poziadavky

Urcuju ¢i potencialni ndvstevnici vobec pridu na trasu a to bez ohl'adu na Specifické osobné
preferencie, ktorymi su:
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pocit bezpecnosti - i ked’ sa tito poZiadavka mdze byt vnimand rdzne, ré6znymi
cyklistami v globdle znamend, ¢i sa citia fyzicky bezpecne, nie si ohrozovany bud’
terénnymi prekdzkami, nebezpe¢nymi zjazdmi, alebo v pripade zdiel'anej komunikécie
d’al$imi uzivateI'mi.

pohodlnost’, komfort - ocakdva sa predovSetkym na miestnych alebo regiondlnych
trasach, kde sa predpoklada kazdodenné vyuZitie trasy miestnymi obyvatel'mi. Tieto trasy

.....

Osobné preferencie

St to hodnoty, ktoré navstevnik vyhl'addva individuélne. Patria sem:

rekreacia - rekreacnéd hodnota trasy je zrejme najdolezitejsi faktor, ktory prispieva k jej
najvacSiemu vyuzitiu, to samozrejme za predpokladu, Ze bezpecnost’ a komfort nie su
problémom. Vel'mi kvalitné trasy pontkaju pre navstevnika zazitky ako: krasna scenéria,
vyhlady, prirodné lokality, koridory mimo dopravy, zaZitky sd kontinuilne po celej dizke
trasy, navstevnik ma Sancu vidiet’ d’alSie zaujimavosti, na ktoré je mozné sa dostat’. Trasy
nie si preruSované bariérami, ktoré negativne ovplyviluju zaZitok a zanechavaji
neprijemné spomienky - napr. neregulovany prejazd cyklotrasy cez frekventovanu
pozemnui komunikiciu, terénna bariéra ako napr. podméiCand zablatend cesta bez
moznosti obchadzky a pod.

fitnes - Sportové vyzitie sa dostava stile do vidcsej a vicSej pozornosti. Popri splneni
vySSie uvedenych poziadaviek je pri tomto kritérii dolezité predovSetkym prepojenie v
ramci celkovej siete na trasy ktoré pontkaju viaceré moznosti €i uZ v zmysle naro¢nosti
alebo dizky.

multimodalita - o tejto uvaZzujeme predovsetkym v pripadoch ak je mozné viacicelové
vyuZzitie trasy, kde sa okrem cyklistov pohybujui aj pe$i, alebo korculiari, jazdci na
konioch a pod. a to najmi v zastavanom uzemi miest. V tomto pripade je vel'mi dblezité
napojenie trasy v rdmci jedného dopravného systému, idedlne napojenie aj na verejnu
dopravu ¢i parkovacie a odstavné plochy.

dopravna obsluznost’ - na cyklotrasu je l'ahké a pohodlné sa dostat, vychodiskové
miesto je l'ahko dostupné rdéznymi typmi dopravy. Cyklotrasy si v tzemi navzijom
poprepajané a to v logickej a konzistentnej sieti v rdmci ktorej sa cyklista mdze 'ahko
pohybovat’ a vytvarat’ si vlastné okruhy.

sluzby - dizajn trasy v 21. storo¢i musi pocitat’ s dalSimi sluzbami pre svojich
navstevnikov, ktoré spocivajui predovSetkym vo vybavenosti cyklotrds ako st dostupné
informécie, pristreSky, nabijacie stanice pre e-bicykle a telefony, wifi lokality, servisné
stojany, scitae cyklistov s poveternostnymi ukazovatelmi, poZi¢ovne bicyklov a
Sportového naradia a pod.

Pritomnost’ sluZieb, ako ubytovanie a stravovanie ma vyznam predovsetkym pre cyklistov na
dovolenke alebo dial’kovych cykloturistov. Preto v pripade navrhovania rekreanych cyklotrds sa
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odportica ich vedenie s ohl'adom na vzdialenost sluZieb od trasy. PoZiadavky na dopravni
vybavenost’ st blizSie popisané aj pri jednotlivych navrhovanych kategériadch cyklotras.

2.3. Principy navrhovania cyklotras pozdiz vodnych tokov a nadrii

Vedenie cyklotrasy v okoli vodnych tokov ma okrem atraktivneho prostredia aj vyhodu mense;j
roztrieStenosti pozemkov a ¢asto aj jediného vlastnika - Stat. Z hl'adiska majetkovo - pravneho
vysporiadania pozemkov, to znamenda vyhodu, ale na druhej strane si nastavené pomerne jasné
kritéria a poziadavky, ktoré investor cyklotrasy musi splnit’. Nie vSetky su vSak jednoduché a
vyhodné.

Vodné toky a vodné plochy v drvivej vicSine pripadov patria do spravy Slovenského
vodohospodarskeho podniku (SVP) a prislusnych povodi. SVP patri medzi strategicky dolezité
Statne podniky s upravenym spdsobom hospodarenia, pretoZze mé v sprave i majetok, ktory podl'a
Ustavy SR, ¢l. 4 je vo vyhradnom vlastnictve §tatu.

Realizovat’ cyklotrasu v tomto izemi je moZné jedine so sihlasom SVP a za podmienky, Ze
navrhovana stavba nijakym spdsobom nezmeni smer, pozdiZny sklon a prie¢ny profil koryta
vodného toku.

V praxi sa zasah do koryta vodného toku tyka brehov rieky, pozdiZ ktorych je naplanovana
cyklotrasa, alebo v pripade krizovania cyklotrasy a toku a teda budovania mosta alebo lavky.

V pripade vedenia cyklotrasy pozdiZ vodného toku, alebo po protipovodiiovej hradzi je
nevyhnutné ziskat’ kladné stanovisko od spravcu toku, ktorym je prisluSné povodie a nasledne
prisluSny odStepny zavod.

Krlicové technické detaily, ktoré nastavi SVP su nasledovné:

1. cyklotrasa alebo jej zariadenia nesmu vytvarat’ prekdzku vo vodnom toku,

2. cyklotrasa musi byt navrhovani na minimalne stanoventd nadmorskd vysku, ktord definuje
hladina 100 ro¢nej, pripadne 1000 ro¢nej vody,

3. cyklotrasa vedend po korune protipovodiiovej hriadze musi spiiat podmienku prejazdu
vozidiel udrzby,

4. musi byt zabezpecena moznost’ vstupu pre vozidla SVP z dovodu tudrzby.

Tieto poziadavky zo strany SVP vytvaraju vel’ky tlak na investora (v naSom pripade
samospravu), ktorym je tento dontteny realizovat’ opatrenia vo vyslovnom zdujme SVP.
Napriklad nie je adekvatne, ak SVP Ziada vyhotovit’ korunu hradze na vel'ké zat'azenie 25t v
celom rozsahu, ¢o vyrazne zvysi ndklady na realizaciu. Odévodnené je posilnenie vozovky na
¢iastkovych usekoch ako su napr. vjazdy do bermy, obsluzné prejazdy a podobne, ale nie v
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celom rozsahu hradze. Rovnako v miestach, kde nie je vybudovana protipovodiiova hradza je
poziadavka na zvySenie nivelety cyklotrasy do drovne hradze neopodstatnena v pripade, ak sa na
takejto stavbe nechce SVP spolupodielat’ ako investor.

Skusenosti z vychodného Slovenska poukazuji na pomerne dobre naStartovani komunikéciu
medzi samospravami a SVP, kde sa hl’'adaji spolo¢ne prospesné vychodiska ako vidiet’ na
priklade mesta PreSov - tcelova cesta okolo rieky Torysa v koridore EuroVelo 11, obce ZaluzZice
a Licky pri Zemplinskej Sirave - v koridore Zemplinskej cyklomagistraly, &i vyznaGenie
cykloturistickych tras po korunach hradzi rieky Bodrog a Latorica.

2.3.1.Cyklotrasy v koryte vodného toku alebo vodného diela

Koryto rieky ohranicuje vodny tok, ktorého sicastou je dno toku, pravy a l'avy breh. V tomto
priestore d’alej rozlisujeme kynetu- prehibené tizemie trvalo zaplavené vodou a bermu -
priestor, ktory voda zaplavi len pri vysokom prietoku.

Na Slovensku je pomerne populdrne navrhovat cyklotrasy pozdiZ vodnych tokov. Vel'mi ¢asto
sa pre tento ucel vyuZzivaju ucelové komunikacie spravcu toku, pri ktorych sa umiestiiuje
cykloturistické orientacné znacenie. Tieto, prevazne nespevnené komunikacie, st vicSinou
umiestiiované v zriedkavo zaplavovanych bermach.

V pripade, Ze samosprava planuje budovat’ novu cesticku pre cyklistov v tomto tizemi, potrebuje
naplnit’ poZiadavky nielen spravcu toku, ale zosuiladit’ zamer aj s ochranou Zivotného prostredia
a atraktivitou trasy pre cyklistov v zmysle stanovenych pozZiadaviek.

2.3.2. Cyklotrasy v inunda¢nom tzemi

Inundac¢né dzemie je plocha, ktord byva zaplavena pri zvySenych prietokoch vody v
povrchovych tokoch, a je ur¢end na prevedenie tohto zvySeného prietoku tak, aby nedosSlo ku
ohrozeniu inych dzemi.

Podrla §20 ods.6 pism. c¢) zadkona SNR ¢.7/2010 o ochrane pred povodiami v inunda¢nom tzemi
je zakdzané umiestiovat’ stavby, budovy alebo zariadenia, ktoré by mohli zhorsit” odtok
povrchovych vdd, podla ods.7 aj zriad’ovat’ oplotenie, vykonavat’ terénne tpravy a pod. Na
druhej strane v odseku 8 pism. f) sa uvadza, Ze je v iom mozné povolit’ dopravné stavby, objekty
a zariadenia, ktoré nezhorSuju odtok povrchovych vdd, chod l'adov a ktoré nemo6Zu zhorSit’
kvalitu vody.
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Z uvedenych zasad vyplyva, Ze v zaplavovych dzemiach je mozné vybudovat cyklistické
komunikécie za podmienky, Ze nebudu branit’ odtoku vody, t.j. nebudd vyraznejsie vyvysSené nad
okolity terén, nebudu vybavené zvodidlami, zdbradliami a oplotenim a pod. Z hl'adiska
zabezpecenia ochrany Cistoty vod pred ropnymi latkami je odporicané uprednostnit’
cementobeténové vozovky.

Konstrukéne musia byt rieSené tak, aby mali zvacSenu drendznu vrstvu a boli odolné voci
odplaveniu vodou.

Prvky drobnej architektiiry vybavenosti trasy je potrebné umiestiiovat’ mimo zaplavové izemie
alebo na vyvySenych miestach nad zaplavovou ¢iarou, najmé v blizkosti zastavanych casti obci,
na plochach pril'ahlych k ochrannym protipovodiiovym hrddzam a objektom nad troviiou
povodni. Vniitri zaplavového dzemia je moZné umiestnit’ len prvky, ktoré nepredstavuji
prekazku odtoku vody svojim tvarom a umiestnenim, a su odolné vo¢i odplaveniu. Absenciu
smerového znacenia je mozné kompenzovat’ vodorovnym dopravnym zna¢enim — ndpismi na
vozovke (pri CB vozovke podfarbenymi).

2.3.3. Cyklotrasy na protipovodiiovych hradzach

Prvotnym ucelom protipovodiovych hradzi je ochrana uzemia pred povodinami, vzdivanim
alebo akumulaciou povrchovej vody. Ak sa po ochrannej hradzi planuje cyklisticka cesticka, je
potrebné si uvedomit’, Ze sa vlastne jedna o stavbu na inej, cudzej stavbe. Zakon nevylucuje
vedenie cyklistickej trasy po ochrannej hridzi, ale v pripade stavebného zasahu je potrebné
zaistit’, aby negativnym sposobom nebola ovplyvnena prioritna tlohu hradze.

Realizécia cestiCky na ochrannej hradzi v drvivej vdcSine predstavuje spevnenie koruny hridze
asfaltobeténom alebo cementobeténom.

Bez zasahu do zemného telesa vodnej stavby — je cyklotrasa vedena v korune hridze, ktorej
povrch ideme upravit’. Taktto dpravu sa odporica realizovat), ak je protipovodiiova hradza v
dobrom stave a Sirka koruny je min. 3 m. V niektorych pripadoch sa spevnenie povrchu koruny
hrddze moze realizovat’ v rdmci ddrzby hradze. Ak teda nedochddza ku zmene profilu hradze z
dovodu jej rozSirenia (menej ako 3 m), nejedna sa v zmysle stavebného zakona o zmenu stavby
a teda nie je potrebné stavebné povolenie. Sthlas vlastnika stavby a staticky posudok je vSak
potrebny. Po tento krok sa stavba javi jednoducho. Projektova faza nie je tplne jednoducha.

Realizicia cyklistickej komunikécie na ochrannej hradzi ma svoje Specifika. Je treba mat’
neustale na pamiiti, Ze hridza je predovSetkym ur¢end na zabrinenie presakovaniu vody.
Neznamena to, Ze tvori idedlny nisyp pod cyklotrasu a Ze je v celom rozsahu dostato¢ne tinosna
pre potreby budovania pozemnej komunikacie.

Nestrodé zloZenie mnohych ochrannych hradzi vedie ¢asto k ich nerovnhomernému sadaniu, ¢o
po Case zniZuje nielen ich nosnost, ale aj potrebnt vysku, s ¢im sa tieZ musi projektant vediet’
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vysporiadat’. Ak zoberieme do tvahy ¢astd poZiadavku vodohospodéarov na dostato¢nu tinosnost’
novej komunikicie tak, aby vyhovovala aj tazkym vozidlam spravcu toku, tak dostdvame d’alSiu
tazkd podmienku. T4 kladie zvySené naroky nielen na inosnost’ novej komunikécie ale aj d’alSie
dodatoéné poziadavky na tinosnost’ hradze samotnej. Dal§im problematickym prvkom je
zaistenie nepriepustnosti hradze do istej vysky. Tato poziadavka mdze viest’ pri navrhu k
d’alSiemu navySeniu hradze, nakol'ko ju nepusti priepustnost’ konstrukcie komunikécie. To moze
mat’ za nasledok ztiZenie profilu novej komunikacie.

Z uvedenych dovodov odporucame, aby rokovania dotknutych subjektov redlne zhodnotili svoje
poziadavky a moZnosti hned’ na zaciatku a stanovili si realistické kritéria.

Odporucania postupu realizdcie cyklotrasy po vodnej stavbe:

1.
2.

suhlas s vyuzitim hradze pre cyklistov,

stihlas SVP s realiziciou spevnenia zvrSku hrddze v zmysle suthlasu s dodato¢nym
zataZenim na zemné teleso hradze,

navrh konStrukcie vozovky na 25 t pre prejazdy tazkej techniky vodohospodirov obmedzit
na nevyhnutné tseky hradze, v Ziadnom pripade nie po celej dizke,

vyuzitie nepriepustnych a neperforovanych komorovych profilov (geobunky, alebo
geomreze) do spodnej stavby komunikécie, ktoré predstavuju alternativu ku beZznému 16Zku
zo Strkodrvy,

vrchny kryt na hradzi navrhovat’ podl'a moZnosti investora a od poZiadaviek na Specificki
unosnost’ existujicej hradze - od mlatovej konStrukcie so stabilizdtorom, Ziviény kryt alebo
cementobeton.

RekonStrukcia spociva v zdvaznych tdpravach a zasahuje do podstaty vodnej stavby. Pre
rekonStrukciu hradze je potrebné mat’ k dispozicii vSetky podklady ako pri vystavbe novej
hradze. Pri rekonstrukcii je potrebné pocitat’ s deforméaciou starej hrddze vplyvom d’alSieho
zat'aZenia. Zv1ast je nutné zabezpecit’ dobré spojenie hradze s novou prisypavanou zeminou.

InZiniersky geologicky prieskum musi urc¢it’ si¢asny stav telesa hradze, stupeii konsolidacie
zemin, materidlové zloZenie hradze, pripadné anomalie ako su trhliny, kaverny, pozostatky po
uschnutych stromoch atd’. Tieto presne zadefinuji nevyhnutnd mieru rekonStrukcie hradze
samotnej ako aj naslednd zmenu jej parametrov. V pripade rekonStrukcie telesa hradze je
nevyhnutné prejst’ procesom ziskania stavebného povolenia.

V odborne;j literatire sa uvadza, Ze pri hradzach nizSich ako 3 m mo6Ze byt odstranenie
existujucej hradze a postavenie novej bezpecnejsie a lacnejSie ako zloZit uprava povodne]
hradze. V takomto pripade sa jednd o novostavbu a je na dohode SVP a prisluSnej samospravy
ako budu na stavbe participovat’.
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VEQRONY PRIECNY REZ HRADTE

Obr. 14. Priecny rez hrddze. Zdroj: Milan Cisty, Rybniky a malé vodné nddrze, 2005

Ako ukazuje prie¢ny rez, hradze sa navrhuji prevazne so Sirkou koruny 4,00 m, ¢o plne
postacuje na to aby vyhovovala aj ndroénym Standardom pre cyklistické trasy kategorie.

Oproti inym stavbam, ktoré su vo vyske nad 1,5 m sa na ochrannych protipovodiiovych hradzach
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Odporticame pouZzit’ doplnkovi informacénd tabul'u podl'a STN 01 0828 Cykloturistické znacenie,
ktora napriklad bola pouzita pri vyznacovani cyklotrasy na rieke Bodrog.
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2.4. Principy navrhovania cyklistickych tras v chranenych azemiach

Trasy musia byt zodpovedne navrhované tak, aby minimalizovali negativny dopad na Zivotné
prostredie, a tym aj umocnili samotny z4Zitok z ndvStevy trasy. DoleZité je ndjst rozumnu
rovnovahu medzi poziadavkami na trasu a ochranou okolitej krajiny. Navrhovanie cyklotras v
environmentalne citlivych izemiach pri dodrzani vyssie uvedenych podmienok ma sledovat’
nasledovné principy ekologickej udrZzatelnosti:

1.

Vyhnit sa pri navrhovani trasy citlivym ekologickym tzemiam a koridorom -
vystavba akejkol'vek trasy je zdsahom do prostredia. V pripade, ak navrhovani trasa
vedie v blizkosti - idedlne po okraji s adekviatnym ochrannym pdsmom - chraneného
uzemia, je potrebné ziroven vzdelavat verejnost’ o vyskyte vzacnych druhov, o ich
hodnote a potrebe chranit’ ich.

Navrhovat’ trasy cez lokality, kde uz prebehla alebo prebieha Pudska aktivita - ak
existujice lesné cesty nevyhovujui poZiadavkdm pre konkrétnu trasu a jej uzivatelov,
majui minimalne viest’ v ich blizkosti, aby nedochddzalo k d’alSej fragmentacii izemia.

Navrhovat’ trasy s ochrannym pasmom pre citlivé ekologické a hydrologické
lokality - udrziavanie ochranného pasma medzi trasou a chranenou lokalitou je ddlezité
nielen pre udrZatelnost’ trasy samotnej ale aj prirodnej hodnoty tizemia. Sirka ochranného
pasma sa urcuje individudlne a Casto vyZaduje odliSné technické opatrenia. Tieto tzv.
buffer zony su tzv. bez zasahové dzemia, kde nema prebiehat’ Ziadna ¢innost’ Cloveka. Z
hl'adiska budovania tras su to plochy, na ktoré je mozné odviest’ privalovi vodu a vyuZzit
tak prirodzenu infiltracni schopnost’ pody.

Navrhovat’ trasy s manazZovanim odtoku povrchovej vody s cielom jej zadrzania v
krajine a prirodzenou infiltraciou do pody - konsStrukéne zabezpecit’ aby voda z trasy
bola postupne odvadzand do okolitého prostredia a tu aj zostala. Komponenty
prirodzeného infiltracného systému su prirodzené mokrade, alebo aj napldnované
reten¢né koridory a plochy popri cyklotrasach ako:

- dazd’'ové zahrady (depresné plochy na pozemkoch s vegeticiou na vsakovanie
dazd’'ovej vody),

- bioretencné priekopy,

- vsakovacie jamy a pasy pri cestach,

- zAadrZné jazierka v priekopach cyklotras,

- zavodnovacie pasy na rozhrani lesnej a po'nohospodarskej pddy a cyklotrasy,

- vegetacné opatrenia popri cyklotrasich - napr. stromové sekcie — tzv.
TreePitsection.
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2.4.1. Legislativa planovania cyklotrasy v chranenych izemiach

Z hl'adiska stavebného zdkona si dokumentacie od stupna Stidie uskutocnitelnosti a vyssie
uzemnopldnovacim podkladom. V zmysle poZiadaviek prilohy €. 1 zakona ¢.24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie nepatria k strategickym dokumentom a nie je
poZzadované strategické environmentalne hodnotenie (dalej SEA). V rdmci procesu SEA
uzemnoplinovacej dokumentacie kraja budi posudzované i zapracované vysledky z prevzatych
Casti tohto projektu (ako izemno-planovacieho podkladu). V pripade realizacie konkrétnych
navrhovanych cyklotras bude postupované v zmysle zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie (d’alej EIA).

Pri realizécii akejkol'vek aktivity v navrhovanom chranenom vta¢om dzemi, v navrhovanom
tzemi eur6pskeho vyznamu alebo v tizemi patriacom do eurdpskej stistavy chranenych tzemi je
rozhodujuce uplatnenie ¢lanku 6 smernice o biotopoch, transponovanej do nasho pravneho
systému v zakone ¢.543/2002 Z.z. a v zakone ¢.24/2006 Z.z. Akykol'vek plan alebo projekt,
ktory priamo nesuvisi so starostlivostou o chranené vtacie izemie alebo o izemie eur6pskeho
vyznamu alebo nie je pre starostlivost’ on potrebny, ale ktory pravdepodobne moZe mat’
samostatne alebo v kombinécii s inym planom alebo projektom na toto Uzemie vyznamny vplyv,
podlieha hodnoteniu jeho vplyvov na takéto izemie z hl'adiska cielov jeho ochrany.

Pri navrhovani vedenia novej cyklotrasy je potrebné posudit’ koridor vzh'adom na pritomnost’
lokalit zaradenych do Europskej siistavy chranenych izemi NATURA 2000. NATURA 2000
je celoeuropska ekologicka sustava osobitne chranenych uzemi, ktord vymedzuju Clenské Staty
EU s cielom zabezpecit priaznivy stav ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu a priaznivy stav
ochrany druhov eur6pskeho vyznamu®.

Podl'a zakona €.543/2002 Z.z. ju v SR tvoria:
» chranené vtacie uzemia (d’alej CHVU),
* chrénené tizemia eurépskeho vyznamu (d’alej UEV),

* z6ny chranenych tzemi.

V roku 2003 bol uznesenim vlady SR schvaleny Nérodny zoznam navrhovanych chranenych
vtagich tzemi (38 CHVU). V roku 2010 bol tento zoznam aktualizovany (2 dzemia sa vypuistaji
a 5 tizemi sa dopliia). V st¢asnosti zoznam obsahuje 41 tizemt, z &oho 40 je uZ vyhlasenych
platnymi vyhl4skami, kde sa presne uréuji hranice CHVU a uréuju sa zakdzané &innosti, ktoré
mdzZu mat’ negativny vplyv na predmet ochrany. Chranené vtacie tizemia nemaji urceny stupen
ochrany.

Narodny zoznam navrhovanych tuzemi eur6pskeho vyznamu bol uverejneny v roku 2004 vo
Vynose MZP SR ¢. 3/2004, kde sa vymedzilo 381 tizemi. V roku 2011 bola schvélena
Aktualizacia Narodného zoznamu UEV, kde pribudlo 97 tzemi a bolo vyradenych 5 tdzemi.
Doplnok musi schvalit’ Eurépska komisia. V si¢asnosti zoznam obsahuje celkovo 473 tdzemi.
Navrhované uzemia eur6pskeho vyznamu schvélené Eur6pskou komisiou vyhlasi organ ochrany
prirody za chranené uzemie alebo zénu chraneného tizemia najneskor do dvoch rokov od
schvilenia narodného zoznamu Eurépskou komisiou. V UEV plati stupeni ochrany 2. a7 5.
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Aktudlnu mapu izemi NATURA 2000 uvadza Ministerstvo Zivotného prostredia SR na
interaktivnom eur6pskom mapovom portéli: http://natura2000.eea.europa.eu/# . Na portali je
mozné oznacit’ rdzne typu chranenych tzemi, ich rozlohu popis, kody chranenych izemi ako aj

d’alSie podrobnosti.
Ukéazka z mapového portdlu vo velkej mierke pre SirSie vztahy:
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Pri d’alSich stupnioch projektovej dokumentécie je potrebné aby sa reSpektoval rozsah
povolenych ¢innosti v chranenych tizemiach, ale poznat’ aj zakdzané ¢innosti, ktoré presne
vymedzuje vyhlaika MZP SR ¢&.22/2008 Z.z. a ktoré sa mdZu tykat’ aj realizicie cyklotras:

Pravidld v chrdnenych iizemiach

Za zakazané Cinnosti, ktoré mdZu mat’ negativny vplyv na predmet ochrany chraneného vtacieho
tizemia v celom chranenom vta¢om dzemi, sa povazuje:

a) odstranovanie a poSkodzovanie hniezdnych a dutinovych stromov druhov vtakov, pre ktoré je
chrdnené vtacie izemie vyhlasené, ak tak ur¢i obvodny trad Zivotného prostredia,

b) vykonéavanie holorubného hospodarskeho sposobu s plochou obnovného rubu nad 0,5 hektara
a so Sirkou rubu vicSou ako 25 metrov,

¢) vykonanie imyselnej obnovnej tazby, pri ktorej sa na 1 hektir obnovovaného lesného porastu
ponechd menej ako tri stromy v rubnom veku na prirodzené doZitie,

d) zmena druhu pozemku z existujiceho trvalého travneho porastu na iny druh
pol'nohospodérskeho pozemku,

e) zmena druhu pozemku z ostatnej zatravnenej plochy na iny druh pol'nohospodarskeho
pozemku okrem zmeny na trvaly trdvny porast.

Regulativy vo vztahu k vyuZivaniu chranenych tizemi pre cykloturistiku podl’a stupna ochrany
podl'a zakona ¢.543/2002:

1. stupen ochrany
Prvy stupen ochrany plati v§eobecne na tizemi Slovenskej republiky, ktorému sa neposkytuje

tizemna ochrana €iZe na izemi mimo osobitne vyhladsenych chranenych tizemi. Pre cykloturistiku
nie su stanovené Ziadne regulativy.

2. stupen ochrany
Na tizemi, na ktorom plati druhy stupeinl ochrany, je zakazany:

* vjazd a statie s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného tizemia obce mimo dialnice,
cesty, miestnej komunikécie, ucelovej komunikacie a vyznacenej cyklotrasy.

Na tizemi, na ktorom plati druhy stupeni ochrany, sa vyZaduje suhlas organu ochrany prirody na:

* budovanie a vyznaCenie turistického chodnika, ndu¢ného chodnika, beZeckej trasy,
lyZiarskej trasy, cyklotrasy alebo mototrasy,

* umiestnenie informacného, reklamného alebo propagacného zariadenia za hranicami
zastavaného uzemia obce.
3. stupen ochrany

Na tizemi, na ktorom plati 3. stupeni ochrany, je zakazané:
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* vchadzat’ alebo stat’ s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného uizemia obce mimo
dial’nice, cesty, miestnej komunikécie a vyznacenej cyklotrasy.
Na tizemi, na ktorom plati treti stupeni ochrany, sa vyZaduje suhlas orgdnu ochrany prirody na:

* Dbudovanie a vyznacenie turistického chodnika, naucného chodnika, beZeckej trasy,
lyZiarskej trasy, cyklotrasy alebo mototrasy,

* umiestnenie informac¢ného, reklamného alebo propagacného zariadenia, ako aj akéhokol'vek
iného reklamného alebo propagacného putaca, alebo tabule.
4. a 5. stupen ochrany

Na tizemi, na ktorom plati 4. a 5. stupeni ochrany, je zakazané:

* vchadzat’ alebo stat’ s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného uizemia obce mimo
dialnice, cesty, miestnej komunikécie a vyznacenej cyklotrasy,

* umiestnit’ informacné, reklamné alebo propagacné zariadenie, ako aj akykol'vek iny
reklamny alebo propagacny putac, alebo tabulu.

Na tizemi, na ktorom plati Stvrty a piaty stupet ochrany, sa vyZaduje sthlas organu ochrany

prirody na:

* Dbudovanie a vyznacenie turistického chodnika, nauc¢ného chodnika, beZeckej trasy,
lyZiarskej trasy, cyklotrasy alebo mototrasy.

2.4.2. Dopady cyklotras na zZivotné prostredie

Nasledovné mozné dopady na Zivotné prostredie a ekosystémy boli posudzované v sivislosti s
cyklistikou:

* Pddna erdzia — spésobovand vodou stekajicou po telese trasy
* Poskodenie vegeticie
* RuSenie divokej zvery a vtictva

* ZvySenie zastavanosti izemia
Cykloturistika, tak ako kazda iné I'udska ¢innost’, ma dopad na Zivotné prostredie a na klimatické
zmeny. Investicie do cykloturistickej infrastruktdry sa preto va¢$inou smerované aj do vyuZzitia
existujucej infraStruktury ako napriklad nevyuZivané Zelezni¢né trate, koruny vodnych hradzi
alebo starych nevyuZivanych ciest. Samotnd vystavba novych cyklistickych cesti¢iek méa

.....

zvySené vyuZzivanie zvlast ak sa jedna o chranené a citlivé tizemia.

Samotné bicyklovanie nespdsobuje Ziadne emisie i ked’ je pri stanoveni hodnoty uhlikovej stopy
potrebné zakalkulovat’ aj cestu motorovym vozidlom do destinacie. Pre detailnejsi obraz
uvadzame vystupy Stidie v Nemecku, ktord sa zamerala na produkciu CO, pocas
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cyklodovoleniek. Nemecki cyklisti vyuZivaji ekologické dopravné prostriedky a cestuji na
kratSie vzdialenosti v porovnani s inymi dovolenkami — emisie st 0 66 % niZSie v porovnani s
inymi typmi dovoleniek.

Dopad na prirodu a krajinu méze byt minimalizovany, pretoZe vyZaduje menS$ie naroky na
rozsah infrastruktiry, pricom sa odpori¢a maximalne vyuzivat’ miestne prirodné zdroje a
materialy.

PoSkodzovanie pddy a pddna erdzia suvisi vZdy s miestnymi podmienkami a je potrebné ju
posudzovat individuélne. TiezZ je tento dopad tizko spity s typom uZivatel'a — jazdci na konoch,
pesi turisti ¢i cyklisti majui odliSny vplyv na pddnu erdziu.

V roku 2009 bola vypracovand Studia (Olive et al. 2009: 1489), ktora skimala vplyv rdznych

ich intenzita. Ubytok pddy podla typu uZivatel'a na nespevnenych komunikécich a cestickich
rocne:

« ETV —§tvorkolky - 144 m*/km trasy,
e Jazdci na konoch - 94,9 m>/km trasy,
e Pesituristi— 11,8 m>/km trasy,

Cyklisti - 3,5 m’/km trasy.
Cyklotrasy so spevnenym povrchom minimalizujui pédnu erdziu.

Ako inSpiraciu pri posudzovani vplyvu cyklistickej trasy na vtacie izemie uvadzame zaver
vyskumu z oblasti Pembrokeshire, Wales, Velka Britania (AskenLtd 2004)m ktory uvadza:

.....

hmyz. Na vtacie izemie ma vplyv uZivanie novej trasy ale najmi typy jej uzivatel'ov — najviac
negativne posobia motorky a psy. Dopad na faunu a fléru sivisi s uZivanim deii/noc, intenzitou
premavky, produkciou hluku, moznych alternativ na hniezdiska pre Zivocichy byvajice v
blizkosti budtcej trasy. Preto je dobré aby sa tieto aspekty zohl'adiovali pri planovani tras
EuroVelo a aby sa minimalizovalo moZné vyruSovanie Zivocichov.”

2.5. Principy vedenia cyklotras v lesnej a pol’nohospodarskej krajine

Pohyb cyklistov na lesnych alebo pol'nych cestich védcSinou suvisi s rekredciou alebo Sportom.
Les ako z6nu pre relax vyuZivaju rozni uZivatelia a preto pri planovani je potrebné zohl'adnovat’
odli$né poZiadavky pre kazdu cielovu skupinu zvl4st. Na tizemi vychodného Slovenska sa
moZeme za tcelom turistiky stretnit’ predovSetkym s peSimi turistami, cyklistami a v niektorych
lokalitéch aj s turistami na kofioch. Zial nie je celkom ojedinelé, Ze vietci zdiel'aju len jeden
priestor.
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2.5.1. Cyklotrasy vedené v lesnom prostredi a po lesnych cestach

V pripade navrhovania cyklotras v lesnom prostredi je potrebné okrem stihlasu spravcu lesa a
absolvovania pomerne zloZitého procesu vysporiadania izemia (viac popisané v ¢asti 0

3.9.1. Predprojektova a projektova priprava cyklistickych tras) neboli bliZSie stanovené parametre,
ktoré mé spliat’ cyklotrasa.

Sucasnd prax je vo vicSine pripadov taka, Ze cykloturisticka trasa je vedend po existujicej lesnej
ceste alebo zvaZznici, ktorej navrhové parametre suvisia s hospodarskou ¢innost'ou v lese a riadia
sa pravidlami uvedenymi v STN 73 6108 Lesna dopravna siet’ s bliz§im vykondvacim predpisom
“Metodicky postup na vyhotovenie prieskumu a planu lesnej dopravnej siete, NLC Zvolen”.

Tieto parametre samozrejme nie su vZdy v sulade s potrebami cyklistov. Parametre lesnej cesty,
ktord by mala odrazat’ poziadavky cyklistov neboli na Slovensku doposial’ jasne stanovené, na
zaklade inSpirdcie zo zahranicia sme pripravili navrh posudzovania kritérii pre vhodnost’ vedenia
cyklotrasy po takomto teréne, ktoré i uvedené v prilohe ¢.5.2. Kritérid pre posudzovanie a
navrhovanie cykloturistickych tras

Navrhované parametre sliZia ako navod, prieskum, dizajn, konStrukciu a tdrzbu cyklotrasy
zaloZenu na klasifikacii a pldnovaného vyuZitia trasy. Obc¢asné vynimky z tychto odporicani je
mozné zohl'adnit’, pokial’ to umoznuju d’alSie okolnosti.

Zasady pre konStrukciu udrzatel’nej a esteticky atraktivnej cyklotrasy v lesnom prostredi.

Udrzatel'ny povrch trasy ma byt dosiahnuty s minimalnymi zdsahmi a s maximalnymi varidciami
odporicanych technik:

* minimalizovat’ narusenie pddy a okolitej krajiny tak, aby rastliny a Zivo¢ichy mali vSetky
Sance na preZitie a neboli nitené zmenit’ svoje navyky,

* eliminovat’ vplyvy vSetkych typov erézii - predovsetkym vodnej erézie,
* stopercentné odvedenie vody z trasy tak, aby nezostali mlaky,

* maximdalne vyuZivat existujice odvodiovacie systémy a plochy,

«  zabezpedit’ optimalne pozdiZne a prie¢ne sklony podl'a naroénosti trasy,

» zabezpecCit aby sa pichlavé rastliny (malin¢ie, Cernice, Sipky) odstranili z tesnej blizkosti
trasy.

2.5.2. Cyklotrasy vedené po poI'nych cestach

Siet’ pol'nych ciest, ktoré od davnej minulosti vznikali ako prepojenia medzi jednotlivymi
sidlami a pol'nohospodarskym tizemim tvoria vel'mi rozsiahlu splet’ komunikécii aj dnes. V
priebehu ¢asu sa mnohé z nich stali regularnymi cestami, mnohé plnia svoju pdvodnu funkciu,
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mnohé zanikli, iné nanovo vznikaji podla potreby hospodarov. Pol'na cesta ma vymedzeny
Statdt ucelovej komunikécie, urcenej predovsetkym pre pohyb pol'nohospodérskych vozidiel, ale
je mozné ju vyuzit' aj ako cykloturisticku trasu.

Casto aj v sti¢asnosti predstavuji jedind alternativu, ktora spaja obce priamo. Ich vyuZivanie
byva nizke (vzhl'adom na kvalitu cesty) a preto su ¢asto prirodzene vyuzivané ako
cykloturistické koridory. Velka vicsina pol'nych ciest ma nespevneny povrch, ktory nie je
zjazdny za kazdého pocasia a pocas intenzivnej pol'nohospodarskej ¢innosti to niekedy ani nie je
mozné.

Tieto cesty st Casto len zvykom vyjazdené koridory na majetkovo pravne nevysporiadanych
pozemkoch, i ked’ katastralna mapa moze ukazovat vymedzenu parcelu liniovej stavby. Treba
mat’ na pamiti mozné odchylky toho ¢o je na mape a ¢o je v skuto¢nom teréne.

V ramci pozemkovych dprav sa v poslednom desatro¢i malé percento opravilo, dostali novi
konStrukciu a zostali v majetku obce. Ak je to z hl'adiska vedenia koridoru cyklotrasy mozné,
predstavuju idedlny nastroj ako rozsirit siet’ cyklotras kazdej triedy (v zévislosti od stavu
komunikécie).

V pripade, Ze sa jedna o zdruzZenu komunikaciu - cyklisti - motoristi, kde vzh'adom na nizku
intenzitu vyluéne obsluZznej dopravy sa jedni o pomerne bezpe¢ny koridor pre cyklistov mdze sa
takéto ucelova komunikacia zaradit’ aj do siete cyklistickych trds s dopravnou funkciou. Je vSak
potrebné zohl'adiovat’ iné technické parametre ako pri segregovanej cyklistickej cesticke - liSia
sa predovSetkym v hodnote dopravného zataZenia, ¢o zvySuje konstrukéné naroky na tinosnost’
vozovky. Na takéto komunikécie nie je moZné umiestiiovat’ dopravnu znacku C8, nakol'ko na
ceste sa pocita s pohybom motorovych vozidiel.

Konstruk¢nému navrhovaniu pol'nych ciest sa venuju Specidlne technické predpisy - technické
predpisy Katalogu pol'nych ciest, ktoré vydalo Ministerstvo pddohospodarstva. V pripade
suhlasu spravcu cesty s vedenim cyklotrasy sa odporti¢a upravit’ dopravné znacenie dopravnou
znackou B 3 - zdkaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel s dodatkovou tabul'ou E 12 - napr.
okrem dopravnej obsluhy.

2.6. Principy navrhu vozoviek komunikéacii na cyklistickych trasach

Pri navrhu konsStrukcie pozemnej komunikacie v ramci cyklotrasy je potrebné brat’ do tivahy, Ze
konstrukcie nie sui navrhované len podl'a stupiia zat’aZenia, ale aj podl'a poZiadaviek d’al§ich
dotknutych orgénov ako su spravcovia povodia, spravy CHKO a pod. Z tohto dovodu uvadzame
rozne typy konstrukcii, ktoré je mozné v danom tizemi pouZit tak, aby sa vyhovelo nielen
uzivatelom novej cyklotrasy ale aj poZiadavkdm kladenym na ochranu Zivotného prostredia a
tieZ aj z pohl'adu naslednej udrzby komunikécie.

Navrhované konStrukcie a ceny vychadzaju zo skusenosti z realizacie podobnych stavieb v
Cechach a na Slovensku, ktoré boli zhrnuté v publikécii "Principy a metddy rozvoja cyklistickej
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dopravy a infraStruktury, priloha: Technologiekonstrukcii cyklistickych komunikaci,
uplatnénivysledkivyzkumu (vydalo Centrum dopravnihovyzkumu, 2011) ako aj doterajSich
Stddii v tejto oblasti - Technicka Stidia cezhrani¢nych cyklotras slovensko-pol’ského pohranicia,
2011 (vydal PreSovsky samospravny kraj), ZloZenie podloZia cyklistickych komunikécii,
www.cyklodoprava.sk.

Dalsie informécie sme ¢erpali pri osobnych konzultaciach s expertmi v tejto oblasti. Na zaklade
tychto znalosti navrhujeme nasledovné typy konstrukcif, ktoré spinaji parametre pre cyklotrasu
EuroVelo.

Navrhované konStrukcie podl'a typu vozovky

1. Netuha vozovka
2. Tuh4 cementobeténova vozovka

3. Iny typ - nestmelend vozovka

2.6.1. Netuhé vozovky

Jedna sa o kryt, ktory je tvoreny jednou alebo viacerymi vrstvami asfaltovej zmesi. Hlavnym
spojivom je asfalt, decht je z dovodov karcinogénnych tc¢inkov zakézany. Pre cyklistov a
korc¢uliarov je z déovodov nizSieho valivého odporu vyhodné pouzivat’ predovsetkym asfaltovy
betén stredno-zrnny (AC 16), jemnozrnny (AC 11) a vel'mi jemny (AC 8).

V ramci navrhu konStrukcie povrchu je mozné pouZzivat’ nasledujice skladby (skladby maju
odporucaci charakter):

Zivicna vozovka pre cyklistov bez vyli¢enia motorovych vozidiel

Asfaltovy beton stredno-zrnny tr. III ACSIIT STN 13 108 140 mm
Penetracny makadam jemnozrnny PMJ STN 736127 40 mm

Mechanicky spevnené kamenivo MSK STN 736126 160 mm
Strkopiesok tr. B SP STN 73 6126 150 mm

Celkom hrubka konStrukcie min. 390 mm

Orientacna cena: 48 €/m>

Zivi¢na konstrukcia cesti¢ky pre cyklistov s vyldéenim motorovych vozidiel
Asfaltovy beton AC 11 STN 13 108-1 40 mm
spojovaci postrek 0,5 kg/m’ STN 12 591
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Obal'ované kamenivo OK III STN 73 6121 60 mm
Strkodrvafr. 0/32 SD STN 73 6126 100 mm
Strkopiesok SP STN 73 6126 100 mm
Celkom hrabka konstrukcie 300 mm

Orienta¢n4 cena: 42 €/m>

2.6.2. Tuhé cementobeténové vozovky

Skladba cyklistickej komunikécie s jednovrstvovym cementobetonovym krytom je tvorena
Specidlnym beténom s ocelovou vystuzou. Pre zvySenie odolnosti proti i¢inkom mrazu a
rozmrazovacich prostriedkov sa pridavajui prevzdusiovacie prisady. Realizuje sa s dilatacnymi
Skarami alebo ako bezSkarova. Cementobeténové kryty sa vykazuji vySSou Zivotnost'ou ako
asfaltobeténové, nemenia svoj tvar a povrchovu Struktiru a su odolné voci prieniku korenov
stromov a krov.

Cementobetonova konstrukcia cesticky pre cyklistov s vylicenim motorovych vozidiel
Cementovy betén CB III STN 73 6123 140 mm

Strkodrvafr. 0/63 SD; 63,0 GP STN 73 6126 200 mm

Konstruk¢éna plan - inosnost’ Edef,2 > 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5 podl'a STN 73 6133
Celkom hriibka konStrukcie 340 mm

Orienta¢né naklady: 50 €/m’

Cementobetonova konstrukcia cesticky pre cyklistov bez vylicenia motorovych vozidiel

Cementovy betén CB III STN 73 6123 160 mm
Strkodrvafr. 0/32 SD; 63,0 GP STN 73 6126 100 mm
Strkodrvafr. 0/63 SD; 63,0 GP STN 73 6126 150 mm

Konstrukénd plan - unosnost’ Edef,2 > 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 <2,5 STN 73 6133
Celkom hrubka konsStrukcie 410 mm

Orienta&né naklady: 60 €/m’
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2.6.3. Nestmelena vozovka - odporicana v lesnom prostredi

Cyklotrasa v lesnom prostredi s povolenim vjazdu pre obsluznd dopravu lesnych mechanizmov.

Pre tento typ nespevnenych krytov vozovky sa odporti¢a pouZit’ vrstvu Strkodrvy — SD fr. 0/16
alebo 0/32 podl'a STN 73 6126, vrstvu $trku ¢iastoéne vyplneného cementovou maltou — SCM
alebo vrstvu kaleného trku — KS podl'a STN 73 6127. Kryt stabilizovanej vozovky moZno
vytvorit’ zo zeminy stabilizovanej (ZS) hydraulickym spojivom (cementom, vdpnom, troskou a
pod.) podl'a STN 73 6125 alebo mechanicky spevnenej zeminy — MSZ (kamenivom alebo inym
druhom vhodného materidlu) podl'a STN 73 6132.

Ako priklad uvddzame jednoduchi a vel'mi trvacnu konstrukciu cesty z Usti nad Labem, ktora aj
po 15 rokoch je stile vel'mi zachovalé a bez vytlkov. Cestu pouZivajui aj tazké lesné
mechanizmy. Povrch je vel'mi dobre zjazdny aj pre bicykle. Nie je vhodna pre korculiarov. Profil
trasy je navrhovany v Sirke min. 3,00 m, priecny sklon jednostranny, ak je potrebné doplneny o
jednostrannu priekopu/rigol. Cesta musi byt vybavend prienymi odvodiovacimi zZ'abmi v tvare
"U" v dizke 6 m poloZenych §ikmo na 3 m Siroku cestu. Pre zabezpe&enie najdlhiej Zivotnosti
cesty je potrebné dokonale zvladnut’ odvodnenie telesa komunikécie. Cesta bola vyvinuta
lesnikmi, ale je vel'mi dobre zjazdna aj pre cyklistov.

KonStrukcia:

- mlat - drveny Strk s primesami hliny a cementovou stabilizaciou ¢i inym spojivom pre lepSie
zabezpecenie sudrznosti zmesi a to v mnozstve 2 x 35 kg na/m2 - 40 mm (vrchné vrstva sa
odporica vysypdvat na 2 x, aby bolo zabezpecené kompletné zasypanie spodnej vrstvy
kameniva)

- strkodrva SD fr.32/63 100 mm
- strkodrva SD fr. 63/125 125 mm
- geotextilia 30/30 B20

- vyrovnana a zhutnena plan 96% P.S., je potrebné pocitat’ s odstranenim krovin, pripadne
stromov)

D 2 Loz . P 2
Orienta¢na cena: 20 €/m” plus zemné prace, priprava tizemia 10 €/m

Celkom orientaén4 cena: 30 €/m”
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3. NAVRHOVANA HIERARCHIA CYKLISTICKYCH TRAS

Hierarchia cyklistickych trds navrhovand v tomto dokumente ma sldZit’ najmé spravcom
komunikécii, miestnym a regiondlnym samospravam, ¢i zdruZeniam a organizdciam pdsobiacim
v oblasti udrzateI'nej mobility pre planovanie a vyber vhodnych tras pre rdzne skupiny cyklistov
a typy bicyklov. Navrhovana hierarchia reSpektuje v sicasnosti platnu legislativu a technické
normy a podmienky. Je potrebné ju dodrZiavat’ ako pri planovani novych, tak aj pri posudzovani
existujucich cyklotras a cykloturistickych trés.

Navrhovana hierarchia definuje 4 hlavné kategorie cyklistickych tras rozdelené na zaklade ich
vyznamu a jemu zodpovedajicich ndvrhovych parametrov. Kategoria cyklotrasy sa vyznaci na
dopravnom znaceni prvym pismenom oznacenia trasy. Prvé pismeno v oznaceni sa voli:

A pre cyklodialnice (cyklotrasy nadregiondlneho vyznamu)
B pre cyklistické trasy kategdrie B (cyklotrasy regiondlneho vyznamu)

C pre cyklistické trasy kategdrie C (cyklotrasy miestneho vyznamu)

D pre cyklistické trasy kategdrie D (vybrané cykloturistické trasy)

Upozoriiujeme, Ze sa jedna o navrh pre aktualizaciu informa¢ného dopravného znacenia, ktory
by musel prejst’ celospoloc¢enskou diskusiou. Zaroven by navodil lepsi poriadok do celkovej
infraStruktiry siete cyklistickych komunikécii na Slovensku. Navrhovany systém kopiruje
hierarchiu pozemnych komunikécii.

Znacenie cyklistickych tras v zmysle tejto hierarchie spociva v ich vyznafeni dopravnym
znacenim - informativnymi smerovymi znaCkami. Presné tvary, rozmery a ostatné technické
charakteristiky vyobrazenia zvislych dopravnych znaciek a zakladné zasady ich pouZitia na ceste
ustanovuju Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii VL 6.1 Zvislé dopravné znacky s
ucinnost'ou od 01.10.2021. Pripravuje sa aktualizacia vSetkych vzorovych listov pre dopravné
znacky (VL 6.1 - VL 6.4) a zaroven sa pripravuje s nimi suvisiaci technicky predpis. Pre
znacenie cyklistickych trds je moZné pouZit smerové tabule pre cyklistov (znacky ¢. 380 - 381)
a navest’ pred kriZzovatkou pre cyklistov (znacka ¢. 382) v zmysle Zékona ¢. 8/2009 Z. z. o
cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a Vyhlasky 30/2020 ktorou sa
vykonava. Toto znacCenie teda podlieha schval'ovaciemu procesu pre dopravné znacenie.

Ndvrh zmeny informacného systému pre cyklistické trasy
Na smerové tabule pre cyklistov navrhujeme umiestnit’ informacie:

- smer trasy,
- oznacenie cyklistickej trasy - vratane jej kategorie,
- vzdialenosti v kilometroch k vyznacenym ciel'om,
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V miestach, kde sa vedu dve alebo viac cyklistickych tras po spolo¢nej komunikéacii, mozno
zobrazit’ oznacenie cyklistickych tras na jednej spolo¢nej dopravnej znacke. Na jeden dopravny
stipik odporid¢ame umiestnit’ maximélne 4 smerové tabule a to z ddvodu redlneho &itania

a vnimania informaécii.

Pre kateg6ériu A —cyklodialnice za pismennym oznacenim kategorie nasleduje napriklad
oznacenie trasy EuroVelo EV11 alebo iné ¢iselné, ¢i pismenné oznacenie v zmysle tizemného
pléanu, ¢i kostrove;j siete cyklotrés.

Pri kateg6rii B nasleduje pri trasdch zaradenych do kostrovej siete oznacenie niektore;j
z hlavnych vetiev, napr. KE 03- pre Gemersku vetvu HrabuSice — RoZnava - PleSivec.

Pre kategoriu C sa za oznacenim kategorie pouZiju miestne oznacenia cyklotras v zmysle
uzemného planu dotknutého mesta, ¢i obce. V pripade radidlno-okruzného komunika¢ného
systému mesta, ¢i obce moZze ist’ 0 oznacenie R1 — R99 pre radidly a O1 — 099 pre okruhy.

V pripade pravouhlého zdkladného komunikaéného systému mesta, ¢i obce moze byt’ pouZzité
oznacenie H1 — H99 pre hlavné cyklotrasy a V1 — V99 pre vedl'ajSie cyklotrasy.

Pre kateg6riu D je vhodné pouzit’ oznacenia cykloturistickych tras, ktoré vedd v znacenom
koridore a maji pridelené evidenéné ¢&islo v zmysle platnej hierarchie.

|-5mer = Clel

iy

i

/ Y

— Vzdialenost do ciel'a

Ozrnatenie cyklistickej trasy v

kostrovej sieti KSK
Kategdaria cyklisticke] trasy

Obr. 27. Navrhované iidaje na informacnom dopravnom znaceni. Zdroj: vlastné spracovanie

3.1. Navrh pouzitia informaéného dopravného znacenia podla kategorii

Pre vyznacenie cyklistickych tras podla ich kategorie navrhuje tato stratégia pouZitie
informativnych smerovych dopravnych znaciek v zmysle Vyhlasky 30/2020 nasledovne:
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1. Znacka ¢. 380 CyKklisticky smernik tabulovy. Znacka

AN Senec 15km | . ; : NP
% ; informuje o smere jazdy k vyznacenym ciel'om po
% Senkvice 6 km cyklistickej trase a podla potreby aj o vzdialenosti k
'é Budmerice 14 km tymto Cie}’om a o Cisle ‘a,lebo‘ igorr} o‘znaéen/i (.:yklotrasy.Ak
sa na znacke vyobrazuju turistické ciele, napisy a
L% Modra 4 “ | symboly sd hnede;j farby.
Bratislava 23km =»
| = Pezinok 4im &k

Sidlisko Juh : . s R
§1& Centrum informuje o smere odbocenia k vyzna¢enym cielom po
e cyklistickej trase a podla potreby aj o vzdialenosti k tymto
cielom a o ¢isle alebo inom oznaceni cyklotrasy. Ak sa na

znacke vyobrazuju turistické ciele, napisy a symboly su hnedej farby.

L ) 2. Znadka ¢&. 381 -CyKlisticky smernik §ipovy. Znacka

b

é 3. Znacka ¢. 382. - Cyklistickymedzismernik. Znackainformuje o

priebehucyklotrasycezkriZovatku.

4. Znadka ¢&. 383 - Cislocyklotrasy.Znacka v spojeni s
cyklistickymsmernikominformuje o ¢islealeboinomoznacenicyklotrasy.

43

Kategoriu cyklotrasy je potrebné uvadzat’ v oznaceni cyklotrasy v zaujme zvysenia prehl'adnosti
systému cyklotrds. Oznacenia kategérie A a B su vyhradené pre cyklotrasy v ramci kostrove;j
siete cyklotras. Kategoria A reprezentuje cyklotrasy s nadregiondlnym vyznamom a kategoria

B reprezentuje cyklotrasy s regiondlnym vyznamom v ramci kostrovej siete. Rozdiel medzi
tymito kategdériami je aj v ndvrhovych parametroch komunikécii po ktorych vedud, najmé

v pozdiZnom sklone a $irke komunikécii. Oznadenie kategérie cyklotrasy umozni cyklistom
lepSie posudit’ parametre a typ bicykla a to rovnako ako vodi¢ odhadne kvalitu cesty dialnice,
cesty 1. triedy alebo cestu 3. tr.

Pri oznacovani cielov cyklotras na dopravnych znackéach nie je mozné ako ciel’ danej cyklotrasy
oznadit’ ciel' nachadzajiici sa mimo cyklotrasy danej kategérie. Na jednom stipiku alebo na inej
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nosnej konstrukcii je ale mozné umiestnit’ az Styri smerové tabule, na ktoré je mozné vyznacit’
rézne kategorie cyklotras pre rozne alebo rovnaké ciele.

‘AN Klokocov 10km

B03

4\ Margecany 5,2
HD

Y

Obr. 28. Priklad oznacenia alternativneho vedenia cyklotrds so spolocnym cielom. Zdroj: vlastné spracovanie

Smerové tabule pre cyklistov €. 380 - 381 sa pouzivaju pred kriZovatkami, popripade za
kriZovatkami pre potvrdenie smeru. Osadzaju sa priblizne 50,00 m pred kriZovatkou. V pripade,
ak kriZovatka obsahuje radiace pruhy, osddza sa 30,00 m pred zaciatkom radiacich pruhov. Za
krizovatku sa smerova tabula osddza maximalne 20,00 m za hranicou kriZovatky.

Na cestickach pre cyklistov, miestnych komunikéciich funkénej triedy C2, C3, D a cestich II1.
triedy v zmysle STN 01 8020 sa pouziva zmenSené dopravné znacky. Dopravné znacky sa
umiestiuju mimo prejazdny profil cyklistickej komunikécie. Pre zlepSenie orienticie cyklistov je
mozné ciele cyklotras a smer k nim vyznacit’ aj napismi na vozovke.

Smerové tabule pre cyklistov €. 382 sa pouZivaju pre priebezné dopravné znacenia na urcenie
smeru.

3.1.1. Sibeh dopravného a cykloturistického znacenia

Cykloturistické trasy je moZné znacit’ po existujucich i novych komunikéiciach (vratane
singletrackov). Nemaju Specifikované Sirkové usporiadania, sklony a ani povrchy. Znacia sa
stiborom prvkov cykloturistického znagenia, ktoré sa mézu umiestiovat’ pozdiZ komunikaci,
pri¢om ale nenahradzajii smerové dopravné znadenie a je moZné ich umiestiiovat’ pozdiz
cyklistickych komunikéacii samostatne alebo spolu s nim. Cykloturistické znafenie sa na
Slovensku pouZziva vicSinou na existujucich komunikéciach, ktoré nesliZia prioritne pre
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cyklistov, ale majd osobitny tcel. Na tychto komunikaciach sa cykloturistické znacenie vnima
ako orienta¢né alebo informac¢né, a nenahradza dopravné znacenie.

Ich sibeh je mozné vidiet’ aj na cyklistickych komunikaciach, pokial st tieto sicast'ou
cykloturistickej trasy. Osadenie cykloturistického zdkona nepodlieha schvaleniu dopravnym
inSpektoratom a ani urovaciemu konaniu dopravného znacenia prisluSnym dopravnym
odborom. V ramci procesu legalizécie cykloturistického znacenia sa riadi stavebnym zakonom —
ohl4dsenim drobnej stavby realizacie cyklosmerovnika.

Cykloturistické znaCenie sa navrhuje v zmysle STN 01 8028, ktora definuje aj triedenie
cykloturistickych tras a ich hierarchiu.

Cykloturistické trasy sa pre jednoznacnost’ a 'ahSiu orientaciu v teréne odliSuju farbami.
Dolezitost’ cykloturistickych tras klesa v poradi ¢ervend — modré — zelena — ZIta. DoleZitost’
naucnych cykloturistickych tris klesa v poradi modréd — zelena — Cierna. Aj v tomto priklade je
zrejmé nielen vizudlna odliSnost’ ale aj farebnost’ znaciek.

V zmysle STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie je zdkladnym rozdelenim cykloturistickych
tras rozdelenie urcenia trasypodla typu pouZzitého bicykla. Urcenie cyklotrasy v tomto rozdeleni
reprezentuje moznost, resp. nemoZznost’ pouZitia cestného bicykla na danej cykloturistickej trase.

Cykloturistické trasy sa v zmysle STN 01 8028 podl'a ur¢enia delia na:

* cykloturistické trasy na cestnu cykloturistiku

* cykloturistické trasy na horsku cykloturistiku
CyKkloturistické trasy pre cestni cykloturistiku sa odportca viest' po sieti existujicich
cestnych komunikécii s asfaltobetonovym, penetrovanym alebo inym spevnenym povrchom.
Patria k nim méalo frekventované cesty II. a III. triedy, vynimoc¢ne kratke useky ciest I. triedy so
Sir§imi krajnicami alebo nizkou intenzitou dopravy, d’alej miestne a icelové komunikéacie, lesné
a pol'né cesty, hradze riek, ako aj d’alSie komunikacie a zariadenia.

Cykloturistické trasy pre horski cykloturistiku sa spravidla vedd po makadamovych a
nespevnenych lesnych a pol'nych cestach, miestnych a ucelovych komunikéciach, hradzach a

inych komunikéciach s prirodnym povrchom.

oo <2

Obr. 29 Symbol cyklistu pre prvky cestnych a horskych cykloturistickych podla farby trasy. Zdroj: Zdroj: STN 018028

a

Toto rozdelenie cykloturistickych trads teda definuje zdkladné poziadavky na druh, kategoriu
pozemnych komunikécii po ktorych moZu byt trasy vedené, chyba vSak bliZSia Specifikicia

124



navrhovych parametrov komunikéacii. VSeobecne je mozné predpokladat, Ze komunikacie pre
motoristov budi z hladiska vi¢Siny navrhovych parametrov, okrem $irky a pozdizneho sklonu,
vyhovovat’ premévke cyklistov. Pri vedeni tras po lesnych cestich moze byt tieZ problematicky
sklon trasy, zjazdnost’ terénu a rozhl'ad v smerovych oblikoch.

Cykloturistické trasy sa v zmysle STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie odliSuju farbami
podl’a ich dodlezitosti. Vyznam jednotlivych farieb je definovany nasledovne:

- &ervend Cervenou farbou sa znacia trasy EuroVelo, cyklomagistraly a dial’kové
trasy

Modrou farbou sa znacia paralelné trasy k trasdm EuroVelo, dial’kovym

- modra . " Ly ey . N
cyklomagistralam, dlhSie alebo niroc¢nejsie regionalne cykloturistické
trasy, dlhSie alebo naro¢nejSie nduc¢né cykloturistické trasy.

Zelenou farbou sa znacia stredne niro¢né cykloturistické trasy
selend cykloturistické okruhy zdravia a cykloturistické trasy pre rodiny s det'mi,

stredne naro¢né nducné cykloturistické trasy, nauc¢né cykloturistické
okruhy zdravia a ndu¢né cykloturistické trasy pre rodiny s det'mi.

Zltou farbou sa znaéia lahké cykloturistické trasy a spojky medzi
- 71ta cykloturistickymi trasami, kratke odboc¢ky k prirodnym, historickym,
kultirnym a technickym zaujimavostiam.

- ¢ierna  Ciernou farbou sa znacia 'ahké nau¢né cykloturistické trasy.

NO o000

Uvedené farby cykloturistickych tras reprezentuji okrem vyznamu trasy ¢iastocne aj jej
naroc¢nost’ v stupiioch 'ahka — stredne naro¢na — naro¢na. Naroc¢nost’ cykloturistickych tras je
vSak definovan aj ako osobitny parameter i ked’ cykloturistickej trasy nijak neSpecifikuje
navrhové parametre komunikécii, po ktorych su trasy vedené.

Cykloturistické znacenie v zmysle STN 01 8028rozdeluje cykloturistické trasy na zaklade ich
narocnosti do troch stupiiov, ktoré zobrazuje piktogram umiestneny na velkych a malych
cyklosmerovkach. Okrem umiestnenia na smerovkidch sa toto oznaCovanie tieZ pouziva
v mapéch a tlacenych materialoch.

R A

= Rekrea (I'ahké cykloturistické trasy): su menej narocné cykloturistické trasy a

okruhy, ndu¢né cykloturistické trasy s rovnakym ucelom. VyZaduju zaklady
RERHER techniky jazdy na bicykli a zdkladny fyzicky fond.
Iil-_i_l-lLI.
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Sport (stredne tazké cykloturistické trasy): st ndro¢nejSie Sportové okruhy
alebo cykloturistické trasy, nau¢né cykloturistické trasy, ktoré vyZaduju dobré
zvladnutie techniky jazdy na bicykli a dobru fyzicku kondiciu.

Expert (fazké cykloturistické trasy): su naro¢né trasy, naro¢né okruhy a
naro¢né naucné cykloturistické trasy pre cykloturistov, ktori maji vel'mi dobre
ExPERT zvladnutd techniku jazdy na bicykli a ve'mi dobri kondiciu.

Toto oznacovanie cykloturistickych trds naznacuje urcenie tras pre rozne skupiny pouZivatelov.
V kombinécii s oznacenim horskej/cestnej cykloturistickej trasy je priblizne mozné definovat’ pre
koho je trasa ur€end. Aj pri tomto rozdeleni vSak absentuju poziadavky na navrhové prvky, ¢i
intenzity dopravy na komunikéciich, ktorymi su trasy vedené.

HEE Ge0EE

3.2. Evidencia a sprava cyklotras

Ked'Ze pre oznacenie cyklistickych tras sa v zmysle navrhovanej hierarchie cyklistickych tras

a Vyhlasky ¢. 30/2020Z.z. pouZiva dopravné znacCenie, toto znacenia ako vybavenie pozemnych
komunikécii spada do spravcovskej pdsobnosti jednotlivych spradvcov pozemnych komunikacii.
Prehl’ad spravcovstva vybranych typov pozemnych komunikacii sa nachidza v nasledujicej
tabul’ke.

Tab. 26. Vybrané typy pozemnych komunikdcii podl'a vilastnictva a sprdvcovstvab.Zdroj: vlastné spracovanie.

Trieda pozemnej Vlastnik pozemne;j Spravca pozemnej komunikicie vratane
komunikécie komunikéacie dopravného znacenia
Cesty L. triedy Stat Slovenska spriva ciest, Narodna

dial'ni¢na spolo¢nost’ a.s.

Cesty II. a III. triedy Kosicky samospravny | KoSicky samospravny kraj

kraj

Miestne komunikacie | Obce Obce

Ucelové komunikacie | Stat, obce, alebo iné Ak je vlastnikom $tat, su spravcovstvom
pravnické a fyzické poverené pravnické osoby, ktorym
osoby ucelova komunikacia celkom, alebo

prevazne sluzi.

Ak je vlastnikom obec, je spravcovstvom
poverend tito obec, alebo pravnicka
osoba na to zriadena.
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Evidenciu dopravného znacenia vedie okrem spravcu komunikécie aj prisluSny dopravny
inSpektorat, ktory umiestnenie dopravného znacenia schval'uje.

Tab. 17. Zdroj pre oznacenie cyklistickej trasy. Zdroj: vlastné spracovanie

gﬁiﬁ;@ Zdroj pre oznacenie cyklistickej trasy

A Kostrova siet’ cyklistickych trds KSK, Urad KoSického samospravneho kraja

B Kostrova siet’ cyklistickych tras KSK, Urad Kogického samospravneho kraja

C Uzemné plany miest a obci, Generalne dopravné plany miesta a obci, Plany
udrZatel'nej mobility miest a obci, Generely cyklistickej dopravy, Technické
Studie cyklotras apod.

D Evidencia cykloturistickych trds SCK, Uzemné plany miest a obci, Generalne
dopravné plany miest a obci, Plany udrZatel'nej mobility miest a obci, Generely
cyklistickej dopravy, Technické Studie cyklotras apod.

V pripade cyklotrés kategérii A a B je potrebné aby spravca komunikécii o existencii
komunikécie a smerového dopravného znaGenia informoval Urad KoSického samospravneho
kraja, ktory bude viest’ evidenciu cyklotras v elektronickej forme. Evidencia bude vedend

v Geografickom informacnom systéme pricom zdrojové data bude mozné dodavat’ priamo

v elektronickom formate (*.gpx, *.shp apod.). Archivaciu dokumentécie k zmene dopravného
znacenia na komunikéciach cyklotras kategérie C a D vykonava prisluSny dopravny inSpektorat
a spravca komunikécie.

3.3. Cyklotrasy kategorie A - cyklodial’nice

Cyklistické dialnica je nastrojom udrzatel'nej mobility, ktory poskytuje vysoko kvalitné funkéné
cyklistické

4\ Budimir bkm

(TH&D)

L™ "

spojenie pre vSetkych cyklistov. Ako chrbtica cyklistickej siete spdja mesta a obce a ma
najvyssiu kvalitu prevedenia.
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Tato kategoria cyklotras reprezentuje v navrhovanej hierarchii cyklotrasy nadregionalneho

a medzinarodného vyznamu urcené pre vSetky kategorie cyklistov (vratane deti) a bicyklov.
Ma slizit najmaé pre rychle a pohodlné presuny cyklistov medzi obcami, za pracou, do Skoly, ¢i
za rekreéciou. Do tejto kategérie je mozné zaradit’ vyhradne komunikacie v koridore
navrhovanych cyklotrds kostrovej siete cyklotras. Ked'Ze tito kategdria cyklotras plni aj
dopravny ucel, je potrebné zabezpecit’ ich celoro¢nu zjazdnost’ a komunikacie, po ktorych vedu
zaradit’ do planov zimnej UidrZzby jednotlivych spravcov.

Do tejto kategdrie by mala spadat’ najmi cyklotrasa EuroVelo 11, ale aj prepojenia okresnych
miest so zaujmovymi Uzemiami v rdmci kostrovej siete, kde je mozné predpokladat’ v ramci
kraja najvyssiu intenzitu cyklistov. Potencidlnymi pouzivatel'mi cyklistickych trds EuroVelo su
okrem rekreacnych cyklistov aj Sportovci, dial’kovi cyklisti a jazdci na bicykloch s pomocnym
motor¢ekom (ebike). Z tohto dovodu je nutné pri navrhu trasy a pozemnych komunikécii na nej
ratat’ s navrhovou rychlost'ou 40 km/h.

3.3.1. Odporuacané parametre pre vedenie cyklotras kategorie A

Moznosti vedenia cyklotras kategorie A v extravilane

Cyklotrasy kategdrie A je moZzné v extravilane viest’ v trasach ur¢enych kostrovou sietou
vyhradne mimo cestnych komunikécii, teda po samostatnych cestickach pre cyklistov,
spolo¢nych cestickach pre cyklistov a chodcov pri ich vzijomnom fyzickom oddeleni
(Specidlnym varovnym pésom, deliacim pasom, obrubnikom), alebo u¢elovych komunikéicidch
so zakdzanym vjazdom motorovych vozidiel. Protismerné pruhy je z ddvodu umozZnenia
predchadzania potrebné mimo nebezpe&nych miest oddel'ovat’ pozdiZnou prerugovanou &iarou.
Rozhl'ad pre predchadzanie je potrebné zabezpecit’ vhodnym smerovym a vySkovym vedenim
popisanym v d’al$ich kapitoléach.

MozZnosti vedenia cyklotras kategorie A v intravilane

Rovnako ako v extravildne aj v intravildne je moZné viest’ cyklotrasy kategdrie A v trasach
urcenych kostrovou sietou po samostatnych cestickach pre cyklistov, po spolo¢nych cestickach
pre cyklistov a chodcov s ich vzdjomnym fyzickym oddelenim (Specidlnym varovnym pasom,
deliacim pasom, obrubnikom) alebo po miestnych komunikaciach s obmedzenym vjazdom
motorovych vozidiel a fyzickym oddelenim chodcov.

V miestach, kde to priestorové moznosti nedovol'uju je mozné cyklistov viest’ v pruhoch alebo
pasoch pre cyklistov v HDP. Cyklotrasy kategdrie A nie je mozné viest’ cez peSie zony
vzhl'adom k obmedzeniu maximalnej dovolenej rychlosti v nich.

3.3.2. Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikacii

Cyklotrasy kategérie A by mali byt’ vedené prevazne po samostatnych cestickach pre
cyklistov. Spevnenu Cast’ vozovky tejto komunikécie tvoria jazdné pruhy a v pripade prekazok
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v okoli komunikécie aj spevnend krajnica. Minimalna Sirka pruhu pre cyklistov v pripade

obojsmernej cesticky pre cyklistov na cyklotrase kategorie A je 1,50 metra (Sirka komunikacie
min. 3,0 m), v pripade jednosmernej komunikécie je to 1,50 m v zmysle TP 085 Navrhovanie
cyklistickej infraStruktiry a pri zachovani potrebnych bezpe¢nostnych odstupov.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat v zavislosti od intenzity cyklistov

v jazdnych pruhoch a pozdiZzneho sklonu komunikacie. Zavislost minimélnej §irky od intenzity
a sklonu je uvedena v nasledujicej tabul’ke.

Tab. 28 Minimdlna Sirka jazdného pruhu cyklistickej komunikdcie v zdvislosti od intenzity. Zdroj: TP 085 Navrhovanie

cyklistickej infrastruktiiry

Minimalna $irka Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov
jazdného pruhu [c/h] [c/h]
cyklistickej komunikécie - -
[m] pozdlZzny sklon do 4% pozdlZzny sklon od 4% do 6%
1,50 <350 <150
1,75 350 - 955 151 - 650
>2,00 > 955 > 650

V zahrani¢i sa pre kategdriu cyklistickych komunikacii ozna¢ovant ako CyclingSuperhighways
odporuca Sirka 4,00 metra.

Intenzitu cyklistov na existujicich komunikéciach je potrebné overit’ realiziciou kratkodobého
dopravného prieskumu pocas dopravnej Spi¢ky aspon raz za 5 rokov alebo osadenim
automatickych scitacov cyklistov. UrCenie predpokladanej Spickovej hodiny pre realiziciu
kratkodobého sc¢itania je moZné na zaklade grafov v prilohe ¢ 2 a ur€enia charakteru prevadzky
na cyklotrase.

Minimalnu Sirku pruhov pre cyklistov je potrebné zachovat’ aj v pripade vedenia cyklotrasy po
spolo¢nej cesti¢ke pre cyklistov a chodcov s ich oddelenim. Zarovei je potrebné pasy pre
cyklistov a chodcov oddelit’ $pecidlnym varovnym pdsom S§irky 0,40 m, deliacim (zelenym)
pasom irky 0,50 m alebo obrubnikom. Dalej je potrebné zabezpegit’ bezpe¢nostny odstup 0,25
m od pevnych prekazok. Pri presypani nespevnenych krajnic v extraviléne Strkodrvou alebo
Strkopieskom je potrebné zabezpecit’ jeho zhutnenie aby nedochéadzalo k jeho splavovaniu na
vozovku.
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Obr. 30 Priecny rez komunikdcie na cyklistickej trase kategorie A v pridruZenom dopravnom priestore

V pripade vedenia cyklistov v intravilane v pruhoch pre cyklistov alebo pdsoch v HDP je
potrebné zachovat’ minimalnu $irku pruhu 1,50 m. Zarovei pri tejto kategorii je potrebné
vyznacit na komunikacii zdkaz zastavenia v zaujme zvySenia bezpecnosti cyklistov a 0sob, ktoré
by v pripade absencie daného zdkazu vystupovali z motorovych vozidiel. Pruh alebo pas pre
cyklistov musi byt v tejto kategdrii oddeleny od jazdnych pruhov bezpe¢nostnym odstupom min
0,50 m, v ktorom budud umiestnené vodiace kol'ajnice a dosky alebo iné prvky dopravne;j
vybavenosti.

V pripade vedenia cyklotrds kategorie A po tcelovych komunikaciach v extraviline je potrebné
aby bola dodrZana ich minimalna Sirka 4,0 m (vritane krajnic) v korune a zaroven minimalna
vzdialenost’ vyhybni podl'a Technickych podmienok Katal6g vozoviek pol'nych ciest a STN 73
6108 Lesné cesty a iné ticelové komunikécie v lese. Toto Sirkové usporiadanie zaroven vyhovuje
aj poziadavkam spolo¢ného pohybu s chodcami pri intenzite do 300 chodcov a cyklistov za
hodinu. V pripade tazby alebo prac na takejto ucelovej komunikacii je potrebné o pracach
oboznamit’ spradvcu komunikacie a prislusny dopravny inSpektorat a vyznacit' obchadzkovi trasu.

3.3.3. Poziadavky na smerové vedenie komunikacii na cyklotrase

Smerovy polygén cyklistickych trds kategorie A je tvoreny priamymi dsekmi a smerovymi
oblikmi. Smerové obliky cesti¢iek pre cyklistov a spolo¢nych cesticiek pre cyklistov a chodcov
su zloZené z prostych kruznicovych oblikov bez prechodnic. Vzhl'adom k tomu, Ze ndvrhova
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rychlost’ pre cyklodial'nice je stanovend na 40 km/h je minimalny polomer smerovych oblikov
na komunikéciidch bez obmedzenej maximalnej dovolenej rychlosti a mimo kriZeni s inymi
komunikéciami 30,00 metrov pri dostrednom prie¢cnom sklone 2,0 alebo 2,5 %. Pri tomto
polomere a priecnom sklone nie je potrebné v smerovych oblikoch rozsirovat’ pruh pre
cyklistov.

V pripade vedenia cyklotrasy v pruhoch pre cyklistov v intravilane je minimalny polomer
smerovych oblikov v krizovatkach v zmysle STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na
pozemnych komunikaciach 10,00 metrov pri 6 % dostrednom prie¢nom sklone.

Maximalna diZka priamych tsekov komunikécii na tejto kategérii cyklotras nie je obmedzen, je
vSak potrebné brat’ do dvahy odporicania uvadzané v OPrincipy vedenia cyklistickych tras.

Na pozemnych komunikéciich s obojsmernou premavkou na cyklotrase kategorie A je jednotnd
diZka rozhPadu na vzdjomné predchadzanie cyklistov 100 m (podla STN 73 6110). Dizka
rozhl'adu na predchadzanie sa musi dodrziavat’ v§ade, kde to nie je mimoriadne naro¢né a kde
predbiehanie nie je zakdzané dopravnymi predpismi alebo znackami. Takéto miesta sa oznacuju
VDZ. V ostatnych pripadoch sa zaist'uje iba dizka rozhl’adu pre zastavenie. Dizka rozhladu pre
zastavenie pri klesani do 5% je 30,00 metrov a 60 metrov pre klesani 5-6%. Tieto hodnoty
rozhl'adu je potrebné dodrzat’ na vSetkych typoch komunikécii po ktorych st vedené cyklistické
trasy kategorie A.

3.3.4. Poziadavky na vySkové vedenie komunikacii na cyklotrase

Maximélny pozdiZny sklon komunikécif na cyklotrase kategérie A bol stanoveny na 6 %
v zmysle poziadaviek Eurdpskej cyklistickej federacie na trasy EuroVelo a v zmysle potrieb
dialkovych a cestnych cyklistov a bicyklov.

Tab. 29. Maximdlne dlZky stipania komunikdcii na cyklotrase. Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry,
EuropeanCertification Standard Handbookforrouteinspectors

Pozdiiny sklon [%] 4 5 6

Max. dizka stipania daného

sklonu [m] 200 120 65

V bodoch zmeny sklonu nivelety je potrebné pri vSetkych typoch pozemnych komunikécii na
cyklotrasich vkladat’ zakruZovacie/vySkové obliiky. Polomery tychto oblikov je moZné
navrhovat od poslednej novelizicie v juini 2019 podl'a TP 085. Pre navrhovi rychlost’ 40 km/h je
minimélny polomer vypuklého zakruZovacieho oblika 40,00 m. Pre vyduty oblik je minimalny
polomer rovnako 40 metrov.
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3.3.5. Poziadavky na vozovky komunikacii na cyklotrase kategorie A

Thto kategoriu cyklistickych tras je mozZné viest’ iba po pozemnych komunikaciach so spevnenym
asfaltovo beténovym alebo cementovo betonovym povrchom s vynimkou tusekov uvedenych

a zdovodnenych v kostrovej sieti cyklistickych tras. Celkova hribka vozovky, hribky
jednotlivych vrstiev, a najmé pozadované vlastnosti materidlov vrstiev, zdvisia od viacerych
faktorov. Rozhodujuce je dopravné zataZenie, jeho charakter, podmienky v podloZzi a klimatické
podmienky.

Triedy dopravného zat'azenia su zhrnuté v nasledujicej tabul’ke vychadzajicej z STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii.

Tab. 30 Klasifikdcia vozoviek podla dopravného zataZenia. Zdroj: STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikdcii

Trieda dopravného Pocet vozidiel v oboch
zat'aZenia smeroch NV/24h

L > 3500

II. 1501 - 3500

II. 501 - 1500

Iv. 101 - 500

V. 15 - 100

VL <15

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze vzhl'adom na nizke intenzity ndkladnych vozidiel na
pozemnych komunikécidch na cyklotrasach je mozné ich zaradit’ do V. alebo VI. triedy
zatazenia. Vzorové skladby vhodnych asfaltovo beténovych a cementovo beténovych vozoviek
ndjdete v 0 2.6. Principy navrhu vozoviek komunikécii na cyklistickych trasach.

V pripade vedenia cyklistickej trasy v cyklistickom pruhu, t. j. v rdmci hlavného dopravného
priestoru, je teleso cyklistického pruhu vratane kons$trukcie vozovky rovnaké ako konStrukéné
zloZenie telesa prilahlej cestnej alebo miestnej komunikécie.

V pripade planovania vedenia cyklotrasy po existujicich komunikaciach je potrebné zabezpecit’
rovinatost’ vozovky v celej Sirke komunikécie. Hraniénou hodnotou pre pozdiZnu nerovnost’ je
20 mm v pripade existujicich vozoviek, v pripade novostavieb je maximalna nerovnost’ merana
pod 3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zat'azenia VI podl'a TKP 6 Hutnené asfaltové zmesi a 3 mm
pod 1 m latou pre cyklistické komunikacie podl'a TP 085.
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3.3.6. Poziadavky na doplnkovu infrastruktiru (dopravna vybavenost’)

Vegetacné Gpravy

Vegetacné upravy majui vSeobecne stavebno-technicku, dopravno-technicku, hygienickd,
krajinarsku a biologicku dlohu. Z pohl'adu cyklistov su dolezité najmé dopravno-technické dlohy
ako optické vedenie a ochrana proti vetru. Pre tieto tidely sa odporiica pozdiZ exponovanych
usekov cyklotras kategérie A budovat’ vetrolamy.

Vetrolamy su jednoradové a viacradové pasy stromov a krov, ktoré maji chranit’ urcitd ¢ast’
komunikécie pred vetrom. Maju vicSiu vysku a najCastejSie su zavetvené vo viacerych vrstvach
(kry aj stromy) od zeme az po vrcholky stromov. Vysadbu treba zéroven vysiddzat’ a oSetrovat’
tak, aby nezasahovala do prejazdného prierezu komunikécie.

Vysadenim vetrolamov ako ochrany pre vetrom je mozné dosiahnut’ zvySenie priemernej
rychlosti na cyklotrase az o 4 km/h. V pripade cesty medzi KoSicami a PreSovom by zvySenie
z priemernej rychlosti 20 km/h na 24km/h znamenalo ¢asovu usporu 19 minuit. Vhodnym
vyberom drevin je navySe mozné dosiahnut’ zniZenie teploty v okoli cyklotrasy v lete tienenim,
¢i zniZenie hladiny spodnej vody.

Zdroje pitnej vody

Zdrojmi pitnej vody v intravildne si primarne pohostinstva, ¢i predajne potravin. Ich umiestnenie
v okoli cyklodial'nic je mozné vyznacit' smerovymi tabulami pre cyklistov v pripade, Ze sa
nachadzaju na pril’ahlych cyklotrasach kategdrie C a D alebo priamo na cyklodial’niciach.

V pripade, Ze cyklodialnica vedie mimo zastavané izemie v tseku dlh§om ako 12,5 km je
potrebné na nej vyznacit’ smer k blizkym zdrojom vody, pripadne ich aj dobudovat’. Pramene je
potrebné tiez oznacit’ a informovat’ o jej vhodnosti na pitie. Na pritomnost’ zdrojov pitnej vody je
vhodné upozornit’ aj ich vyzna¢enim v mapovom podklade aplikdcie Trailforks a OSMand.

Obr.31. Zdroje pitnej vody a ich oznacenia (Taliansko, Slovensky raj)Zdroj: archiv
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Odpocivadla

Cyklistické odpocivadlo sa umiestiiuje pri cyklistickych trasach. Cyklistické odpocivadlo pri
cyklodialnici je potrebné vybavit’:

e krytym pristreSkom

* Javickami na sedenie pre min. 4 cyklistov a stolom

* informacnou tabul'ou s mapou kostrovej siete a aktualnou polohou
* cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie, min. pre 4 bicykle

e v intravildne smetnym koSom

e v pripade, ak je to moZné, osvetlenim a zdrojom vody (nie je to podmienkou)

Cyklistické odpocivadla sa umiestiiuji najmé v Bikepointoch, viac v 03.7.3. Bikepointy, ale aj na
d’alSich turisticky atraktivnych miestach. Maximalna vzdialenost’ odpocivadiel na
cyklodial'niciach je 12,5 km v pripade vedenia mimo zastavané izemie. Vybudovanie
odpocivadiel je tieZ potrebné zvazit’ na nistupnych miestach izolovanych tsekov cyklodialnic.
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Obr. 32. Priecny rez komunikdcie na cyklotrase kategorie A s lavickou a smetnou ndadobou

Umiestnovanie laviciek pri cyklodialniciach mimo odpocivadiel a segregovanych chodnikov sa
neodportca. V pripade potreby umiestnenia lavicky v okoli cyklotrasy kategérie A mimo
odpocivadiel je potrebné umiestiiovat’ minimalne 1,00 m od okraja vozovky, ked’Ze je mozné
predpokladat’, Ze lavicky budu pouZivané aj pre odstavenie, opretie bicyklov.

V intravilane miest a obci, najmé v okoli bufetov a obcCerstveni, je vhodné umiestiiovat’ smetné
nadoby. V pripade cyklodial'nic je potrebné nadoby umiestiiovat’ min 0,5 m od okraja vozovky,
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tak aby mali osoby odhadzujice odpadky dostato¢ny priestor na zastavenie. V pripade rozsirenie
ponuky mobilidru v Slovenskych podmienkach sa odporica pri cyklodial'niciach osddzat’ smetné
nadoby prisposobené cyklistom, vid. nasledujuci obr.

Obr. 33. Priklady smetnych nddob prisposobenych cyklistom. Zdroj: archiv
Scitace cyklistov

Pre overenie intenzit cyklistov dosahovanych na pozemnych komunikaciach na cyklotrasach je
vhodné na najviac exponovanych miestach osadzat sc¢itace cyklistov. InStalacia sc¢itacov
umoziuje realizaciu dlhodobych scitani dopravy, ktorych vysledky maju sluzit’ pre dcely
dopravného pldnovania na drovni miest aj kraja. Pravidelny zber dat zaroveii umozni reagovat’
na zvySenie intenzity cyklistov na cyklotrase a stavebne upravit’ komunikéciu v pripade
nedostatoc¢ne;j Sirky jazdnych pruhov pre cyklistov.

Madla a opierky pre cyklistov

Umiestiiovanie madiel a opierok pre cyklistov je upravené v TP 085 iba od jej poslednej dpravy
v 06/2019. Tieto prvky dopravného vybavenia umoziiuju komfortné zastavenie bez nutnosti
zosadnutia z bicykla v miestach s ¢astou nutnost'ou zastavenia. Zriad’uji sa predovsetkym pri
kriZzovatkach so svetelnou signalizaciou pre cyklistov. VySka spodnej hrany madla je min. 1,10
m a vySka opierky pre nohu je min. 0,25 m nad pril'ahlou vozovkou. Priklad realizacie sa
nachadza na nasledujicich obrazkoch.

Obr. 34
Priklady
opierky
pre
cyklistov
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Vyzvové tlacidla

V pripade kriZenia komunikécie na cyklotrase s pouZitim svetelného signaliza¢ného zariadenia je
potrebné v zaujme zvySenia plynulosti cyklistickej dopravy zvysit’ jej prioritu a osadit’ pred kriZzenim
detektory v podobe sluciek alebo vyzvové tlacidla.Priklady ich pouZzitia z Holandska a Bratislavy sa
nachadza na nasledujicich obrazkoch.

Obr.35 Vyzvové tlacidld pre cyklistov. Zdroj: archiv

3.4. CyKlistické trasy kategorie B — kostrova siet’ cyklistickych tras

Cyklistické trasy kategorie B

¢ Kln ku Eﬂv 'l D K reprezentuju v navrhovanej hierarchii

cyklotrasy regionalneho vyznamu

[:% urcené pre

vSetky kategdrie cyklistov a bicyklov.

B US Maju slizit’ najmi pre presuny cyklistov
medzi obcami, za pracou, do Skoly, ¢i za
rekredciou. Do tejto kategorie spadaji

najma cyklistické trasy navrhované v ramci kostrovej siete ale aj prepojenia miest a obci s ich

zaujmovymi tzemiami, ¢i prepojenia cyklodial’nic s blizkymi obcami. Do tejto kategorie je
mozné zaradit’ vyhradne komunikécie v koridore navrhovanych cyklotras kostrovej siete
cyklotras.

F

L9

Ked’Ze tato kategoria cyklotras plni aj dopravny tcel, je potrebné zabezpecit’ aby komunikacie,
po ktorych vedu boli zaradené do planov zimnej tdrZzby jednotlivych spravcov.
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3.4.1. Odporuacané vedenie cyklotras kategorie B

Moznosti vedenia cyklotras kategorie B v extravilane

Cyklistické trasy kategérie B je odporicané v extravilane viest’ v trasdch uréenych kostrovou
sietou mimo cestnych komunikacii, teda po samostatnych cesti¢kach pre cyklistov, spolo¢nych
cestickach pre cyklistov a chodcov (zmieSanych ¢i oddelenych) alebo ucelovych komunikaciach
so zakdzanym vjazdom motorovych vozidiel v trasach urcenych kostrovou sietou. Pri vedeni
cyklotras po spolo¢nych komunikaciach, ¢i uz s chodcami alebo motorovymi vozidlami, je
potrebné dodrzat’ minimalne Sirky komunikécii v zavislosti od intenzity popisané v 03.4.2.
PoZiadavky na Sirkové usporiadanie komunikcii na cyklotrase.

Moznosti vedenia cyklotras kategorie B v intravilane

Cyklotrasy kategdrie B sa odporica viest v trasach urcenych kostrovou sietou po samostatnych
cestiCkach pre cyklistov. Tam, kde to z priestorovych alebo ekonomickych dovodov nie je
mozne a zarovei to intenzity dopravy umoziuju, je moZzne viest’ cyklistov spolo¢ne

s motorovou, ¢i peSou dopravou.

Cyklotrasy kategdrie B je mozné viest’ cez pesie, €i obytné zony. Pri vedeni cyklistov cez pesie
z6ny je vhodné na vjazdoch umiestiiovat’ okrem dopravného znacenia aj infotabule pre cyklistov
informujuice o zakladnych pravidlach premavky v peSej zone, vedenie v pruhoch a pasoch sa

v pesej zone neodportica. Minimalne poziadavky na §irkové usporiadanie spolocnych
komunikécii si uvedené v 03.4.2. PoZiadavky na Sirkové usporiadanie komunikécii na cyklotrase.

3.4.2. Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikéacii na cyklotrase kategorie B

Spevnent Cast’ vozovky cyklistickej komunikacie tvoria jazdné pruhy a v pripade prekdzok
v okoli komunikécie aj spevnena krajnica. Minimélna Sirka pruhu pre cyklistov v pripade
obojsmernej cesticky pre cyklistov je 1,25 metra (Sirka komunikéacie min. 2,5 m), v pripade
jednosmernej komunikécie je to 1,50 m v zmysle TP 085 Navrhovanie cyklisticke;j
infraStruktdry.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvysovat v zavislosti od intenzity cyklistov
v jazdnych pruhoch a pozdiZneho sklonu komunikécie. Zavislost’ minimalnej irky od intenzity
a sklonu je uvedena v nasledujicej tabulke.

Tab.31 Minimdilna Sirka jazdného pruhu cyklistickej komunikdcie v zdvislosti od intenzity. Zdroj: TP 085 Navrhovanie
cyklistickej infrastruktiiry

Minin}élna Sirka Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov
jazdného pruhu [c/h] [c/h] [c/h]
cyklistickej
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komunikécie pozdiZny sklon do pozdiZny sklon od pozdiZny sklon nad
[m] 4% 4% do 6% 6%
1,25 <350 <150 <100
1,75 350 - 955 151 - 650 101 - 200
>2,00 > 955 > 650 > 200

Intenzitu cyklistov na existujicich komunikaciich je potrebné overit’ realizaciou kratkodobého
dopravného prieskumu pocas dopravnej Spicky alebo osadenim automatickych s¢itacov cyklistov
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Obr.36 Priecny rez cyklistickej komunikdcie na cyklistickej trase kategorie B

Minimalnu Sirku pruhov je potrebné zachovat’ aj v pripade vedenia cyklotrasy po spolo¢nej
cesticke pre cyklistov a chodcov s ich oddelenim. Zaroven je potrebné pasy pre cyklistov

a chodcov oddelit’ §pecidlnym varovnym pasom §irky 0,40 m, deliacim (zelenym) pasom Sirky
0,50 m alebo obrubnikom. Dalej je potrebné zabezpeéit’ bezpe¢nostny odstup 0,25 m od pevnych
prekazok.

Cyklotrasy kategdrie B je v intravilane aj extravildne moZné viest’ po spolocnej cesticke pre
chodcov a cyklistov pri dodrzani minimalnej $irky komunikécii z4vislej na intenzite dopravy. Pre
intenzitu do 300 cyklistov a chodcov za hodinu postacuje Sirka komunikécie 3,00 m, pre
intenzitu do 500 cyklistov a chodcov za hodinu je potrebné budovat’ komunikéacie so $irkou
minimalne 4,00 m. Pri vys$ich intenzitach je potrebné budovat’ samostatnu cyklistickd
komunikéciu.

V pripade vedenia cyklistov v intravilane v pruhoch pre cyklistov v HDP je potrebné zachovat
minimélnu Sirka pruhu 1,25 m (do tejto Sirky nie je zaratana Sirka vodiacej Ciary). Pruh pre
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cyklistov musi byt’ v tejto kateg6rii oddeleny od jazdnych pruhov vodiacou prerusovanou ¢iarou,
tak aby bolo cyklistom umoznené predchadzanie. Vo svetelne riadenych kriZovatkach je tiez
potrebné vyznacit’ priestory pre cyklistov minimalne v odbocovacich pruhoch v smere
cyklistickej trasy.

V intravilane je tieZ mozné viest’ cyklistov po upokojenych komunikaciach funk¢nej triedy D1.
Je vSak potrebné na komunikacidch obmedzit’ maximalnu dovolenu rychlost’ na 30 km/h alebo
menej a intenzita vozidiel na predmetnych komunikéacidch nesmie presiahnut’ 5000 voz/24h. Na
Ziadnych komunikaciach na cyklotrasach nie je mozné pouZzivat prefabrikované kritke
spomal’'ovacie prahy. Namiesto nich je vhodné pouZit’ spomalovacie vankise ¢i optické prvky
upokojenia dopravy.

3.4.3. Poziadavky na smerové vedenie komunikacii na cyklotrase kategorie B

Principy smerového vedenia komunikécii na cyklotrasach kategorie B st totozné s kategdriou
A s vynimkou navrhovej rychlosti a parametrov z nej vyplyvajice;j. Pri cyklotrasach kategoérie B
tieZ nie je potrebné zachovavat na celej cyklotrase rozhl'ad pre predchadzanie.

Smerovy polygdn cyklistickych trés kategdrie B je tvoreny priamymi tisekmi a smerovymi
oblikmi. Smerové obluky cesti¢iek pre cyklistov a spolo€nych cesticiek pre cyklistov a chodcov
su zlozené z prostych kruZnicovych oblikov bez prechodnic. Vzhl'adom k tomu, Ze navrhova
rychlost’ pre komunikécie na cyklotrasach kategérie B je stanovena na 25 km/h je minimélny
polomer smerovych oblikov 14,00 metrov pri dostrednom priecnom sklone 2,0 % alebo 2,5 %
a roz$ireni pruhov o 0,25 m.

V pripade vedenia cyklotrasy v pruhoch pre cyklistov v intravilane je minimalny polomer
smerovych oblikov v krizovatkach v zmysle STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na
pozemnych komunikaciach 10,00 metrov pri 6 % dostrednom prie¢nom sklone.

Maximélna diZka priamych tsekov komunikacii na tejto kategérii cyklotras nie je obmedzen4, je
vSak potrebné brat’ do ivahy odportcania uvadzané v odsekuOPrincipy vedenia cyklistickych
tras.

Na cyklistickych komunikaciach s obojsmernou premavkou je jednotna dizka rozhPadu na
vzajomné predchadzanie cyklistov 100 m (podl'a STN 73 6110). V miestach kde nie je mozné
predbiehanie sa pouZije na jeho zakazanie iba VDZ. V ostatnych pripadoch sa zaist'uje iba dizka
rozhl'adu pre zastavenie. Dizka rozhladu pre zastavenie pri klesani do 5% je 20,00 metrov a 40
metrov pre klesani viac ako 5%. Tieto hodnoty rozhl'adu je potrebné dodrzat’ na vSetkych typoch
komunikécii po ktorych su vedené cyklistické trasy kategérie B.

139




3.4.5. Poziadavky na vySkové vedenie komunikacii na cyklotrase kategorie B

Maximélny pozdiZny sklon komunikécif v trase tejto kategérie cyklotrs je 8 %. Tento sklon
zodpoveda maximalnemu sklonu odpori¢anému v TP 085 Navrhovanie cyklistickej
infrastruktiry. V zmysle tejto stratégie je vSak potrebné dodrzat’ tito hodnotu aj na ostatnych
pozemnych komunikaciach na planovanej cyklotrase.

Tab.32 Maximdlne dizky stipania komunikdcii na cyklotrase. Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

Pozdizny sklon [%] 4 5 6 7 8

Max. di7ka stipania

[m]

200 120 65 53 44

V bodoch zmeny sklonu nivelety je potrebné pri vSetkych typoch pozemnych komunikécii na
cyklotrasach vkladat’ zakruZovacie/vyskové obliky. Polomery tychto oblikov je mozné
navrhovat’ od poslednej novelizacie v juni 2019 podl'a TP 085. Pre ndvrhovu rychlost’ 25 km/h je
minimélny polomer vypuklého zakruZovacieho oblika 25,00 m. Pre vyduty oblik je minimalny
polomer 15,00 metrov.

3.4.6. Poziadavky na vozovky komunikacii na cyklotrase kategorie B

Vzorové skladby vhodnych asfaltovo betonovych a cementovo beténovych vozoviek najdete v
odseku0 2.6. Principy navrhu vozoviek komunikacii na cyklistickych trasach. Tuto kategoriu
cyklistickych tras je moZzné viest’ iba po pozemnych komunikaciach so spevnenym asfaltovo
beténovym alebo cementovo betébnovym povrchom s vynimkou tsekov budovanych

z alternativnych povrchov, napr. mlatu v dizke do 170,00 metrov, alebo tisekov uvedenych

v kostrovej sieti.

V pripade vedenia cyklistickej trasy v cyklistickom pruhu, t. j. v rdmci hlavného dopravného
priestoru HDP, je teleso cyklistického pruhu vratane konstrukcie vozovky rovnaké ako
konstruk¢éné zloZenie telesa prilahlej cestnej alebo miestnej komunikécie. Ostatné poZiadavky na
vozovky komunikicii na cyklotrasach kategorie B su totoZné s poZiadavkymi uvedenymi v
odseku03.3.5. Poziadavky na vozovky komunikacii na cyklotrase.

V pripade planovania vedenia cyklotrasy po existujicich komunikaciach je potrebné zabezpecit
rovinu vozovky v celej §irke komunikacie. Hrani¢nou hodnotou pre pozdiZnu nerovnost’ je 20
mm v pripade existujicich vozoviek, v pripade novostavieb je maximélna nerovnost’ merana pod
3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zataZenia VI podl'a TKP 6 Hutnené asfaltové zmesi a 3 mm pod
1 m latou pre cyklistické komunikacie podl'a TP 085.
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3.4.7. Poziadavky na doplnkovu infrastruktiru (dopravni vybavenost’)cyklotrasy
kategorie B

Vegetacné upravy maju stavebno-technicku, dopravno-technickd, hygienicku, krajinarsku
a biologicku funkciu. Pre tieto tcely sa odporica pozdlZ exponovanych tsekov cyklotras
kategérie B budovat’ vetrolamy tvorené jednoradovymi a viacradovymi pasmi stromov a krov.

V pripade, Ze cyklotrasa kategorie B vedie mimo zastavané uzemie v useku dlh§om ako 12,5 km
je potrebné na nej vyznacit’ smer k blizkym zdrojom vody, pripadne ich aj dobudovat’. Pramene
je potrebné tiez oznacit’ a informovat’ o jej vhodnosti na pitie. Na pritomnost’ zdrojov pitnej vody
je vhodné upozornit’ aj ich vyznacenim v mapovom podklade aplikdcie Trailforks a OSMand.
CyKklistické odpocivadlo sa umiestnuje pri cyklistickych trasach. Cyklistické odpocivadlo pri
cyklistickej trase kategorie B je potrebné vybavit’:

e krytym pristreSkom

* lavickami na sedenie pre min. 4 cyklistov a stolom

* informacnou tabulou s mapou kostrovej siete a aktudlnou polohou

e cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie, min. pre 4 bicykle

e v intravildne smetnym koSom

* v pripade, ak je to mozné, osvetlenim a zdrojom vody (nie je to podmienkou)

Cyklistické odpocivadla sa umiestiiuji najme v Bikepointoch, viac v odseku03.7.3. Bikepointy,
ale aj na d’alSich turisticky atraktivnych miestach. Maximalna vzdialenost’ odpocivadiel je 12,5
km v pripade vedenia mimo zastavané tzemie. Vybudovanie odpocivadiel je tieZ potrebné zvazit
na nastupnych miestach izolovanych tdsekov kostrovej siete.
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Obr.37 Priecny rez komunikdcie na cyklotrase kategorie B s lavickou a smetnou nddobou
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Umiestiiovanie laviciek pri cyklotrasach kategdérie B mimo odpocivadiel a segregovanych
chodnikov sa neodporuca. V pripade potreby umiestnenia lavi¢ky v okoli cyklotrasy kategérie B
mimo odpocivadiel je potrebné umiestiovat’ minimalne 1,00 m od okraja vozovky, ked’Ze je
mozné predpokladat’, Ze lavicky budu pouzivané aj pre odstavenie, opretie bicyklov.

V intravildne miest a obci, najmé v okoli bufetov a obcerstveni, je vhodné umiestiiovat’ smetné
nadoby. Ked’Ze aj smetné nddoby su pevnou prekizkou, je potrebné dodrzat’ ich minimalny
bezpecnostny odstup od jazdnych pruhov pre cyklistov.

V priestore pred svetelnymi kriZzovatkami je vhodné umiestiiovat’ madl a opierky pre cyklistov.
Umiestiiovanie madiel a opierok pre cyklistov je upravené v TP 085 a v odseku03.3.6.
PoZiadavky na doplnkovu infraStruktiru (dopravnu vybavenost).

3.5. CyKlistické trasy kategorie C — mestské a miestne cyklotrasy

Cyklistické trasy kategorie C reprezentujui v navrhovanej hierarchii cyklotrasy miestneho
{ vyznamu urc¢ené pre mestské, trekingové,
4\ Bankov Bkm | gravel, & horské bicykle. Majd sldzit najmé
A pre presuny cyklistov medzi mestom alebo
. obcou a bodmi zdujmu, destindciami. Tymito
destindciami moZu byt’ bikeparky, trailové
] lokality, priemyselné parky apod.

Iy
J

(

‘ 3.5.1. Odporucané vedenie cyklotras kategorie C

Moznosti vedenia cyklotras kategorie C v extravilane

Cyklistické trasy kategorie C je mozné v extravilane viest' po samostatnych cestickach pre
cyklistov, spolo€nych cestickach pre cyklistov a chodcov (zmieSanych ¢i oddelenych) alebo
cestnych a tcelovych komunikacidch s nizkou intenzitou motorovych vozidiel. Cyklistov je
mozné viest’ aj v jazdnych pruhoch s motorovou dopravou pri obmedzeni max. dovolene;j
rychlosti na 30 km/h a pri intenzite do 7 500 voz/24h. Pre prepocet aktuilnej intenzity dopravy
na dsekoch zaradenych do celoStatneho s¢itania dopravy 2015 je mozné pouzit’ hodnoty z tohto
s¢itania extrapolovat’ vyhl'adovymi koeficientmi podl’a TP 070 Progndzovanie vyhl'adovych
intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

Pri vedeni cyklotrds po spolo¢nych komunikéaciach, ¢i uz s chodcami alebo motorovymi
vozidlami, je potrebné dodrzat’ minimalne Sirky komunikacii v zavislosti od intenzity popisané
v odseku
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3.5.2. Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikacii na cyklotrase.
Moznosti vedenia cyklotras kategorie C v intravilane

Cyklotrasy kategoérie C sa odportica rovnako ako pri kategérii B viest’ po samostatnych
cestiCkach pre cyklistov. Tam, kde to z priestorovych alebo ekonomickych dévodov nie je
mozne a zarovei to intenzity dopravy umoZziuju, je moZne viest’ cyklistov spolo¢ne

s motorovou, ¢i peSou dopravou.

Cyklotrasy kategérie C je mozné viest’ cez pesie, €i obytné zony. Minimalne poZiadavky na
Sirkové usporiadanie spolo¢nych komunikacii su uvedené v odseku0

Pri vedeni cyklistov cez peSie zOny je vhodné na vjazdoch umiestiiovat’ okrem dopravného
znacenia aj infotabule pre cyklistov informujice o zakladnych pravidlach premavky v pesej
z6ne, vedenie v pruhoch a pasoch sa v pesej zone neodporuca.

3.5.2. Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikacii na cyklotrase

Spevnent ¢ast’ vozovky cyklistickej komunikacie tvoria jazdné pruhy a v pripade prekdzok

v okoli komunikécie aj spevnena krajnica. Minimélna Sirka pruhu pre cyklistov v pripade
obojsmernej cesticky pre cyklistov je 1,25 metra (Sirka komunikécie min. 2,5 m). V stiesnenych
podmienkach sa mdze pouzit’ Sirka 1,00 m. Za stiesnené podmienky sa podl'a TP 085 povaZuje
ziiZzenie cyklistickej komunikacie alebo spolo&ného chodnika pre chodcov a cyklistov v dizke
max. 50,00 m pri obchadzani alebo podchadzani akejkol'vek prekazky, ktora sa nachadza v
smere trasy komunikdacie. V pripade jednosmernej cyklistickej komunikacie je miniméalna Sirka
1,50 m.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat v zavislosti od intenzity cyklistov
v jazdnych pruhoch a pozdiZneho sklonu komunikécie. Zavislost’ minimalnej irky od intenzity
- — a sklonu je uvedena

T —
-
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s v tabul’ke ¢.31 DalSie
poziadavky na
Sirkové usporiadanie
. el 1 komunikécif
15 L) |15 100} :Jf]/ D30, JNINY PRUM v koridore cyklotras
| ' kategorie C su
m totozné
s poziadavkami pre
kategériu B.
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Obr.37 Priecny rez komunikdcie na cyklistickej trase kategorie C

V pripade vedenia cyklistov v jazdnych pruhoch v extravilane a pri obmedzenej intenzite

a rychlosti podla odseku03.5.1. Odporicané vedenie cyklotras kategorie C je minimalna Sirka
jazdnych pruhov cestnych komunikacii min. 3,25 m s vyzna¢enym vodiacim prizkom (0,25 m)
a spevnenou krajnicou (min. 0,50 m).

3.5.3. Poziadavky na smerové vedenie komunikacii na cyklotrase

Smerové vedenie pozemnych komunikécii na cyklotrase kategorie C je totoZné so smerovym
vedenim kategorie B popisanym v odseku 3.4.3. PoZiadavky na smerové vedenie komunikdcii na
cyklotrase kategérie B.

3.5.4. Poziadavky na vySkové vedenie komunikacii na cyklotras

Poziadavky na vySkové vedenie st pre kategoriu cyklotras C rovnaké ako v pripade kategdrie B.
Maximalny pozdiZny sklon komunikacif je teda 8 %. Maximalne dizky dsekov podl’a pozdizneho
sklonu sii uvedené v Tab.32 Maximélne diZky stiipania komunikacii na cyklotrase.

3.5.5. Poziadavky na vozovky komunikacii na cyklotrase kategorie C

Vzorové skladby vhodnych asfaltovo betonovych, cementovo beténovych a nestmelenych
vozoviek su uvedené v kapitole 2.6. Principy ndvrhu vozoviek komunikacii na cyklistickych
trasach

PozZiadavky na stmelené vozovky komunikacii na cyklotrasich kategodrie C su totoZné s
odsekom3.3.5. Poziadavky na vozovky komunikécii na cyklotrase pre kategoriu cyklotras A.

V pripade planovania vedenia cyklotrasy po existujicich komunikaciach je potrebné zabezpecit
rovinu vozovky v celej §irke komunikacie. Hrani¢nou hodnotou pre pozdiZnu nerovnost’ je 20
mm v pripade existujicich vozoviek, v pripade novostavieb je maximélna nerovnost’ merana pod
3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zataZenia VI podl'a TKP 6 Hutnené asfaltové zmesi a 3 mm pod
1 m latou pre cyklistické komunikacie podl'a TP 085.

V pripade vedenia cyklotrasy kategorie C cez parky, ¢i chranené izemia je mozné ich vozovky
zhotovovat’ z nestmelenych vrstiev, Strku, ¢i inych alternativnych povrchov. Je vSak potrebné
zabezpecCit’ aby popri takomto dseku viedla paralelnd trasa po spevnenej miestnej, €i cestnej
komunikécii, ktord bude mozné vyuZzivat’ aj cyklistami na cestnych bicykloch.
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|ﬁl|‘,[[l|‘{:[ 3.6. Cyklistické trasy kategérie D —
104 m.m, cykloturistické trasy
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mmEHMHW[ Eﬂrﬁ h'I'I'I .?. Cyklistické trasy kategorie D reprezentuju

v navrhovanej hierarchii existujice cykloturistické

. - trasy, ktoré nie je mozné zaradit’ do kateg6rii A — C
E{EEIW E'I H'm a zaroveii spiiiaji zakladné poziadavky na
o'e “EHMM[ qE.I hl'ﬂ komunikécie, po ktorych su vedené. Zakladnymi
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poziadavkami su nizka intenzita motorovych
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A ,f;m el vozidiel, obmedzend maximalna dovolené rychlost’
,.?- .T,?. a pozdizny sklon. Tieto trasy sa ¢asto oznacuji
[= | i Wi = ]

cykloturistickym znacenim.

‘ 3.6.1. Odporucané vedenie cyklotras kategorie D

Do tejto kategdrie cyklotras je mozné zahrnit cyklotrasy vedené po vSetkych druhoch
pozemnych komunikicii, na ktoré nie je zakazany vjazd cyklistov a mimo ciest L. triedy a ciest
s maximéalnou dovolenou rychlostou presahujicou 60 km/h pre cesty III. triedy a 50 km/h pre
cesty II. triedy.

Zaroven je potrebné na pozemnych komunikécidch s povolenym vjazdom motorovych vozidiel
overit’ intenzitu motorovych vozidiel, ktora pre tito kategdriu v extravilane nesmie presiahnut’
7 500 voz/24h. Pre prepocet aktuélnej intenzity dopravy na tisekoch zaradenych do celoStatneho
sc¢itania dopravy 2015 je mozné pouzit hodnoty z tohto s¢itania extrapolovat’ vyhl'adovymi
koeficientmi podl'a TP 070 Prognézovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

3.6.2. Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikacii na cyklotrase

Tieto cyklotrasy budi vedené najme v koridore existujucich cykloturistickych trés, ktoré na
zaklade parametrov komunikacii nebolo moZné zaradit’ do vys§ich kategoérii. Ide predovsetkym
cyklotrasy vedené po cestach II. a III. triedy a dcelovych komunikaciach (polI'né, lesné cesty
apod.). PoZiadavky na Sirkové usporiadanie tychto komunikécii teda vychadzaji najme z intenzit
motorovych vozidiel a cyklistov na nich.

V extravildne je moZné viest’ cyklistov v jazdnych pruhoch cestnych komunikécii Sirky min. 3,25
m s vyznacenym vodiacim prizkom (0,25 m) a spevnenou krajnicou (min. 0,50 m). Pri
ucelovych obojsmernych komunikicidch s obmedzenym vjazdom motorovych vozidiel je
potrebné zachovat’ minimalnu $irku komunikacie 1,8 metra pri spevnenej aj nespevnenej
vozovke .
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Maximalny pozdiZny sklon pre komunikécie tejto kategérie je 11,0 %. Tento sklon zodpoveda
schopnostiam predpokladanych skupin pouzivatel'ov a bicyklov. Meranie sklonu je pri tejto
kategdrii mozné prevadzat’ zariadenim na zaznam zemepisnej polohy s barometrickym
vyskomerom. Pre zhodnotenie vysledného pozdiZneho sklonu posta¢uje vyhodnocovanie
priemerného sklonu na dsekoch dizky 100,00 metrov s intervalom zdznamu 1 sekunda (pri
rychlosti 25 km/h cca 7 m vzdialenost).

Tieto cyklotrasy by mali byt ur€ené dospelym cyklistom na gravel, ¢i trekingovych bicykloch
bez skiisenosti s jazdenim v teréne a detom od 11 rokov, ktoré v zmysle zakona o cestnej
premévke uZ nesmu jazdit’ po chodniku. Parametre cyklistov pre vypocet maximalneho
odporicaného sklonu pre cyklotrasy kategérie D su uvddzané v nasledujicej tabulke.

Tab. 33 Parametre cyklistov a bicyklov pre urcenie max. pozdiZneho sklonu cyklotrasy. Zdroj: BicyclingScience (Wilson, 2004),
Telesny vyvoj deti a mlddeZe v SR (Urad verejného zdravotnictva SR, 2011), www.trainingpeaks.com, www.bikecalc.com

Typ cyklistu a bicykla | Hmot- Vyska | Vykon cyklistu Minimédlna | Maximalny
nostcyk | cykli- | zaciatocnika rychlost pri | pozdizny
li-stu stu kadencii sklon

Celkovy | Funkény | 60RPM komunikécie
funkény prahovy
prahovy

kg cm W Wikg km/h %

Dieta 11r, 26" bicykel 40 150 88 2.2 5,0 11,0

Dospely, gravel

/trekingovy bicykel 85 175 221 2,6 7.9 10,5

Pre diet'a vo veku 11 rokov je predpokladany vykon na hranici funkéného prahu 88 W, ¢o pri
jeho hmotnosti 40 kg predstavuje 2,2 W/kg. Pri tomto vykone a kadencii 60 ota¢ok za mintitu
dokaZe diet'a prekonat’ stiipanie so sklonom 11%. Takyto sklon by teda teoreticky malo byt
schopné prekondvat’ a7 1 h, teda priblizne 5,0 km diZky pri najlah§om uvaZovanom prevode.

Pre dospelého cyklistu bol pre vypocet max. sklonu pouzity funkény prahovy vykon 221 W (na
zéklade hodndt aplikacie Trainingpeaks). Ako bicykel bol zvoleny gravel, resp. trekingovy
bicykel, ktory najviac zodpoveda rekreacnému pouZitiu mimo cestnych komunikécii aj
singletrailov.

Ked’Ze pri tejto kategdrii cyklistickych tras sa predpoklada Castejsi vyskyt nespevnenych usekov
komunikaécii, je potrebné pri nich v zaujme dostato¢ného odvodnenia zabezpecit’ maximalnu
vel’kost’ priecnej nerovnosti do 10 cm.
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Obr. 38. Maximdlna vel'kost priecnej nerovnosti

Dizka tisekov s prirodnym (zamokrenym) povrchom by nemala presiahnut’ 6 metrov. Sti¢asne by
sa takyto nespevneny usek mal na komunikécii vyskytovat’ maximalne jedenkrat na sto metroch
komunikécie.

3.7. Bikeparky , tréningové centra

Bikepark je miesto urené pre terénnu alebo horski cyklistiku. Bikeparky mézu byt
vybudované v mestskom tzemi, alebo aj odlahlejSich destinaciach. Je mozné ich integrovat’

.....

.....

Atraktivitu bikeparku zabezpecuje aj pritomnost’ vleku alebo lanovky v arealy, ktora je
povinna. Lanovka musi byt vybavena zariadenim na prevoz bicykla. Kapacita a prevadzka
lanovky by mala byt navrhnuta tak, aby zdrzanie pri ¢akani neprevysovalo strednd dobu jazdy na
najkratSom vyznacenom trialy v rdmci bikeparku. Strednd dobu jazdy je mozné overit’ v aplikacii
Strava. O prevadzke lanovky alebo vleku je vhodné informovat’ na stranke prevadzkovatela, na
strankach s prenosmi z online webkamier alebo v aplikacii Trailforks.

V ramci bikeparku je tieZ potrebné zabezpecit’ d’alSie sluzby ako prevadzku
obcerstvenia,pozicoviiu a servis bicyklov alebo stojan s naradim. Pre zlepSenie orientacie

v bikeparku je vhodné jednotlivé trialy oznacit’ nizvom a oznacovanie naro¢nosti podl'a IMBA
popisaného v nasledujicej kapitole.

3.7.1. Systém znacenia narocnosti tras v ramci bikeparkov a tréningové centra

Pre oznaCovanie naro¢nosti jednotlivych trialov v ramci bikeparku alebo trailcentra je mozné
pouzit’ medzinarodny systém hodnotenia a znacenia naro¢nosti horskych cyklotras prevzaty
Slovenskou mountainbikovou asocidciou od International MountainBicycling Association
(IMBA). Tento systém je zakladnym néstrojom, pomocou ktorého je mozné rekreac¢né horské
cyklotrasy kategorizovat’ podl'a ich relativnej technickej narocnosti.
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Systém bol odvodeny z medzinarodného systému znacenia lyZiarskych svahov (International
TrailMarkingSystem). Podobny systém znacenia pouZiva mnoho sieti cyklotras po celom svete.
Pri hodnoteni trasy je potrebné jednotlivé hodnotiace kritérid skombinovat’ s vlastnym tisudkom
a s informéciami od pouZivatel'ov trasy.

Tento medzinarodny systém znacenia umoziuje:
* vybrat si trasu podl'a svojich jazdeckych schopnosti
* rozhodovat sa na zéklade dostatocnych informacii
* zniZovat riziko a eliminovat’ zranenia
* poskytnut’ kvalitny zaZitok z jazdy pre Siroké spektrum cyklistov

* lepsie planovat’ budovanie cyklotrés a ich sieti

V ramci bikeparku je tieZ potrebné trialy okrem nirocnosti rozliSovat’ aj ich ozna¢enim/nazvom.
Pre tieto ucely sa vicSinou vyuzivaju miestne ndzvy oblasti (Bankov) ale oznacenie
zodpovedajuce charakteru trialu (Drz hubu). Tento systém sa vyuZiva aj v aplikécii Trailforks.

3.7.2. Trailcentra

Trailcentrd predstavuju rozsiahle tizemia s trailmi a singletrailmi pre horské bicykle, ktoré
pontkaju trasy a sluzby pre horskych cyklistov roznej zruénosti. Trailcentrd majd byt navrhnuté
pre kazdy typ horského cyklistu, poskytnit’ pouZivatel'om pozitivny zaZitok z bicyklovania

a zaroven rozvijat’ jeho technické zru¢nosti a odstranovat’ bariéry pristupu k bicyklovaniu, napr.
moznostou poZi€at, ¢i opravenia si bicykla, alebo vyuzitia sluZieb sprievodcov.

Najvyznamnej$im rozdielom medzi bikeparkom a trailcentrom spoc¢iva v odstraneni potreby
vleku alebo lanovky v trailcentre. Tato absencia umozinuje budovat’ areély pre horskych
cyklistov aj v lokalitdch bez existujicich lyZiarskych stredisk a s niZ§imi nakladmi.

V ramci trailcentra je ale potrebné zabezpecit’ sluzby pre cyklistov ako prevadzku
obcerstvenia, poZicoviu a servis bicyklov, umyvarka bicyklov alebo stojan s ndradim. Pre
zlepSenie orienticie v trailcentre je vhodné jednotlivé trialy oznacit’ ndzvom a oznacenim
naroc¢nosti podl'a IMBA popisaného v predchadzajicej kapitole. Pre navigaciu cyklistov

k trailcentram je vhodné pouZit' smerové tabule pre cyklistov. Princip znacenia je popisany
vkapitole03.1. Navrh pouzitia informacného dopravného znacenia . Pre zvySenie atraktivity
centra je vhodné trialy oznacit’ aj v aplikécii Trailforks.

148




3.7.3. Bikepointy

Bikepointy z dopravného hl'adiska patria k obsluZznym dopravnym zariadeniam podobne ako
zastavky alebo odpocivadla. Zakladna siet’ bikepointovma byt’ definovana v Kostrove;j sieti
cyklistickych tras KSK. V zmysle tohto dokumentu by sa bikepointy mali nachadzat’ v mestach
a obciach:

Bikepointyodporic¢ame vybavit’:

e servisnym stojanom s niradim (monterpaky, imbusové a vidlicové kl'ice, pumpa alebo
kompresor)

e krytym pristreSkom

* stolom a lavickami na sedenie (pevne spojené so zemou)

* informacnou tabul'ou s mapou kostrovej siete a aktualnou polohou
e cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie

* v intravildne smetnym koSom

e v pripade, ak je to moZné, osvetlenim, moZnostou nabijania elektrobicyklov
a telefénov, zdrojom vody (nie je to podmienkou)

V mestich je vhodné zvazit’ spojenie bikepointov s d’al§imi sluzbami pre cyklistov, napr.
zariadeniami zapojenymi do siete Vitajte cyklisti. Medzi zédkladné kritérid, ktoré musia spliat’
turistické ciele a sluzby pri certifikacii patria:

* kvalitné, podla mozZnosti zastreSené miesto na odkladanie bicyklov a batoziny alebo
uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odloZenie bicyklov a batoZiny

* poskytnutie zakladného néaradia na jednoduché opravy bicykla
e lekérnicka
* informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéciami o sluZzbach pre cyklistov

* vystaveny certifikat

3.8. Prehlad navrhovanych kategorii cyklotras, ich porovnanie a prienik
s existujacimi kategoriami

Na tizemi KoSického samospravneho kraja sa uz v sicasnosti nachadza systém cykloturistickych
tras, z ktorych cast’ je vedena po cestickach pre cyklistov, spolo¢nych cestickich s chodcami, ¢i
ucelovych komunikaciach s minimalnou intenzitou motorovych vozidiel. Toto znacenie je vSak
vyuZzivané najme v extravilane.
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Definicia cyklistickych komunikécii, cykloturistickych a cyklistickych tras sa nachadza

v analytickej Casti tejto stratégie spolu s ich odliSnost’ami a prienikmi. Zo spracovanej analyzy je

zrejmé, Ze po pozemnych komunikaciach, ¢i uz cestickach pre cyklistov alebo ucelovych
komunikécidch, mézu sibezne viest aj cyklistické trasy znacené dopravnym znacenim aj
cykloturistické trasy znacené v zmysle normy STN 01 8028.

Zatial’ ¢o cykloturistické znacenie sa vyuziva najme v extravilane a nim znacené trasy nemusia

spinat’ $irkové usporiadanie, sklony a ani povrchy, cyklotrasy navrhované v zmysle Zakona

8/2009 Z.z. o cestnej premévke a tejto stratégie maju jasne Specifikované zakladné parametre a je
mozné ich pouZit' v intravilane aj extravildne. Informativne smerové dopravné znacenie cyklotras

v KSK sa vSak doposial’ uplatiiovalo iba vynimocne.

Finan¢ne najmenej narocné bude vyznacenie cyklotras navrhovanej kategoérie D vedicich

v koridore cykloturistickych trds po pozemnych komunikaciach spiiajicich poZiadavky pre dand
kategoriu. Relativne nizke naklady si vyZiada aj doplnenie smerového informativneho znacenia
na tseky cyklistickych komunikdcii, ktoré maji dostupné podklady v digitalnej forme a spinaji
nivrhové parametre platnych technickych noriem a podmienok. Pri tychto komunikaciach bude
mozné doplnit’ dopravné znacenie na zaklade prehliadky projektovej dokumentécie, zaradenia do
konkrétnej kategdrie cyklotrasy a schvileni zmeny dopravného znacenia prisluSnym dopravnym

inSpektoratom.

Postupné vyznacenie cyklotras kategdrie A a B bude zavisiet’ najme od rychlosti vystavby
usekov definovanych v kostrove;j sieti cyklistickych tras KSK.

3.9. Predprojektova a projektova priprava cyklistickych tras — metodicky
postup

3.9.1. Predprojektova a projektova priprava cyklistickych tras

Pri priprave cyklistickych tras je v prvej faze doleZité posudit’ o aky typ stavebnej ¢innosti sa
jedna. V zasade rozliSujeme 2 typy projektovej pripravy:

* cyklotrasy bez stavebnych uprav

* cyklotrasy so stavebnymi tpravami

CyKklotrasy bez stavebnych uprav

V pripade, Ze cyklotrasa vedie po existujucich komunikacidch Casto postaCuje realizacia
dopravného alebo cykloturistického znacenia. Zavisi to od umiestnenia, typu a kategorie
cyklotrasy. Aj tento proces vyZaduje legislativne konanie a projektovi pripravu.
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Pre realizaciu dopravného znacenia je potrebné vypracovat’ samostatnui projektovu
dokumentaciu dopravného znacenia v mierke M 1:2 000 a to autorizovanym dopravnym
inZinierom.

Projektova dokumentécia obsahuje: navrh, druh a umiestnenie zvislych dopravnych znaciek,
dopravnych znaciek s premennou symbolikou a vodorovného dopravného znacenia a ich
odsthlasenie prisluSnym dopravnym inSpektoratom policajného zboru, uréenie dopravného
znacenia na miestnych a icelovych komunikéciach prislusnou obcou. Situacie dopravného
znacenia sa musia rozdelit’ podla budicich spravcov jednotlivych pozemnych komunikéacii.
Zvislé dopravné znacenie oznacit’ poradovym ¢islom a stani¢enim.

Pre realizaciu cykloturistického znacenia je potrebné vypracovat’ zjednodusenu projektovi
dokumentaciu (ZPD)

ZPD vychédza z prieskumu uskutoc¢nitel'nosti (navrh trasy po identifikécii vlastnickych
vzt'ahov). SliZi na vybavenie potrebného vyjadrenia organizicie, organu Statnej spravy,
samospravy alebo stihlasu majitel'a stavbou dotknutej nehnutel'nosti. Obsahuje textovu Cast’
Standardného vzhl'adu (obélku, technicku spravu),vykresovu cast’ (mapu SirSich vztahov,
celkovu situdciu) v rozsahu potrebnom na ziskanie stanoviska prisluSného organu a organizacie.
Dokumentécia urcend pre realizaciu cykloturistického znac¢enia na cyklotrase je podkladom pre
legalizaciu osadenia cykloturistickych smerovnikov v zmysle ohldsenia drobnej stavby podla §
56 ods. 2) § 57 zakona €. 50/1976 Zb. o tizemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni
neskors$ich predpisov a noviel.

Obsah zjednodusenej projektove; :

1. Textova sprdva — popis SirSich vztahov a napojenie na siet’ cykloturistickych trés,
vySkové vedenie trasy a z neho vyplyvajici popis narocnosti pre cykloturistov,
priestorové vedenie trasy a popis povrchov jednotlivych tsekov, dotknuté dopravné
komunikéicie a napojenie cyklotrasy na verejni dopravu. Sucastou spravy je popis
vlastnickych a majetkovopravnych vztahov stvisiacich s vedenim cykloturistickej trasy a
planovanym osadenim cykloturistickych smerovnikov.

2. Navrh textacnych stanovist’ — obsahuje strucny nacrt vratane vizualizacie miesta, kde ma
byt cykloturisticky smerovnik osadeny. Ziroven obsahuje presny pocet a typ
cykloturistického znacenia, vratane textov, ktoré budu na konkrétnom cykloturistickom
smerovniku umiestnené. Cykloturistické znacenie je ur¢ené podl'a STN 01 8028.

3. Mapové podklady — obsahuje navrh vedenia cyklotrasy v M 1:50 000 s vyznacenymi
bodmi pre umiestnenie orientacného cykloturistického znacenia.
Specifické ddaje uvedené v ZPD, ktoré podmiefiuji vydanie sihlasného stanoviska, musia byt
prenesené do vSetkych d’alSich stupfiov PD spolu s podmienkami danymi vo vyjadreni.

Cyklotrasy so stavebnymi dpravami

Cyklistické trasy, ktoré vyzaduju stavebné upravy rozneho rozsahu podliehaji roznym typom
stavebnych konani. V tomto procese rozliSujeme:
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« Novostavba - je potrebné stavebné povolenie
« Rekonstrukcia - je potrebné stavebné povolenie

« Modernizicia - nevyZaduje stavebné povolenie (pokial’ sa nemeni pddorys stavebného
objektu)

« Oprava adrobné stavebné priace - nevyzZaduje sa stavebné povolenie (spriavca
komunikécie vSak povinne ohlasi stavebnému uradu Cas a rozsah vykondvanej stavebne;j
¢innosti — ohlasovacia povinnost’.)

. Udrzba - nevyzaduje sa stavebné povolenie
Udriba vozovky — sihrn ¢innosti, ktorymi sa vozovky pozemnych komunikacif udrzuji v
prevadzkyschopnom stave pri vietkych poveternostnych podmienkach. Udrzbou sa odstrafiuji
alebo zmiernuju nedostatky v zjazdnosti pozemnych komunikacii. Za ddrzbu sa povazuju aj
lokalne opravy a vel'koplo$né opravy do hriabky 30 mm.

Oprava vozovky - sibor stavebnych prac na zdklade projektu (ndvrhu opravy), ktorymi sa
odstrafiujui poruchy vozovky alebo poSkodenie roznych €asti pozemnych komunikécii. Pri oprave
sa nezasahuje do nosnych vrstiev vozovky.

Rekonstrukcia vozovky — komplexnd stavebna uprava, ktorou sa odstraiiujui poruchy vozovky
hlavne v nosnych vrstvach alebo v podlozi.

V zmysle platnej slovenskej legislativy sa predprojektova a projektova priprava cyklistickych
komunikécii riadi rovnakymi zdkonmi ako kazda inZinierska stavba. Cely proces pozostiva z 3
zékladnych krokov — predinvesti¢nd priprava, investi¢na projektova priprava a realizicia stavby.
Prehl’ad o jednotlivych fazach predkladdme najmé z dévodu, aby budici stavebnici (v naSom
pripade predovSetkym samospravy) vedeli, aké vystupy z jednotlivych stupiiov dokumentécie
mdZu a maji oCakavat'.

3.9.2 Faza predinvesti¢nej pripravy

Vystupom je zahrnutie planovanej cyklistickej trasy do zdviznej Casti izemného planu a do
zoznamu verejnoprospesSnych stavieb samospravy alebo VUC.

Technické Stidie — Stidie uskutoc¢nitel’'nosti — vyhl'adavaji optimélne koridory pre vedenie
trasy a ich porovnanie vzhl'adom na technické parametre ich vedenia v krajine, splnenie
podmienok pre funkciu cyklotrasy, vlastnicke vztahy ¢i predpokladanu finan¢nd nérocnost’.

Aj pri jednoduchych liniovych stavbach ako su cyklotrasy sa odporti¢a vypracovat’ ekonomické
zhodnotenie planovanej stavby podl'a ndkladovo-vynosovej analyzy. Analyza je zaloZena na
porovnani a zhodnoteni pozitivnych aj negativnych vplyvov tychto stavieb na dopravu, na okolie
komunikécie a na potrebné zdroje v pefiaznom vyjadreni. Sledované sd nidklady a vynosy pocas
vystavby a budicej prevddzky komunikacie. Vypocet sleduje socidlne tc¢inky, t.j. spotrebu Casu
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cestujucich, nehodovost’ ¢i dopady na zniZzovanie exhalatov z dopravy. K zadsadnym
ukazovatel'om patri navrhovana intenzita cyklistickej dopravy a prognéza jej vyvoja.

Na zaklade tychto Stidii prebiehaji rokovania s dotknutymi subjektmi.Vysledkom rokovani a na
zéklade konsenzu ma byt vybraty vysledny variant, s ktorym bude d’alej pracovat.

Proces EIA

Utelom posudzovania je podl'a zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov:

e vcasne a ucinne zabezpeCit' vysoku drovenn ochrany Zivotného prostredia a prispiet’ k
integracii environmentalnych aspektov do pripravy a schvalovania strategickych
dokumentov so zretel'om na podporu trvalo udrZateI'ného rozvoja,

e zistit, opisat a vyhodnotit priame a nepriame vplyvy navrhovaného strategického
dokumentu na Zivotné prostredie alebo navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie,
vratane vplyvov presahujucich Statne hranice,

* objasnit’ a porovnat’ vyhody a nevyhody névrhu strategického dokumentu vratane jeho
variantov, alebo navrhovanej ¢innosti vratane jej variantov, a to aj v porovnani s nulovym
variantom,

e urcit opatrenia, ktoré zabrania zneCistovaniu zZivotného prostredia, zmiernia
znecistovanie Zivotného prostredia alebo zabrania poSkodzovaniu Zivotného prostredia,

* ziskat odborny podklad na schvélenie strategického dokumentu, alebo vydanie
rozhodnutia o povoleni ¢innosti podl'a osobitnych predpisov.
Vystupom procesu je sprava o hodnoteni + posudok, zdverecné stanovisko procesu EIA.

Uzemny plan — navrhovany koridor trasy je zapracovany do tzemnych planov obci a VUC.

3.9.3. Faza investi¢nej pripravy / projektova priprava

Vystupom tizemného konania je rozhodnutie o umiestneni stavby.
Vystupom stavebného konania je vydané stavebné povolenie.

Zakladné poziadavky na obsah projektovej dokumentéacie vo vSetkych stupnioch upravuje
Vyhléska €. 453/2000 Z. z. Ministerstva Zivotného prostredia SR ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia stavebného zdkona. Podrobne obsah dokumentéicie rozoberaju technické podmienky
TP 019 - Dokumentécia stavieb ciest. V prilohach je podrobne popisany obsah a rozsah
projektovej dokumentécie pre jednotlivé stupne projektovej dokumentacie. Z tychto dokumentov
vyberame hlavné Casti, ktoré ma investor prekontrolovat’ z obsahového hl'adiska.
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Dokumenticia na izemné rozhodnutie (DUR)

Preukazuje stlad s uzemnym pldnom resp. v§eobecne zaviznymi regulativmi, a stlad s
pripadnymi podmienkami ur¢enymi stavebnym tradom. Z hladiska investicie je to vyznamny
krok, pretoZe vydanim uzemného rozhodnutia sa uZ vyrazne zmenSuje priestor na va¢Sie zmeny
projektu.

DUR je sti¢astou navrhu na vydanie tizemného rozhodnutia a jej zikladny obsah upravuje
vyhlaska ¢.453/2000 Z.z. Technické rieSenie urcuje zakladné charakteristiky stavby a jej vzt'ah k
okoliu, naroky na pripravu a realiziciu, ako aj uzivatel'ské poZiadavky.

Z DUR musi byt dostatoéne zrejmé najmi, ¢i je stavba v silade so schvalenou
uzemnopldnovacou dokumentaciou, aké je architektonické, stavebnotechnické a konstrukéné
rieSenie stavby, aké su poziadavky na zasobovanie energiami, odvadzanie odpadovych vod,
dopravné napojenia, zneSkodinovanie odpadov, aky je vplyv stavby na Zivotné prostredie, ¢i su
dotknuté ochranné pasma alebo chranené tizemia, pamiatkové rezervacie a pod. Dalej sa musi
uviest, ako su plnené podmienky ochrany Zivotného prostredia, stanovené v zaverecnom
stanovisku MZP SR. TaktieZ musi byt’ zrejmé, na ktorych pozemkoch je stavba navrhnutd. DUR
slizi ako podklad na vypracovanie DSP.

DUR podra ktorej prisluiny organ zisti & umiestnenie stavby je v silade s tizemnou planovacou
dokumentaciou alebo s predpokladanymi zamermi tizemia, sliZi ako podklad pre Navrh na
vydanie rozhodnutia o umiestneni stavby.

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP)

Ucelom DSP je uréenie stavby s navrhom jej umiestnenia, ¢lenenia, rozmerov a druhu
konstrukcii. Tato dokumentécia riesi stavbu ako celok, s prihliadnutim na jej ¢lenenie. Spractiva
jednotlivé architektonické, technické, ekologické a ekonomické prvky, v rozsahu poZadovanom
funkciou tejto dokumentécie. Urcuje vlastné technické rieSenie vratane narokov a podmienok na
zhotovenie stavby.

Z4kladny obsah DSP je uréeny vyhlaskou MZP ¢&. 453/2000 Z.z. DSP musi obsahovat’
samostatnu prilohu o plneni podmienok ZS EIA a opatrenia na ochranu Zivotného prostredia s
podrobnost’ou primeranou stupniu dokumentacie. Nazov dokumentéicia na stavebné povolenie
zodpoveda nazvu projektova dokumenticia stavby, podl'a vyhlasky.

DSP spiia podmienky tizemného rozhodnutia a slizi:

* ako priloha Ziadosti o stavebné povolenie,

* na overenie, ¢i zdmery stavebnika vyjadrené v dokumenticii na tizemné rozhodnutie
modZu byt realizované pri zabezpeceni ochrany celospolocenskych zaujmov,

* pri jednoduch$ich stavbach, ktoré ur¢i stavebnik sa DSP vypracuje v podrobnostiach
dokumenticie na realiziciu stavby.
Pri spractivani dokumentécie sa uplatnia najma:
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* podklady a poziadavky stavebnika,

* podmienky tizemného rozhodnutia,

¢ dokumentacia na uzemné rozhodnutie,

* vysledky vlastnych a prevzatych prieskumov,

e prislusné technické a pravne predpisy a normy,
* vSetky zmluvné dojednania,

* rozhodnutie o trvalom vynati pddy z PPF a LPF

* majetkovo-pravne vysporiadanie (vykupy a vyvlastnenie) — vztah k pozemku
Projektova dokumentécia sliZi na vydanie stavebného povolenia. Spracovatelom projektovej
dokumentacie mdze byt len pravnicka alebo fyzicka osoba, ktord ma na tito ¢innost’ odbornui
sposobilost’ podl'a zak. 138/1992 Zb. Rozsah a obsah dokumentécie je podla §3 vyhlasky
MZPSR¢.453/2000Z.z. Zvy&ajne sa vyhotovuje v 4 exemplaroch. Vyhotovenie¢.1 a 2 sa zasiela
na stavebny urad, vyhotovenie €. O zostdva na archiviciu.

Samotny obsah a skladba PD pre SP a jednotlivych Casti je do zna¢nej miery(okrem povinnych
casti)v kompetencii projektanta.

Projektova dokumentacia pre realizaciu stavby (DRS)

Ide o dopracovanie dokumentéicie na troven potrebnu ku realizacii stavby. Spracovatel'om
projektovej dokumentécie moZe byt len pravnicka alebo fyzickd osoba, ktord mé na tito ¢innost’
odbornt sposobilost’ podl'a zdkona €. 138/1992 Zb.

Dokumentécia obsahuje také podrobnosti, aby bola postacujicim podkladom pre vyrobnu
pripravu dod4vatel'a na realizéiciu stavby.

Zvycajne sa vyhotovuje v 5 exemplaroch (0—4), vyhotovenie ¢.0 zostdva na archivéciu.

Pri vyhradenych technickych zariadeniach musi byt’ jedno vyhotovenie potvrdené akreditovanym
organom. Realizacnd dokumentacia sa méze vyhotovit aj ako spolo¢nd s DSP. Vtedy sa
vyhotovuje v 8 exemplaroch. V takomto pripade je potrebné uviest’ tito poziadavku hned’ pri
zadani prac pre projektanta a to viac Specificky. Dokumentiacia mé obsahovat’ Standardné Casti
ako dokumenticia pre stavebné povolenie s roz§irenym obsahom:

3.9.4. Faza realizacie / vystavba

Realizéacia cyklistickych komunikécii je pomerne finan¢ne niro¢né a vyzZaduje viac zdrojové
financovanie. Této kapitola je urcend pre situdciu, kedy ma samosprava stavebné povolenie a
finan¢né zdroje na realizéciu a su potrebné kroky pre tender na dodavatel’a stavby. Postup je
podrobne;jsie opisany v TP 03/2006, priloha €. 11 Zakladné naleZitosti dokumentacie na ponuku
(DP). Pozostava z popisu nasledovnych krokov:
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b)
c)
d)

g
h)
i)
j)

dokumenticia na ponuku (tendrova dokumentécia)

vyber zhotovovatel'a stavby

odovzdanie staveniska

komplexné dozorné ¢innost’ stavebnych prac

autorsky dozor projektanta

preberacie konanie

dokumentacia skuto¢ného realizovania stavby

kolauda¢né konanie

zaverecné technické a ekonomické hodnotenie dokoncenej verejnej prace

prevod spravy alebo vlastnictva vyvolanych investicii

3.9.5. Udrzba a sprava

Cyklistickd infrastruktira — predovsetkym cyklistické komunikécie, kde stavitel'om a vlastnikom

je KoSicky samospravny kraj prejdad do pdsobnosti Spravy ciest KoSického samospravneho kraja.

Pravidelnu ddrzbu navrhujeme planovat s Casovym ohrani¢enim od marca do novembra. Na

medzindrodnej cyklotrase EV 11 odporucame celoro¢nu udrzbu.

Podrobnosti udrzbovych prac ako aj prevadzkovy poriadok na cyklotrase rozpracovat’ spolocne

so spravcom komunikacii v samostatnom dokumente.

Cyklistické cestiCky v sprdve miest a obci si zabezpecuju udrzbu vo vlastnej rézii.
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4.NAVRHOVA CAST

Motto:Kraj kde sa jazdi!

Kosicky samospravny kraj si kladie za ciel’ celkovo zlepsit’ Zivot obyvatelov na svojom tdzemi.
V ramci Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky Specificky zameriava pozornost’
na skvalitnenie podmienok lepsieho fyzického a mentilneho zdravia obyvatel'ov, zefektivnenie
dopravného systému a podpora multimodality a v neposlednej rade aj ekonomicky rozvoj a
podpora podnikania v oblasti sluZieb pre cyklistov.V stlade so zdkladnou viziou Cyklostratégie
SR ako aj v snahe priblizit’ sa okolitym eurdpskym krajinam je potrebné urobit’ vSetko potrebné
pre to, aby sme do roku 2030 dosiahli 50 % - ny narast cyklistov na cyklistickych

komunikéaciach KoSického kraja.

Hlavné ciele stratégie:
1. Zvysit pocet cyklistov
2. Zvysit bezpecnost cyklistov

3. Zlepsit’ prepojenie s verejnou dopravou, najmé Zelezni¢nou dopravou

Specifické ciele:

1. ZLEPSIT CYKLISTICKU INFRASTRUKTURU- je budovanie bezpeénych a
atraktivnych segregovanych cyklistickych cesti¢iek v zmysle Kostrovej siete cyklistickych
komunikécii KoSického kraja. Prepojenie cyklistickych komunikécii a cykloturistickych tras na
terminaly verejnej dopravy, najmi vlakovej dopravy.

2. VYBUDOVAT CYKLODESTINACIE - realizicia cykloturistickych trés, doplnkovej
cykloturistickej vybavenosti (siete Bike Pointov KSK) a rozvoj sluzieb vhodnych pre cyklistov.
Cyklodestinécie budu slizit’ aj ako tréningové centrd, kde si cyklisti budd zlepSovat’ svoje

zrucnosti jazdy na bicykli a aktivnym oddychom celkovo svoj zdravotny stav.

3. ZABEZPECIT PRAVIDELNY ZBER DAT - systematicky zber tidajov o poéte cyklistov

predovsetkym prstrednictvom automatickych cyklosc¢itacov, tidaje o nehodovosti cyklistov, ¢i
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zistovanie stavu kvality cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry su silny nastroj pre
vyhodnotenie uspesSnosti hlavnych cielov CykloStratégie. Zaroven objektivne udaje tvoria

solidny podklad pre zlepSovanie pldnovania a tieZ aj informovanie odbornej a laickej verejnosti.

4. MANAGEMENT- dostato¢né personélne a odborné obsadenie Cyklotimu poverené
implementéciou stratégie je nevyhnutnym predpokladom dobrych vysledkov. Manazment

implementacie cyklostratégie je rozdeleny medzi Urad KSK a Spravu ciest KSK.

4.1. Specificky ciel’ C 1 — ZlepSenie cyklistickej infrastruktiry

Kvalitna, segregovand cyklisticka infrastruktira zniZuje pocet kolizii medzi cyklistami
a motoristami, narasta pocit bezpecnosti a tym aj pocet uzivatelov — cyklistov. ZlepSenie
cyklistickej infrastruktiry je vel'mi kI'i¢ové pre naplnenie hlavnych cielov tejto stratégie a to je

viac cyklistov v uliciach a na cestach KoSického kraja.

Vychodiskovy dokument tvori aktualizovani Kostrova siet’ cyklistickych komunikacii KSK.
Siet’ cyklotras prepaja celé uzemie KoSického kraja. Povodny rozsah 529 km bol rozsireny

o napojenie okresnych miest a miest uvedenych v Plane udrzateI'nej mobility na celkovy pocet
853 km. Aktualizicia Kostrovej siete tvori samostatny dokument ako sucast’ tejto stratégie.
Na zéklade postidenia stavu projektovej pripravenosti, moznosti financovania z externych
zdrojov je navrhovany ciel’ pre obdobie rokov 2022 — 2027 realizovat’ 44,45 km novych
cyklistickych cesticiek a l1avok v celkovom objeme 13.29 mil. Euro. KoSicky samospravny kraj
ako investor sa bude
uchédzat’ o externé
finan¢né zdroje

z Eur6pskych

Strukturdlnych fondov.

Predstavované investicie
su stcastou Kostrovej
siete cyklistickych tras
Kosického kraja.
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Realizacia stavieb a projektova priprava - planovacie obdobie 2022 - 2027

Stav
pripravenosti
. . | Jednotkové | (zamer, DUR,
) . Dlzka | Odhadované | =, 413, | UR,DSP,SP, ) realizicia
Nazov projektu cyklotrasy naklady . poznamka
(mil. €/ 1 PD rok
(km) (mil. €) . A
km) spracovavana,
PD
vyhotovend)
Druzstevna p.Hornade prebieha stavebné konanie
(Eoravelo) 1.000 0.780 0.780 DSP 2 priprava VO 2022
Cast’ A.1 — Usek EuroVelo 11 v . .
katastri obce KokSov - Baksa a . priprava D S?’ vyhf) tovenie
- p 1.000 0.285 0.285 UR geometrickych planov pre 2025
napojenie centra obce na hlavny MPV
koridor EuroVelo 11
- . priprava DSP, vyhotovenie
cast A2 Usek Purovelo 1TV 1 8100 2.700 0.330 DUR geometrickych plinov pre | 2027
stri iz y3 MPV
. ) priprava DSP, vyhotovenie
gg;%:ek’ 11 v katastri obce 0.600 0.200 0330 UR geometrickych plinov pre 2027
MPV
. priprava DSP, vyhotovenie
PUROVELO W Cyklomasa 3.000 0.485 0.162 UR geometrickych planov pre | 2025
rstenc p-H. MPV
Egii;glé’_lélﬁ%?evna pn 4.000 0.600 0.150 ZAmer priprava DUR a DSP 2023
ObiSovce (Eurovelo) zamer priprava PD 2027
3:{13;)“'1““” (Zemplinska 5.400 1.250 0.230 DSP prebieha stavebné konanie 2022
KaluZa (Zemplinska vetva) 1.600 0.300 0.190 DSP prebieha stavebné konanie 2023
Kloko¢ov (Zemplinska vetva) 2.800 0.530 0.190 DSP 2023
Vinné - 1avka ponad napustny o
kanal (Zemplinska vetva) 0.120 1.500 DUR 2027
) potreba prehodnotit’
Vinné (Zemplinska vetva) 9.000 2.430 0.270 DUR smerové vedenie trasy 2027
vzhl'adom na MPV
x:g:;:g (Hornddska 1200 0.600 0.500 SP pripravené na realiziciu 2022
<. . CiastoCne realizované
SNV - Levoca 2.600 0.780 0.300 zamer 2021- obec Harichovee 2025
Hrabusice - Podlesok (Spojenie 4.000 0.800 0.200 Zémer Priprava PD 2027
V. Tatry - Slovensky raj)
Lvka a jej napojenie na rojektova priprava pre
cyklotrasu Nizna Mysla - Vysna | 0.030 0.050 Zémer proy Dgpp p 2022
Mysla - Skdros
SPOLU 44.450 13.290

Tab.33 Realizdcia stavieb a projektovd priprava - pldnovacie obdobie 2022 - 2027. Zdroj: vlastné spracovanie podla podkladov

Uradu KSK

Sucasne bude prebiehat’ projektova priprava aj na d’alSie obdobie do roku 2030. Okrem priamych

aktivit KoSického kraja to mdzZe byt aj pokracovanie projektov a zdmerov v rdmci

ProjektuMOBI - cyklotrasa Michalovce — Vysné Nemecké a ProjektuCatchingUpforRegions,

iniciativa Svetovej banky a EK — cyklotrasy pozdiZ rieky Slana na Gemeri.
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Projektova priprava - planovacie obdobie 2022 - 2030

Stav
pripravenosti
A . | Jednotkové | (zamer, DUR,
) . Dlika | Odhadované | ™, ..y | UR,DSP, SP, ) realizicia
Nazov projektu cyklotrasy naklady . poznamka
. (mil. €/1 PD rok
(km) (mil. €) . ,
km) spracovavana,
PD
vyhotovena)
Cyklotrasa Michalovce - V. Nemecké 25.000 7.000 0.280 technicka vybraty a
(Projekt MOBI) Stidia odsuhlaseny koridor
vedenia cyklotrasy 2030
Cyklotrasa Roziava - Betliar 4.253 1.191 0.280 zamer
(Gemerska vetva) CURI ako prileZitost’ 2030
Cyklotrasa RoZnava - Brzotin 6.000 1.680 0.280 zamer CURI ako prile7itost 2030
Cyklotrasa Brzotin - Slavec 7.781 1.556 0.200 zamer CURI ako prileitost 2030
Cyklotrasa Slavec - PleSivec 5.785 1.620 0.280 zamer CURI ako prilezitost 2030
SPOLU 48.819 13.047

Tab.34 Realizdcia stavieb ako pokracovanie iniciativ a projektov KSK. Zdroj: viastné spracovanie podla podkladov Uradu KSK

V ramci tychto planov je potrebné zacat’ pripravovat projektové zamery a to v stilade

s koncepciou Kostrovej siete cyklotras, kde navrhované tseky su sucastou dokumentu v tychto

koridoroch:
KEO03 — VETVA C - GEMERSKA — Betliar — Rozfhava — PleSivec, okolo rieky Slana

KEO08 — VETVA H - SOBRANECKA — Michalovce — Vys$né Nemecké

4.1.1. AKCNY PLAN SC1

Specificky ciel C 1 - ZlepSenie cyklistickej infrastruktiry — 45 km novych cyklistickych

tras

Opatrenie 1.1. Realizacia projektovej pripravy, vratane vysporiadania majetkovo
pravnychvzt’ahov

Zodpovednost: Urad KSK

Spolupréca: dotknuté samospravy, SVP $.p., Lesy SR, SPF

Termin: 2022 — 2023

Indikator: pocet vydanych stavebnych povoleni 16, pocet tizemnych rozhodnuti 16, pocet

dokumenticii pre izemné rozhodnutie a stavebné povolenie tu 16
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Opatrenie 1.2. Vypracovanie Ziadosti o nenavratny finan¢ny prispevok

Zodpovednost: Urad KSK

Spoluprica: dotknuté samospravy

Termin: 2022 — 2025
Indikator:pocet podanych Ziadosti o NFP (16)

Termin: 2025 - 2027
Indikator: pocet podanych Ziadosti o NFP (5)

Opatrenie 1.3. Realizacia cyklistickej infrastruktiry

Zodpovednost: Urad KSK, Sprava ciest KSK

Spoluprica: dotknuté samospravy

Termin: 2022 — 2030

Indikator: pocet realizovanych stavieb (ciel’: 16)

Pocet vybudovanych kilometrov cyklotras (ciel: 44.5 km)

4.2. Specificky ciel 2. Vybudovanie cyklodestinacii a cykloregionov

Turistickd destinacia je miesto, kam navstevnik cestuje lebo deklarovana ponuka zodpoveda
jeho oCakdvaniam. Za turisticku destindciu mdze byt povaZzovana krajina, region alebo aj
lokalita. Lokélna turistickd destinécia je fyzicky priestor, v ktorom navstevnik travi najmene;j
jednu noc a vyznacuje sa tym, Ze disponuje potrebnymi ubytovacimi, ¢i stravovacimi
zariadeniami a moZnost'ami na travenie vol'ného casu. M4 fyzické a administrativne hranice,

v ramci ktorych je destindcia manaZovana, prostrednictvom ktorych je vnimand, ma svoj imidz

a predpoklady na vytvorenie konkurencieschopnych produktov.

Aby destindcia cestovného ruchu bola konkurencieschopna musi segmentovat’ svoju ponuku
produktov alebo sama sa stat’ produktom, reagujic na aktuédlne trendy. Jednym z tychto
celosvetovo rozsirenych trendov je aj cykloturistika. Dopyt po cykloturistickych destinicidch

neustdle stipa a zaroven s nim rastd aj poZiadavky cyklistov a ich ocakdvania. PribliZit’ sa
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eurdpskym trendom je rieSit’ komplexnu ponuku cyklodestinécii a cykloregionov aj v KoSickom
kraji.
V ramci kraja je navrhnutych desat’cyklodestinacii: Abov, Zemplin, Gemer, Slovensky raj,

Tokaj, MedzibodroZie, Ruzin, Hnilec, Bodva a Slanské vrchy.
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Obr.40 Navrhované cyklodestindcie KoSického kraja. Zdroj: viastné spracovanie

Pri navrhu cyklodestinacii alebo cykloregionov vychadzame z predpokladu, Ze navStevnik —
cyklista mé v priebehu vikendového pobytu vacsi radius pohybu ako pesi turista. Z tohto
pohladu vyraznejSie presahuje tzemie turistickych destinicii uvedenych v novej Stratégii
cestovného ruchu KoSického kraja. Plocha cyklodestinécii a cykloregionov je orienta¢nd, nie je
Specifikovana podla katastrdlnych tizemi obci. Jednotlivé cyklodestinacie a cykloregidny sa

modzu navzajom prelinat’, nakol’ko ich prepajajui dlhé liniové cyklistické trasy.

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy Stratégia rozvoja cestovného ruchu Zonacia

a cykloturistiky KSK KSK

Kosice - EuroVelo 11 Kosice Zbéna A
Slanské vrchy Zéna C

Ruzin Okolie vodnej nadrze Ruzin Zbéna C

Hnilec Hnilecka dolina Zbéna D
Okolie obce Stés

Slovensky raj Slovensky raj sever Zbéna A
Slovensky raj juh Zbéna B
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Gemer Roziava Zéna C
Gotick4 cesta ZénaD
Slovensky kras Zbéna D
Abov Zadiel Zéna C
Jasov Zbéna C
Slovensky kras Zbéna D
Tokaj Zbéna B
Dolny Zemplin Zemplinska Sirava a okolie Zéna B
Zemplinska Sirava Zbéna C
CHKO Vihorlat Zbéna C
Medzibodrozie CHKO Latorica ZénaD
Streda nad Bodrogom Zéna C
Slanské vrchy Slanské vrchy Zéna C

Tab.35Ndvrh cyklodestindcit a ich prepojenie na turistické destindcie Kosického kraja.

podkladov KOCR KRT
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Obr.41Zondcia turistické destindcie KoSického kraja. Zdroj: KOCR KRT
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V Kosickom kraji je mozné identifikovat’ tizemia s ro6znou droviiou potencialu rozvoja aj uz
vybudovanej infraStruktiry. Ide o niekol'’ko velkoploSnych a maloplosnych areélov, ktoré boli zo

strategickych dovodov rozdelené nasledovne:
Zo6na A

Ide o dzemia, ktoré maju vysoky potenciél pre cestovny ruch, o znamena, Ze v sebe zahfnaji
turistické atraktivity a ciele, ktoré sa vyznacujui vysokou navstevnostou alebo potencidlom
vysokej ndvStevnosti. Zaroven je v tychto zonach vybudovana infraStruktira cestovného ruchu
na vysokej urovni, ktorad zodpoveda ocakavaniu navstevnikov, zaist'uje im dostato¢nud oporu pri

doprave do miesta, v pohostinstve a v aktivne] aj odpocinkovej faze pobytu.
Zo6na B

Ide o dzemia, ktoré maju vysoky potencidl pre cestovny ruch, ¢o znamena, Ze v sebe zahfnaji
turistické atraktivity a ciele, ktoré sa vyznacujui vysokou navstevnostou alebo potencidlom
vysokej navstevnosti. Infrastruktira v tychto zénach je na zékladnej, najviac strednej drovni.
Kapacitne uiplne neodpovedd dopytu navstevnikov, je zastarani alebo nedostato¢na v kvalite

alebo v rozsahu sluZzieb.

Ide o uzemia, ktoré maju stredny potencial pre cestovny ruch, Co znamena, Ze v sebe zahfiaju
turistické atraktivity a ciele, ktoré maju potencidl navstevnosti, ale zvy€ajne nie si primarnym
dovodom navstevy. InfraStruktira v tychto zonach je na zdkladnej, najviac strednej drovni.
Kapacitne uplne neodpoveda dopytu nivstevnikov, je zastarana alebo nedostatocna v kvalite

alebo v rozsahu sluZieb.
Zo6na D

Ide o dzemia, v ktorych sa nachadzaju turistické ciele, ktoré maji potencial rozvoja, ale v
sucasnosti nie su primarnym a zvycajne ani sekunddrnym cielom navstevy. Turisticky ruch v
mieste je tvoreny rodinnymi prislusnikmi a sluZobnymi cestami. Turistické zaujimavosti maju
nizku, skor ndhodnu navstevnost’. Infrastruktira je vel'mi zakladnd, okrem ubytovacich zariadeni
sa obmedzuje na sluzby pre miestnych obyvatel'ov. Podpora zo strany OCR spociva v priprave

moznosti rozvoja a strategickych planov
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Na zaklade posudenia stic¢asného stavu cykloturistickej infraStruktiry v KoSickom kraji je
zrejmé, Ze mnohé existujice cykloturistické trasy vznikali Zivelne a nekoresponduji so
sucasnymi trendmi ao¢akdvaniami nivStevnikov. Navrhujeme nasledovné opatrenia, ktoré

pomoZu naplnit’ ciel’ tejto stratégie:

1. V zmysle vysledkov pasportu cykloturistickych tras zacat’ so systematickou ddrzbou

a opravou tras.

2.V zmysle vysledkov pasportu cykloturistickych tras presmerovat’ alebo celkom zrusit

cyklotrasy, ktoré nevyhovuju stanovenym kritéridm — 17 tras.

3. Vypracovat komplexné plany jednotlivych cyklodestinécii a cykloregiénov tak aby sa mohla

prezentovat’ ucelend ponuka vréatane sluzieb, doplnkovej cykloturistickej vybavenosti a podujati.

4.2.1. AKCNY PLAN SC2

Specificky ciel’ 2 — Vybudovanie cyklodestinacii Kosického kraja
Opatrenie 2.1. Vypracovanie koncepcii cyklodestinacii

Zodpovednost: Urad KSK
Spolupréca: krajska organizacia cestovného ruchu, oblastné organizicie cestovného ruchu,

podnikatelia, cyklistické kluby a zdruZenia — spravcovia cyklotras, dotknuté samospravy

Termin: 2022 — 2027
Indikator:vypracovanie 10 izemnych koncepcii zameranych na rozvoj infrastruktiry a sluzieb

v planovanych cyklodestinaciach vratane urbanistického navrhu

Opatrenie 2.2. Skvalitnenie cykloturistickej infrastruktiary — cykloturistické trasy
Zodpovednost: Urad KSK
Spoluprica: krajska organizacia cestovného ruchu, oblastné organizacie cestovného ruchu,

cyklistické kluby a zdruZenia — spravcovia cyklotras, dotknuté samospravy
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Termin: 2022 — 2023
Indikator:oprava a udrzba 97 cykloturistickych tras, presmerovanie alebo tiplné zrusenie 17

cykloturistickych trds - v zmysle vysledkov pasportu 2021

Opatrenie 2.3. Realizacia novych cykloturistickych tras —v rozsahu 300 km vratane
projektovej pripravy a legislativneho procesu

Zodpovednost: Urad KSK, ob¢ianske zdruZenia — spravcovia cykloturistickych tras, OOCR
Spolupréca: dotknuté samospravy, SVP $.p., Lesy SR, SPF, sprava ciest

Termin: 2022 — 2027

Indikator: pocet novych cykloturistickych tras — 5, dizka novych cykloturistickych tras 250 km,

pocet dokumentécii pre legalizaciu cykloturistickych trds 5

Opatrenie 2.4. Realizacia doplnkovej cykloturistickej vybavenosti — Bike Pointy vratane
servisnych miest, informa¢né panely s mapami, odpocivadla a servisné miesta v zmysle dizajn

manualu KSK

Zodpovednost: Urad KSK, samospravy, ob¢ianske zdruZenia, OOCR, KOCR
Spoluprica: dotknuté samospravy, SVP §.p., Lesy SR, SPF, sprava ciest

Termin: 2022 — 2027

Indikator: pocet Bike pointov KSK — 10, pocet informa¢nych novych alebo obnovenych

panelov ku cyklotrasam — 20, pocet novych odpocivadiel 20

Opatrenie 2.5. Vybudovanie tréningovych a vzdelavacich centier pre cyklistov — tréningové
lokality so zabezpecenim vyucby zdravého pohybu na bicykli — pumptracky, singletraily, cvi¢né

dréhy, vyukové centra, dopravné ihriska
Zodpovednost: samospravy, ob¢ianske zdruZenia, sikromny sektor

Spolupréca: Urad KSK , Ministerstvo §kolstva SR, Ministerstvo dopravy SR, samosprévy,
obc¢ianske zdruZenia, OOCR, KOCR, zikladné a stredné skoly
Termin: 2022 — 2030

Indikator: pocet tréningovych a vzdelavacich centier — 5
Opatrenie 2.6. Podpora vybudovania a zriadenia pozic¢ovni bicyklov

Zodpovednost: samospravy, ob¢ianske zdruZenia, sikromny sektor

166



Spolupréca: Urad KSK, samospravy, ob¢ianske zdruZenia, OOCR, KOCR, zikladné a stredné
Skoly
Termin: 2022 — 2030

Indikator: pocet novych poZzi¢ovni bicyklov — 5

4.3. Specificky ciel 3 - ZABEZPECIT PRAVIDELNY ZBER DAT

Pravidelny zber dét je jedinou cestou ako vyhodnotit’ di¢elnost’ a efektivitu vynaloZeného usilia

a finan¢nych prostriedkov. Zber dit navrhujeme riesit’ v dvoch zakladnych rovinach:

1. Vlastné zistovanie — podla nastavenych kritérii realizovat’ pasport cykloturistickych tras
aspoi raz za 5 rokov, osadenie automatickych s¢itaCov — predovSetkym v lokalitdch planovane;j

cyklistickej infrasStruktiry a v cyklodestiniciich.

2. Prebraté informacie — od pouZivatel'ov — web portél kraja, prostrednictvom mobilnych

operatorov, spravcov cyklistickych portalov a pod.

3. Vyskum a prieskum — externé zabezpecenie prieskumov dopravnej mobility, prieskum
vyuzivania cykloturistickych trds s napojenim na sluzby, dotaznikovy prieskum o vnimani

cyklistickej dopravy a cykloturistiky od uZivatel'ov a pod.

Vsetky data zbierat’ vo formatoch kompatibilnych s geografickym portalu KSK, ktory nasledne

dokaZze spracovat’ analyzu aktudlneho stavu.

Opatrenie 3.1. Realizacia pasportu cykloturistickych trasa cykloturistickej infrastruktiry
Zodpovednost: Urad KSK ,

Spolupréica: samospravy, obCianske zdruzenia, OOCR, KOCR

Termin: 2027
Indikator: pocet pasportov 1, odhadovany rozsah cca 2000 km

Opatrenie 3.2. Realizacia cykloportalu KSK a zber dat prostrednictvom jeho aplikacii

Zodpovednost: Urad KSK
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Spoluprica: samospravy, obCianske zdruzenia, OOCR, KOCR, jednotlivci

Termin: priebezne

Indikéator: pocet pasportov 1, odhadovany rozsah cca 2000 km
Opatrenie 3.3. Realizacia prieskumu dopravnej mobility
Zodpovednost: Urad KSK

Spoluprica: Ministerstvo dopravy SR, samospravy, ob¢ianske zdruZzenia, OOCR, KOCR,

jednotlivci

Termin: 2023 - 2030

Indikator: pocet prieskumov dopravnej mobility 2
Opatrenie 3.4. Osadenie automatickych scitacov cyklistov
Zodpovednost: Urad KSK

Spoluprica: Ministerstvo dopravy SR, Ministerstvo skolstva SR, samospravy, obCianske

zdruZenia, OOCR, KOCR

Termin: 2022 - 2030

Indikator: pocet novych osadenych automatickych sé¢itacov - 50

4.4. Specificky cieP 4 MANAGEMENT

Zabezpecit adekvatne persondlne obsadenie pre rieSenie cyklistickej problematiky:
- Cyklokoordinéator pre realizéciu cyklistickej infrastruktiry

- Cyklokoordinator pre cyklodestinacie

- Cyklokoordinator pre zber dat a web portal

- Cyklokoordinator pre komunikéciu a koordinéciu

Zabezpecit’ udrzbu cyklistickych komunikacii a cykloturistickych trds vo vlastnictve kraja pod

gesciou Spravy ciest KSK
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4.5. Navrh cykloproduktov a cyklistickych destinacii v KoSickom kraji

V zmysle Specifického ciel'a2 — ndvrh cyklistickych destinicii je navrhnutych celkovo desat
cyklistickych destinécii alebo cykloregionov. Kazdy z nich ma istd vlastnd charakteristiku, ktord
je potrebné zohl'adnit pri spracovani jednotlivych koncepcii. Spolo¢né prvky tvoria hlavne
jednotné kritéria pre posidenie samotnych cykloturistickych trds, spolocne nastavené Standardy
pre doplnkovi cyklisticki vybavenost’ — dizajn ako aj spestrenie ponuky sluZieb. Toto vSetko si

vyzaduje uzku spolupracu vSetkych dotknutych subjektov.

Cyklodestinacia - cykloregion | Hlavna cyklisticka Néaro¢nost’ Cyklocentrum
infraStruktira
Kosice - EuroVelo 11 EV 11 CB REKREA, MTB ano
singletraily, EXPERT
MTB- REKREA
RuZin KEO4 - Hornadska vetva CB/GRAVEL REKREA
Hnilec KE11 — Gelnicka vetva MTB SPORT/EXPERT,
CB SPORT
Slovensky raj KEO4 - Hornadska vetva CB REKREA ano
KEO3 — Gemerska vetva CB SPORT
Gemer KEO3 — Gemerska MTB - singletraily ano
MTB SPORT
Abov KEO5 Abovska vetva MTB SPORT
Tokaj KEO06 Tokajska vetva CB/MTB REKREA
Dolny Zemplin KEO2 Zemplinska CB REKREA /SPORT ano
KEQ9 TrebiSovska vetva
Medzibodrozie KEQO7 Dolnozemplinska CB/GRAVEL REKREA ano
Slanské vrchy Slanské vrchy MTB SPORT/EXPERT

Tab.36Ndvrh cyklodestindcii a ich vyhodnotenie podla ndrocnosti a odporiicaného typu bicykla . Zdroj: vlastné spracovanie

Pre navrh cykloproduktov a cyklistickych destinicii sme zvolili metédu spojenia uz existujiceho

potencidlu tizemia a ponuky komplexnych produktov cestovného ruchu zaloZenych na
infrastruktire — zazitku — doplnkovej infrastruktire. Mame za to, Ze spojenim tychto
nerozluciteI'nych atribitov kvalitnej destinicie je mozné vytvorit’ ponuku pre navstevnika.
Kvalitna infraStruktira vytvéra zakladny pilier konkurencieschopnej cyklistickej destinécie.
Silna téma, ktora oslovi zdujmové skupiny a ponikne im nezabudnutel'ni z4Zitok.




Cyklistické destinacie maju korelovat’ s navrhom destinacii CR KoSického kraja tak, ako ich
definuje Stratégia rozvoja CR KSK v gescii krajskej organizécie cestovného ruchu.

Zriadenie cykloportilu KSK

Spracovanim videopozvanky overenych cyklotras destinidcie ma moznost’ potencidlny navstevnik
vidiet’ a pocut’ vypoved redlnych navstevnikov, ktori cyklotrasu presli a subjektivne ju aj
hodnotia. Doplnkova infraStruktira v sicasnosti tvori pridanti hodnotu, ktord navstevnik patri¢ne
oceni v odportcani, ktoré spolu so zaZitkom propaguje v svojom bezprostrednom okoli.
Rozhoduju detaily. Kvalitne ubytovanie priatel'ské k cyklistom s moZnost'ou bezpe¢ného
odloZenia bicykla, stravovacie sluzby, ¢i sluzby spojené so servisom a prenajmom bicykla.
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5.PRILOHY

5. 1. Suvisiaca legislativa

‘ 5.1.1. Ustava SR

Zakladnou legislativnou normou je Ustava SR. T4 v ¢lanku 20 definuje pravo na majetok. Tento
¢lanok je najdodlezitejSim v celej legislative cyklotras SR. Vyplyva z neho investorom
infraStrukturalnych cyklotrds mat’ vyrieSend majetkovi podstatu pozemkov, kadial’ trasy po-

vedd, pri cykloturistickom znaceni zase mat’ stihlasy vlastnikov pozemkov.
Majetkovi podstatu v zasade rieSi 5 paragrafov tohto ¢lanku:

1) Kazdy ma pravo vlastnit’ majetok. Vlastnicke pravo vsetkych vlastnikov ma rovnaky zdkonny
obsah a ochranu. Majetok nadobudnuty v rozpore s privnym poriadkom ochranu nepoZiva.

Dedenie sa zarucuje.

2) Zakon ustanovi, ktory d’al$i majetok okrem majetku uvedeného v ¢l. 4 tejto tstavy,
nevyhnutny na zabezpecovanie potrieb spolo¢nosti, rozvoja narodného hospodarstva a verejného
zaujmu, moZe byt iba vo vlastnictve Statu, obce alebo urcenych pravnickych osob. Zakon tiez
mdZe ustanovit, Ze urcité veci mozu byt iba vo vlastnictve obcanov alebo pravnickych osdb so

sidlom v Slovenskej republike.

3) Vlastnictvo zavidzuje. NemoZno ho zneuZit’ na ujmu prav inych alebo v rozpore so
vSeobecnymi zdujmami chranenymi zdkonom. Vykon vlastnickeho prava nesmie poskodzovat

I'udské zdravie, prirodu, kultirne pamiatky a Zivotné prostredie nad mieru ustanovend zakonom.

4) Vyvlastnenie alebo niitené obmedzenie vlastnickeho prava je mozné iba v nevyhnutnej miere

a vo verejnom zaujme, a to na zdklade zdkona a za primeranud nidhradu.

5) Iné zasahy do vlastnickeho prava mozno dovolit’ iba vtedy, ak ide o majetok nadobudnuty
nezakonnym spdsobom alebo z nelegélnych prijmov a ide o opatrenie nevyhnutné v
demokratickej spolocnosti pre bezpecnost’ Statu, ochranu verejného poriadku, mravnosti alebo

prav a slobdd inych. Podmienky ustanovi zakon.
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Na Ustavu SR priamo nadvizuje aj Zakon &. 40/1964 Zb. — Obgiansky zakonnik, ktory sa
zaoberda mimo iného aj vlastnickymi pravami, konkrétne v ¢lankoch 123 — 135. V ¢lanku 124 a
126 sa piSe o ochrane majetkovych prév, ¢i uz jedinca alebo inych subjektov. Zakon sa o. 1.
zaobera vlastnickymi pravami majitelov pozemkov, na ktorych je mozné budovat’ cyklotrasy. Pri
kazdom vybavovani a legalizacii cyklotrasy su potrebné stihlasy vlastnikov nehnutel'nosti, po
ktorych budi cyklotrasy vedené. Otazka problémov pri povoleni a ponimania verejného zaujmu,

vratane mozného vyvlastnenia je ndznakovo popisana v paragrafe 128.

5.1.2. Vystavba

Zakon ¢. 135/1961 Zb. — Zakon o pozemnych komunikaciach (Cestny zakon)

Cestny zakon sa dotyka cyklistickych komunikécii a zariadeni na nich, pretoze vSetky cyklistické
komunikécie sa radia medzi pozemné komunikacie definované tymto zdkonom. Cestny zékon sa
dotyka aj cykloturistickych tras a zariadeni na nich, pretoZe vSetky cykloturistické trasy

prechadzajui po cestach a komunikaciach definovanych tymto zdkonom.
Zakon ¢. 8/2009 Z. z. O cestnej premavke

Zakon a jeho vyhlaska popisuji organiziciu dopravy a dopravné predpisy vSetkych ucastnikov
cestnej premavky. Tento zdkon bol v poslednych rokoch viackrat novelizovany. Zrejme aj vd’aka

tomu obsahuje viacero podstatnych zmien o cyklodoprave a cyklistoch.
Vyhlaska Ministerstva vnitra SR ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni

Vyhlaska o dopravnom znaceni nadvézuje na starSie dopravné vyhlasky, no z pohl'adu
cyklodopravy bola v roku 2020 zdsadne novelizovana a prinasSa viacero zmien a noviniek. Platna

je od 20. 2. 2020, u¢inna od 1. 4. 2020.

V paragrafe 1 sa delia DZ na zvislé dopravné znacky, vodorovné dopravné znacky, dopravné
zariadenia, svetelné signaly a pokyny. Ked’Ze vyhlaska bola upravena viacerymi novelami
zakonov, posledné zmeny priniesli do vyhlasky pre Slovensku republiku nové prvky a opatrenia

v organizicii cyklistickej dopravy.

Ocakdvané st vzorové listy, ktoré budu slizit ako vykondvacie predpisy a nasledne sa premietnu

do aktualizdcie TPO85 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury
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Zakon €. 50/1976 Zb. O tizemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny zakon)

Stavebny zdkon bol pomerne ¢asto novelizovany, posledny krat v roku 2020 pod ¢. 90/2020 Z.
z., ktora je ucinna od 25. 4. 2020.

Stavebny zdkon riesi priestorové usporiadanie a funk¢éné vyuZzivanie uzemia, navrhuje vecnu a
¢asovu koordinaciu ¢innosti ovplyviiujucich Zivotné prostredie, ekologicku stabilitu, kultirno-
historické hodnoty tizemia, izemny rozvoj a tvorbu krajiny v sulade s principmi trvalo

udrzatel'ného rozvoja.

Tento zadkon okrem iného upravuje planovanie cyklistickej siete, vystavbu cyklistickej
infrastruktiry a proces jej schvalovania. Siet’ cyklistickych trds by sa podla stavebného zédkona
mala planovat’ v izemno-pldnovacom procese v troch (resp. Styroch) stupnioch: v rdmci tizemia

Slovenska, regiénu, mesta a nasledne aj zony.

Trasy, pri ktorych st potrebné stavebné tdpravy ako odstraiiovanie pddneho krytu, asfaltovanie,
hibenie zarezov, a pod. sd v zmysle tohto zédkona stavbami, a teda je pre ich vystavbu potrebné
tizemné rozhodnutie a stavebné povolenie. Zakon upravuje aj prava a povinnosti stavebnika,
stavebného uradu a ostatnych ucastnikov stavebného a izemného konania. Zakon jasne definuje
aj typologiu drobnych stavieb a povinné legislativne procedury, ktoré sa tykaju doplnkove;j
infraStruktdry na cyklotrasach, pripadne znacenia cykloturistickych tras. Zaroven zakon urcuje aj

postihy a pokuty za nelegélne stavby.

Vel'mi pal¢ivou otdzkou je definovanie cyklistickych komunikécii a cykloturistickych tras ako
verejno-prospesnych stavieb (resp. liniovych dopravnych stavieb) a naslednd moznost’ uplatnenia
vyvlastnenia pozemku pri ich vystavbe, s cielom ul'ah¢it’ a urychlit’ proces ich vystavby. Tomu

sa venuje zdkon v jeho Stvrtej Casti venovanej vyvlastneniu.
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5.1.3. Odvetvové zakony

Zakon €. 326/2005 Z. z. O lesoch (Lesny zakon), Zakon ¢. 360/2007 Zb.

Tento zékon bol v poslednych rokoch viackrit novelizovany. Prichaddza sa s nim do styku
predovsetkym pri legalizacii cykloturistickych tras, najmé v lesnom a horskom prostredi (¢i uz

tras pre cestné alebo horské MTB bicykle).

Povodny zdkon €. 326/2005 Zb. bol novelizovany v roku 2007 pod ¢islom 360/2007, do platnosti
vstipil k 1. 9. 2007. Vtedy otazky cyklistickej verejnosti vyvolala kratka formulacia v paragrafe
31 tohto zdkona, kde medzi zakazané ¢innosti v lese do pismena d) bola doplnena formulécia ,,...
je zakédzané... jazdit’ na bicykli alebo na koni mimolesnej cesty alebo vyznacenej trasy" .Samotny
zékon o lesoch nedefinuje pojem lesna cesta. Odkazuje iba na slovensku technickud normu STN
73 6108, ktoré stanovuje kategoriziciu lesnej dopravnej siete. Zakon vymedzuje terminologiu,
popisuje Statne organy, lesnu strdz. Definuje ich prdvomoci, takze je jasné, Co kam patri.
Zaujimavé je, Ze lesna strdZ ma v zdkone mensie pravomoci ako polovnicka strdz. Jasne sa
stanovuju povinnosti pri legalizacii a znaCeni cykloturistickych tras voci vlastnikom 1
obvodnému (pripadne krajskému) lesnému zdvodu. Neprijemnost'ou zdkona su pokuty, moZno
primerané pri poruseni paragrafov ohl'adom ochrany lesa z hl'adiska neopravnenych znaceni
cyklotras, no urcite prehnané pri postihoch jednotlivcov pri jazdeni mimo lesnych ciest a
znacenych tras. Zakon nepozna pojem singletracky, ktoré je preto potrebné riesit’ vynimkou zo

zakona.

Paragraf 3 definuje a kategorizuje lesné pozemky. V piatom diely zakona v paragrafe 30 je
definované vyuZivanie lesov verejnostou. V odseku 1 sa uvidza, Ze kazdy ma pravo na vlastnd
zodpovednost’ a nebezpecenstvo vstupovat (pri dodrzani ostatnych Casti zdkona) na lesné

pozemky.

V poslednych aktualizdcidch v 6smom diely Sprava lesného majetku vo vlastnictve Statu a
zdruZenia vlastnikov lesného majetku do zédkona bola doplnené formuléacia v paragrafe 50b
Vyuzitie lesnych pozemkov vo vlastnictve Statu na verejnoprospesSné tucely. Tyka sa to teda aj
stavieb cyklotras (ak si v UP definované ako verejno-prospeiné stavby). Tu sa konkrétne v

odsekoch 1 a 4 hovori:
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(1) Lesné pozemky vo vlastnictve Statu, na ktorych podl'a zdviznej Casti izemnoplanovace;j
dokumenticie alebo podl'a uznesenia obecného zastupitel’stva, ak ide o obec, ktora nie je povinna
mat’ izemny plan podl'a osobitného predpisu, maju byt umiestnené verejnoprospesné stavby,
ktorych stavebnikom bude obec alebo vyssi uzemny celok, moZe spravca po ich vynati (§ 5 a 7),

previest’ len do vlastnictva obce alebo vySSieho tizemného celku.

(4) Lesné pozemky podl'a odsekov 1 a 2 po ich vynati (§ 5 a 7) prevedie spravca zmluvou o
prevode vlastnictva bezodplatne do vlastnictva obce alebo vysSieho tizemného celku alebo ich
zmluvou, z ktorej vyplyva pravo uzivat’ taky pozemok a uskutocnit’ na nom stavbu, prenecha do
bezodplatného uzivania osobam podla odseku 3 na zaklade pravoplatného izemného
rozhodnutia o umiestneni stavby. Zmluva o prevode pozemku a zmluva, z ktorej vyplyva pravo
uzivat’ pozemok a uskutoc¢nit’ na ilom stavbu, musi byt’ bezodplatna a musi obsahovat’
dojednanie, Ze spravca ma pravo odstupit’ od zmluvy, ak rozhodnutie o umiestneni stavby strati
platnost’ alebo ak ddjde k jeho zmene, v dosledku ktorej stavba prestane plnit’ dohodnuty tcel
verejnoprospesnej stavby alebo ndjomného domu, inak je zmluva neplatnd; nadobidatel’ alebo
uzivatel’ pozemku je povinny odo diia G¢innosti zmluvy strpiet’ vykonavanie kontroly plnenia

dohodnutého ucelu stavby zo strany spravcu.

Zakon ¢. 543/2002 Z. z. O ochrane prirody a krajiny

Tento zakon bol pomerne ¢asto novelizovany. Poslednykrat v roku 2020 pod €. 74/2020 Z. z.,
ktora je uc¢inna od 9. 4. 2020.

Uplatiiuje sa najmi pri povolovani cykloturistickych tras, znaceni cykloturistickych tras a

osadzani prvkov doplnkovej infrastruktiry, najmi v lesnom a horskom prostredi,

ktoré je sucastou vel’koplosnych a maloploSnych chranenych tzemi. Od 26. 6. 2014 je platna
novelizécia tohto zakona. Samozrejme sa uplatiiuje aj pri cyklodopravnych trasach, ked’ze pri

nich sa jednd o stavby.

Zékon deli uzemie Slovenska do 5 stupiiov ochrany prirody a urcuje ¢innosti, ktorych
vykonavanie je na konkrétnom stupni zakdzané, resp. pre ktoré je potrebné ziskat’ stihlas organu

ochrany prirody. Cim vysgie &islo, tym vicsia ochrana. Prakticky v prvom stupni ochrany neplati
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z hl'adiska bicyklovania, stavieb cyklotras a zna¢enia cykloturistickych trds Ziadne obmedzenie,
v ostatnych stupnioch ochrany st uzZ obmedzenia. Druhy stupent ochrany (CHKO) a treti stupen
ochrany (NP) umozZiluje po predchidzajuicich stihlasoch organov Statnej ochrany prirody znacit’
cyklotrasy a pohybovat’ sa na bicykli po zna¢enych cyklotrasach a neznac¢enych trasach ur¢enych
pre pohyb na bicykli. Obe tieto kategérie su vZdy definované v navS§tevnom poriadku. Vo
Stvrtom a piatom stupni ochrany (obyc¢ajne rezervéacie, prirodné pamiatky a pod.) tieto ¢innosti
nie sd povolené, no zdkon umoZznuje Ziadat’ vynimky. Tie spadajud, vratane zavaznejSich
stavebnych, pod okresné tirady, odbory ZP. Castokrat sa k nim vyjadruje aj SOP SR, resp. jeho

uzemné zlozky — Spravy NOP a CHKO, alebo aj Ministerstvo Zivotného prostredia.

Zakon definuje zdkonné lehoty pre vydanie rozhodnutia (vynimky) a d’alej moZnosti zruSenia uz
vydaného rozhodnutia, resp. prediZenie rozhodnutia, ak bolo vydané na dobu uréitd. Mimoriadne
dolezitym paragrafom zdkona je zanik rozhodnutia, ktoré sa uplatni napriklad pri zaniku
pravnickej osoby, na ktord bolo vydané, ak nema naslednika s poverenim prebratia bremena
rozhodnutia. Vel'mi podrobne je popisana straZ prirody, jej oznacenie, prava a povinnosti.

Mnohé veci sa zasadne 1iSia od lesnej a pol'ovnej straze.
V zavereCnej Casti sud definované a stanovené sankcie za delikty a priestupky.

Zakon asi najdoslednejSie popisuje cykloturistiku, na rozdiel od Lesného zakona jasne definuje
pojem znacend cyklotrasa. Osobitou Cast'ou zdkona, ktoré si v§ak mimo neho st navstevné
poriadky narodnych parkov. V nich si definované miesta, kde je povoleny pohyb na bicykli. Ci

uzZ na vyznacenych cyklotrasach alebo trasdch urcenych pre horské bicykle.

Osobité stavebné konania vyZaduju aj posudenie vplyvu stavby na Zivotné prostredie, najmi ak
sa trasa dotyka chranenych tzemi, vritane chranenych vtacich uzemi a izemi Natura 2000.

Castokrat sa vyZaduje aj proces EIA s vydanim zavereéného stanoviska EIA.
Zakon ¢. 274/2009 Z. z. O polovnictve

Tento zékon bol prijaty v roku 2009 a je platny od 10. 7. 2009. Novelizovany bol v rokoch 2013,
2016 a poslednykrat v roku 2020 pod €. 198/2020 Z. z. s t¢innost'ou od 21. 7. 2020.

Pri legalizacii cykloturistickych trds, najmé v horskom prostredi (€1 uZ tras pre cestné alebo MTB

bicykle) sa okrem Lesného zakona stretdvame i s polovnikmi, ako dcastnikmi konani. Pre
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znalost’ relevantnych stanovisk je potrebné poznat’ suvisiaci zadkon — Zakon o polovnictve.
Zakon v Ziadnej forme nevylucuje alebo neobmedzuje pohyb cyklistov v lesoch. VSeobecne sice
v paragrafe 24 uvadza isté vSeobecné obmedzenie, v pripade Ze by dochidzalo k ruSeniu zveri
alebo jej stresovaniu, no nasledne v odseku 1) sa zakazuje jazda na motocykli, motorovej
trojkolke, Stvorkolke, motorovom vozidle alebo motorovom ¢lne, sneZznom skuitri a vodnom
skutri, ¢im sa zrejme vymedzujui faktory plaSiace zver. Cykloturistika ani pohyb na bicykli tu

nefiguruje.

Osobité paragrafy platia pre ohradené zvernice a bazantnice, ako aj mozné kratkodobé uzavery
revirov v Case hniezdenia vtactva. Na to vSak musi dat’ sihlas obvodny lesny drad (pripadne trad

Zivotného prostredia, to sa tu vSak neuvadza — je to predmetom zdkona o ochrane prirody).

Zakon vymedzuje ¢lenov polovnej straZe, definuje ich prava a povinnosti. Su opravneni
skontrolovat’ v lese cyklistov a motorové vozidla znackarov cyklotrés. Tie v§ak musia mat’
povolenie jazdy po lesnych cestach (rie§i Lesny zdkon). Clen lesnej straZe je povinny mat’

sluZobny odznak a na poZiadanie sa legitimovat’ sluzobnym preukazom.

V zévere zakona sa piSe v paragrafe 62, odsekoch 1 az 3 o povinnosti a 0 zodpovednosti

pol'ovnikov pouZivat’ strelné zbrane tak, aby neohrozovali Zivot, zdravie a majetok inych osob.

Zakon ¢. 364/2004 Z. z. O vodach (Vodny zakon) — aktualizované tiplné znenie

Zakon bol prijaty v roku 2004, bol niekol’kokrit novelizovany. Posledna novelizécia bola v roku

2020 pod ¢. 74/2020, Z. z. a je platny od 9. 4. 2020.

Tento zadkon upravuje prava a povinnosti fyzickych oséb a pravnickych osdb k vodam a
nehnutel'nostiam, ktoré s nimi sivisia pri ich ochrane, ticelnom a hospodarnom vyuZivani,
opravnenia a povinnosti organov Statnej vodnej spravy a zodpovednost’ za poruSenie povinnosti
podrla tohto zakona. I ked pohyb cyklistov po hradzach a v blizkostiach riek zakon neriesi

menovite, vel'mi sa dotyka potencidlneho rozvoja cykloturistickych tras pozdi riek.

Pri zriad'ovani cyklotrasy, nielen priamo na hradzach, ale aj na pobreznych pozemkoch, v

inunda¢nom tzemi a v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov alebo vodnych stavieb vo
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vzdialenosti do 23 m od vzdusnej pity ochrannej hradze je vZdy potrebny suihlas organu Statnej

vodnej spravy.

V poslednom obdobi sa zrealizovalo viacero cyklodopravnych usekov tras na hradzach riek,
ktoré sa podarilo zrealizovat’ aj vd’aka tomu, Ze tymito opatreniami sa posilnili protipovodinové

opatrenia.
Zakon ¢. 91/2010 Z. z. O podpore cestovného ruchu

Zakon bol prijaty v roku 2010. Bol niekol’kokrat novelizovany, poslednykrat v roku 2020 pod
¢islom 90/2020 Z. z. Po poslednej novelizacii je platny od 25. 4. 2020. Z nasho pohl'adu sa tyka
najmé podpory KOCR a OOCR, ktoré, ak v svojich Statitoch maji podporu cyklistiky a
cykloturistiky, m6Zu na fiu Ziadat’ v zmysle zdkona o finan¢né prostriedky v ramci vyhlasenych
vyziev.

Zakon ¢. 151/2019 Z. z. O poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a

cykloturistiky

Dota¢ny zakon bol prijaty v roku 2019, na jeho prijati sa vyraznou mierou podielali
samospravne kraje. Tento zdkon upravuje tcel, podmienky, rozsah, sposob a kontrolu
poskytovania dotacii na priamu podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky z
rozpoctovej kapitoly Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky. Ministerstvo
dopravy moZe v prisluSnom rozpoctovom roku poskytniit’ doticiu za podmienok ustanovenych

tymto zdkonom a osobitnym predpisom na tieto dcely:

a) vypracovanie projektovej dokumentécie na vystavbu, zmenu stavby, stavebné tipravy alebo

rekonStrukciu cyklistickej komunikécie,
b) vypracovanie projektovej dokumenticie na dopravné znacenie cyklistickej komunikéacie,
c¢) vystavba, zmena stavby, stavebné upravy alebo rekonstrukcia cyklistickej infrastruktdry, alebo

d) osvetové kampane a propagacné kampane, ktorych cielom je podpora cyklistickej dopravy a

cykloturistiky.

Podrobnosti podpory potom upravuje prislusna vyzva. T4 upresni predmet podpory, podmienky

poskytnutia dotacie, ako aj maximalnu vySku podpory pre vyhlasené aktivity.
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Zakon €. 539/2008 Z. z. O podpore regionalneho rozvoja

Zakon bol prijaty v roku 2008, novelizovany bol v roku 2014 pod €. 309/2014 Z. z., v roku 2016
pod ¢. 378/2016 Z. z., v roku 2018 pod €. 58/2018 a 313/2018 Z. z., v roku 2019 pod €. 221/2019
Z.z. a v roku 2020 pod ¢. 134/2020 Z. z. Po poslednej novelizécii plati od 1. 7. 2020. Zakon
sliZi ako néstroj podpory regiondlneho rozvoja SR. V paragrafe 3 Ciele podpory regionalneho
rozvoja sa v bode 2 medzi oblasti podpory regiondlneho rozvoja uvadza pod pismenom 1)
zlepSenie dopravnej a technickej vybavenosti regionu, inZinierskych stavieb, pod pismenom j)

rozvoj cestovného ruchu a u) rozvoj telesnej kultiry, Sportu a turistiky.

Po poslednej novelizacii zékon spada pod Ministerstvo investicii. Paragraf 11 vymedzuje
pdsobnost’ vyssieho tizemného celku, paragraf 12 pdsobnost’ obce. Paragraf 13 definuje subjekty
uzemnej spoluprice, kam okrem iného patria i Regionélne rozvojové agentury, slovenské Casti
Euroregidnov, eurépske zoskupenia tizemnej spoluprace, ob¢ianske zdruZenia, neziskové
organizicie poskytujice verejnoprospesné sluzby, obce a vyssie izemné celky (samospravne
kraje). Tieto subjekty moZu Ziadat’ o dotaciu v ramci vyhlasenych vyziev a opatreni. Tento zdkon
uz viacero rokov okrem iného podporoval aj obnovu a tvorbu cykloturistickych tras na

slovenskom tzemi Euroregionov, v poslednych rokoch aj tvorbu stidii a PD pre cyklotrasy.

5.1.4. Technické normy a technické podmienky:

* STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikécii
Okrem iného definuje aj Sirkové usporiadanie a priestorové rieSenia cyklistickych komunikacii.
* STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

Riesi definiciu zdkladnych pojmov pouZivanych v cykloturistike, rozdelenie tras podl'a r6znych
kategorii, definuje prvky malovaného znacenia a prvky cykloturistickej orienticie (rozmery,
usporiadanie, vzory, popisy), ako aj zdsady evidencie, obnovy cykloturistickych trds. Bola
novelizovana v roku 2015 a v plnej miere nahradila stard normu (pod tym istym ¢islom) z roku

2000.

STN 73 6108 Lesna dopravna siet’
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V tejto norme je definovany stibor obrovského mnozstva a kategorii lesnych ciest — cez lesné
cesty L., IL. a III. triedy, zvaznice, pribliZovacie cesty a pod. Nova formulacia Lesného zdkona
teda umoznuje jazdit’ na bicykli po sieti vyznacenych tras a sieti lesnych ciest vSetkych kategorii

definovanych v zmysle tejto STN, dokonca bez sihlasu vlastnikov.

Doplnkovou aplikdciou k posudzovaniu, ¢i sa jedna o lesnu cestu, alebo nie, je mapa lesnych

ciest na Slovensku, spracovavani Narodnym lesnickym centrom vo Zvolene.

TP 085/2019 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

Prvykrat tieto technické podmienky vydalo MDVRR SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikécii, pod oznacenim TP 07/2014. Do platnosti vstdpili 1. 11. 2014. V roku 2019 boli
zasadne novelizované a roz§irené uz pod oznaenim TP 085. Do platnosti vstipili 10. 6. 2019, st
zavesené na web stranke SSC. Dnes tvoria na Slovensku zadsadny dokument platny pre
projektovanie cyklotras a cyklistickej infrastruktiry. Je v nich definovana cyklodoprava a
cyklisticka infraStruktira. Material ma 110 stran, v uvode jasne definuje terminoldgiu v oblasti
cyklodopravy, cyklistiky, cykloturistiky a doplnkovej cykloinfrastruktiry. Pojednéava o
vodorovnom i zvislom dopravnom znaceni a cykloturistickom znaceni cyklotrés. Jasne tu

definuje, Ze na niektorych cyklotrasich mézu byt umiestiiované sibezne oba druhy znacenia.

TP definuje spdsoby vedenia cyklistov, venuje sa aj navrhovym parametrom cyklistickych
komunikécii (3irkové usporiadanie, pozdizny sklon, prie¢ny sklon, smerové obliky, vyskové
vedenie, rozhl'adové pomery, prejazdné profily, navrhové rychlosti, druhy vozoviek
cyklistickych komunikécii, ndvrh konstrukcie vozovky, podfarbenie a mimotroviové

krizovania).

Ako typy vedenia cyklistov v priestore definuje cyklisticky pruh v pozemnej komunikécii,

cyklisticku cesticku, oddelenie chodcov a cyklistov a cyklisticky koridor.

V kapitole 6 sa venuje vybaveniu cyklistickych komunikécii - doplnkovej infraStruktire na
cyklotrasdch — odstavnym zariadeniam pre bicykle, vyt'ahom, schodiskovym Zliabkom pre
bicykle, zabradliam, kanalizacii, cyklistickym odpo¢ivadlam, cyklistickym spomalovacom,

zévoram a stipikom, cykloturistickej orientacii, odpadkovym ko$om, madldm a opierkam na
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krizovatkach. V d’alSej kapitole riesi zvislé, vodorovné dopravné znacenie a svetelnd
signaliziciu, suvisiace s cyklistami. V kap. 8 sa uvadza viacero dopravnych situécii, patria k nim
aj vyhradené pruhy pre autobusy a cyklistov, vedenie cyklistov cez autobusové zastavky,
jednosmerné komunikéacie s obojsmernou jazdou cyklistov, vjazdy do domov a areélov, prejazd
cez stavebny spomalovaci pruh, krizovanie chodec — cyklista, vedenie cyklistov cez ziZeny

profil, prejazd cez kol'aje, odbocenie vl'avo na kriZzovatke a svetelna signalizécia.

V kap. 9 su popisané krizovatky. Su tu stykové krizovatky, priese¢né kriZovatky, okruzné
krizovatky a mimouroviiové krizovatky. TP prindSa mnoZstvo ndmetovych a inovativnych
rieSeni, ktoré je potrebné uplatnit’ pri planovani, projektovani, budovani i znaceni cyklistickych

komunikécii a cyklotras.

5.1.5. Iné pravne dokumenty

MEMORANDA

V ramci strategickych dokumentov povaZzujeme za ddlezité dat’ do pozornosti podpisané
memoranda zamerané na spolupracu v oblasti rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Aj
ked’ z nich nevyplyva Ziadny pravny zavizok, predstavuji deklaraciu vole ku spolupraci za
urcitych podmienok. Pre oblast’ rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky boli podpisané
Memorandé o spolupréci s Lesmi SR, s nestatnymi vlastnikmi lesov, Slovenskym pozemkovym
fondom a Slovenskym vodohospodarskym podnikom.

MEMO LESY

Memorandum vo veci spoluprace pri rozvoji cyklistickej dopravy a cykloturistiky medzi Lesy
Slovenskej republiky Slovenska a Narodny cyklokoordinétor Peter Kluc¢ka. Hlavné ustanovenia:

1. musi mat’ pridelené eviden¢né Cislo od SCK, inak je povazovand za neopravnene zriadenu a
preto nie je povolené vyuZivanie cyklistickou verejnostou

2. Trasa musi byt evidovana v narodnom registri SCK cykloportal.sk
3. Néarodny cyklokoordinator zabezpeci Skolenie pre cykloznackarov prostrednictvom SCK

Peter Klucka v tomto memorande zastupuje vyhradne zaujem Slovenského cykloklubu a nie
¢lenov medzirezortnej pracovnej skupiny ¢i samospravnych krajov. V. memorande sa nasledne aj
spaja osoba Petra Klucku a Slovenského Cykloklubu do novej funkcie: Slovensky
cyklokoordinator

Déatum podpisu: 27.3.2017
MEMO NESTATNI VLASTNICI LESOV
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Memorandum vo veci spolupréce pri rozvoji cyklistickej dopravy a cykloturistiky medzi Unia
regionalnych zdruzeni vlastnikov neStatnych lesov Slovenska a Narodny cyklokooridnéator Peter
Klucka

Text memoranda ma rovnaké znenie ako MEMO s LESY SR - vratane nového titulu Slovensky
cyklokoordinator

Peter Klucka v tomto memorande zastupuje vyhradne zaujem Slovenskéhocykloklubu a nie SR a
¢lenov medzirezotnej pracovnej skupiny, napr:

1. musi mat’ pridelené eviden¢né Cislo od SCK, inak je povazovani za neopravnene zriadenu a
preto nie je povolené vyuZivanie cyklistickou verejnostou

2. Trasa musi byt evidovana v narodnom registri SCK cykloportal.sk

3. Narodny cyklokoordinator zabezpeci Skolenie pre cykloznackarov z radov lesnikov
prostrednictvom SCK

Datum: 30.7.2017
MEMO SPF

Memorandum o spoluprici medzi Slovensky pozemkovy fond a Narodny kooridnétor Peter
Klucka. Hlavné ustanovenia:

SPF a Nérodny cyklokoordinitor vyuZziju svoje elektronické informac¢né prostriedky pre
vzdjomnu komunikaciu a §irenie informécii k vysporiadaniu pozemkov pod pripravovanymi
cyklotrasami. Datum: 6.3.2019

Ziadna informacia zo strany Narodného cyklokoordinatora nebola zverejnena na strinke
MINDOP. Na tito tému na strainke MINDOP uverejnené len materialy ZMOS.

MEMO SVP $.p.

Memorandum o vzdjomnej spolupraci medzi Slovensky vodohospodarsky podnik §.p. a Narodny
kooridnétor Peter Klucka

- na dobu ur¢itd - 5 rokov od podpisu
- v§eobecné memorandum o spolupraci, bez Specifikacie

nie je spomenuty ani vndtorny predpis SVP §.p. Datum: 19.4.2021

5.2. Kritéria pre posudzovanie a navrhovanie cykloturistickych tras

PoZadované parametre pritom vychadzajui z parametrov bicyklov kategdrii cestny a horsky
bicykel a fyzickych mozZnosti cyklistov. Na rozdiel od triedenia podl'a STN 01 8028 —
Cykloturistické znacenie je uvedené triedenie zaloZené na kritériach, ktoré je mozné presne
odmerat’ a vyhodnotit’. Kritéria si uvedené v nasledujicich tabul’kdch samostatne pre horské
a cestné bicykle.
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Tab.IKritérid pre posidenie trasy pre cestné bicykle

Cestné bicykle, gravel bicykle

Kritéria pre nivrh a postidenie trasy pre Kategorie cyklistickych tras
cyklistov Trieda 1 - rekrea Trieda 2 - sport Trieda 3- expert

Maximélny pozdizny sklon % 6 8 11
Prie¢ny sklon % 2 3-5 5
Minimaélna Sirka komunikacie m 3 2,5 (2,00)** 2,00
Povrch komunikécie - Spevneny* Spevneny* Spevneny*
Min. polomer smerovych
oblikov m 30 14 >
Maximélrza pozdlZna om 0,35 0,555 0.5
nerovnost

* S vynimkou chranenych izemi- udrziavany povrch mlatovy, alebo jemny Strk frakcie 0-22 vhodny aj pre

gravel bicykle

** V odovodnenych pripadoch v zmysle TP 085

*** Pre spevnené cyklistické komunikacie, merana pod 1,00 m latou v zmysle TP 085

Tab.2 Kritérid pre posiidenie trasy pre horské bicykle

Horské bicykle (MTB)

Kritéria pre navrh a
postdenie trasy pre

Kategorie cyklistickych tras

cyklistov Trieda 1 - rekrea Trieda 2 — sport Trieda 3- expert

> Jednosmerna 90 - 150 60 - 120 45 - 80

<

=

= g . . Len v pripade zriadenia

<~ »> | Obojsmerna 180 - 240 150 - 220 h P .

JU:J obchadzkovych miest
Dovezeny materidl a Povodny materidl, s
celkovo stabilizovana obcasnymi navazkami

s T KonStantny, tvrdy trasa. Mikké dseky cesty inych zemin alebo Strkov.
% P povrch trasy len vel'mi zriedka, alebo su Mob7u sa vyskytovat’
:? vysypané jemnym Strkom | mikké alebo Strkové tseky
3 frakcie 0-22 useky frakcie 16 — 32
<
Q
s L Cesta s minimom P .
o - Nie su ziadne o . Cesta s prekdzkami, ktoré
~ Prekazky . prekazok, max. do vysky PR
prekazky 10 em nepresahuju vySku 20 cm

o P.lanovany roozsah <59 <8% <10%

£ % | viac ako 90% trasy

<SS

N &

& “ | Kratke max. stipania 8% 10% 15%
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do dlzky 60 m

Maximalne
stipania celkom**

< 3% z trasy

< 3% z trasy

<5 % z trasy

smerového oblika

Zakruty

> 2 .
5 8 planovany rozsah v 2-3% 2-5% 2-5%
.2 = | priamej
5: ]
Sirka 45 -60 30-45 30-45
Sz vycistené o o < . o ) .
S 2 [cm] okrajov trasy vycistené od okrajov trasy | vycistené od okrajov trasy
52
& 7 ["Min. vyka [cm] 270 250 200
min. polomer 14 5 1

sposobovat’ d’alSiu erdziu.

* variacie sklonov zévisia od typu pddy, hydrologickych pomerov, stupnia vyuZivania a d’alSich faktorov, ktoré prispievaju
ku stabilite povrchu a potencidlnej erdzii.

Vzhl'adom na tieto dopady je potrebné ddsledne zvaZit', ako mdZu vicSie sklonové pomery poskodzovat’ trasu a

** maximalne stipania na trase celkom vypoveda o tom, kolko tsekov z celej dizky trasy sa pohybuje v rozmedzi 5% (+/-
) maximalneho stipania na trase

Tieto kritéria cykloturistickych trds vychddzaju okrem fyzickych moznosti cyklistov aj
z parametrov bicyklov. Relativne novou kategériou bicyklov je pritom kategoria gravel. Bicykle
tohto oznacenia su vizualne podobné cestnym bicyklom no najmi vd’aka SirSim

pneumatikam, kratSiemu posedu apod. umoziiuji jazdu aj po nespevnenych komunikéaciach.
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5.3. Rozdelenie bicyklov a ich typy

Bicykel je v zmysle slovenskej legislativy nemotorové vozidlo pohybujice sa pomocou l'udske;j
sily Sliapanim do pedalov, ktoré st ovladané cyklistom pomocou riadidiel tak, Ze sedi na sedadle

bicykla a drzi sa riadidiel, pricom pri jazde ma cyklista nohy na pedaloch.
Z hladiska pouzitia a konstrukcie je mozné bicykle rozdelit’ do nasledovnych kategorii:
1. horské bicykle, ktoré je mozné podl'a pouZitia d’alej rozdelit’ na:
a. crosscountry (XC)
b. trail (TR)
c. enduro (EN)
d. zjazdové (downhill - DH)
2. gravel bicykle (je sem mozné zaradit’ aj trekingové, krosové a fitnes bicykle)
3. cestné bicykle, ktoré je mozné podla pouZzitia d’alej rozdelit’ na:
a. cCasovkarske/triatlonové
b. aero
c. klasikarske

d. endurance
Uvedené kategorie bicyklov sa vSak Casto prekryvaju a najmi pri kategorii gravel sa
v uplynulych rokoch zna¢ne menili parametre ako priemer kolies alebo rozsah prevodov.
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Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom kraji 2021, Cycling PlanningStudios.r.o.

5.4. KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS KOSICKEHO KRAJA - aktualizovana verzia
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Kostrova siet’ cyklistickych komunikacii KSK 2022

oznadenie

Nazov vetvy

celkom v km

Struény popis

KE 01

EuroVelo 11

42

Medzindrodna cyklistické dialnica, severojuzné vetva prepdjajica regiondlne centra
vychodného Slovenska Kogice - PreSov - Sabinov - Stard Cubovia v dlzke 195 km. Na tzemi
KSK 42 km vedie prevazne tdolim rieky Horndd. Atrakcia: mesto KoSice

KE 02

Zemplinska

93.477

Severojuzna regiondlna vetva prepéjajtica zokruhovand Zemplinsku Siravu s Tokajskym
regionom. Cyklotrasa je navrhnuté po protipovodiiovych hradzach Laborca a Bodrogu.
Atrakcia: vodna nadrz, tokajské vinne pivnice, vyhliadkova veZza, Oborin

KE 03

Gemerska

96.942

Regiondlna vetva prepajajica Slovensky Raj a Slovensky Kras prevaZzne veduca v koridore
rieky Sland a ZelezniCnej trate. Atrakcie: Dobsinska 'adova jaskyia, Betliar, RoZiiava,
jaskyna Domica

KE 04

Hornadska

102.409

Severnd regiondlna vetva prepajajica Slovensky Raj, RuZin a KoSice - napojenie na EV11.
Vedie v koridore rieky Hondd a byvalej Bohuminskej Zeleznice, z ktorej vyuZziva niektoré
technické pamiatky. Atrakcie: Podlesok, mesto SNV, MarkuSovce kastiel’, ZaHuraWood -
jazero, Stefanskd Huta most, VN Ruzin - tunel.

KE 05

Abovska

96.435

Juzné regionélna vetva prepdja Slovensky kras a okolie Kosic s napojenim na EV11. Vedie
zaujimavym krasovym tzemim, po ndhornych planinach aj v ich ddoli. Trasa mé viac
turisticky potencial, nakol’ko vedie vylu¢ne vidieckou krajinou. Atrakcie: jaskyiia Domica,
Silicka planina, Grandrium Jablonov, Hrhovské rybniky, Zadielsky kation.

KE 06

Tokajska

64.497

Juznd vetva prepdjajica Abov - EV11 a Tokajski oblast’, vedie prevazne vidieckou krajinou
v koridore riek Ronava a Bodrog. Atrakcie: archeoskanzen, hrad Slanec, tokajské vinne
pivnice.

KE 07

Dolnozemplinska

41.513

Turistickd vetva vedica prevaze po hradzi Latorice. Atrakcie: CHKO Latorica, luzné lesy,
rovinatd trasa vedica na slovensko-ukrajinski hranicu s napojenim na Uzhorod.

KE 08

Sobranecka

26.962

Vetva prepdja Vy$né Nemecké s okresnym mestom Sobrance a Zemplinskou Siravou. V
znaénej miere vyuZiva protipovodiiové hradze Bot'anského kanélu. Vytvéra bezpeéné
dopravné prepojenia obci vo vizbe na Sobrance a Zemplinsku Siravu.

KE 09

TrebiSovska

39.01

Regiondlna vetva vytvara prepojenie Michaloviec a TrebiSova s napojenim na Tokajsku
vetvu. Vedie v koridoroch popri Zeleznicnej trati ako rychle dopravné prepojneie medzi
okresnymi mestami. Atrakcie: kastiel’ a park v TrebiSove

KE 10

Moldavska

66.828

Regionalna vetva vytvara prepojenie medzi mestom Kosice - napojenie na EV11 a mestom
Moldava nad Bodvou s pokracovanim na Jasov a Smolnik. Atracie: Jasovské rybniky,
Medzev hamre, Smolnicka huta kipele.

KE 11

Gelnicka

62.26

Severojuznd regiondlna vetva prepdjajica mesto Roziava a Gelnica na VN Ruzin. Atrakcie:
hrad Krasna Horka, Uhornianske jazero, Gelnica, RuZin.
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12.156

Severojuznd vetva vedica v koridore byvalej ZelezniCnej trate a rieky Trndvka. Vytvara

MP 01 Trebisov - Sedovee rychle prepojenie medzi mestom Trebi§ov a SeSovcami.
35.038 s . 5 P , P « p :
MP 02 Ondava Turistickd vetva vediica prevaZe po hrddzi Ondavy s pokra¢ovanim do PreSovského kraja.
7.108 Krétka turistcka prepojka medzi mestom Velké KapuSany a hradzou Latorice s napojenim na

MP 03 V.Kapusany - KE 07 Dolnozemplinsku vetvu.

SNV - Harichovce 5728
MP 04 (Levoca) ) Prepojenie mesta SNV a Levoca po kataster obce Harichovce.

Hrabusice - 2.442 Prepojenie Slovenského raja v smere na Poprad a Vysoké Tatry. Kratky tisek na tizemi
MP 05 Betlanovce (PSK) Kosického kraja vedie v koridore rieky Hornéd.

KEO7 - Cierna 11.209 Prepojenie Dolnozemplinskej vetvy na Zelezni¢ny uzol Cierna nad Tisou z obcePtruk3a cez
MP 06 n.Tisou (HU, UA) zavesent ldvku nad Latoricou.

KEOQ7 - Klin nad 4.057 Prepojenie Dolnozemplinskej vetvy do obce Klin nad Bodrogom po hradzi Bodrogu -
MP 07 Bodrogom najniz§ie poloZeny bod na Slovensku.

KEO6 -

Zemplinska 5.771
MP 08 Teplica Prepojenie Tokajskej vetvy do obce Zemplinska Teplica cez Slédnske Nové Mesto do KalSe.

KE04 -Prepojenie 8.759 Prepojenie mesta SN'Vna Slovensky raj - KoSiarny brieZok. Prepojenie obce SmiZany na
MP 09 Slovensky raj ! Cingov. Prepojenie obce Spisské Tomasovce do lokality Durkovec.

KE 04 SmiZany - 3.598
MP 10 [liaSovce Prepojenie obce SmiZany do IliaSoviec okolo Kapli¢ky.

KEO1 -Prepojenie 4.582 Napojenie EV 11 z obce KokSov Baksa na priemyselny park Valaliky a do obce Gec¢a s
MP 11 Valaliky Geca pokradovanim k Zel. Stanici.

KEO1 -Prepojenie 11.910
MP 12 Rozhanovce Napojenie EV 11 do Rozhanoviec cez MC Krasna, Sady nad Torysou do Rozhanoviec.

KE 11 Sebastovce 1.086
MP 13 - Barca Napojenie Moldavskej vetvy z obce Sebastovce do MC Barca.

KE 10 Saca -
MP 14 Malé Id 7.194

ala lda Napojenie obce Mala Ida na Vetvu KE010 Moldavska.
Celkom 852.971

KEO1 VETVA A - EuroVelo 11

189



Medzinarodna cyklotrasa prepéjajica Atény a Nord Cup v Nérsku. Na tizemi KoSického kraja
zacina na hranici s PreSovskym samospravnym krajom v obci Budimir, pokracuje do obce

Druzstevna nad Hornadom, prechadza cez mesto KoSice s pokrac¢ovanim na Nizni Mysl'u aZ na
hranicu s Mad’arskom pri priechode Trstené pri Hornade. Takmer v celej dlzke sleduje liniu rieky

Hornéd. Cyklisticka cesticka EuroVelo 11 ma pomerne vysoky stupeni projektovej pripravy,
vyznamné Cast’ bola realizovana v minulom obdobi, ¢i uz ako dprava koruny protipovodiiove;j

hradze, alebo aj ako samostatna cyklisticka cesticka. Vystavba tejto vyznamnej komunikécie patri

medzi priority KosSického samospravneho kraja. Chybajice tiseky, zarucujice plynulost’ jazdy
predstavujii 39% z celkovej dizky trasy na tizemi Koického kraja.

) organizacné
Nazov dlzkavkm | novostavba | rekonStrukcia | modernizicia opatrenia existujica
EV11_KE01 42 16.259 0.421 9.694 1.013 14.613

VETVA KE 01 - EUROVELO 11

novostavba rekonstrukcia
modernizacia organizac¢né opatrenia
existujuca

Tabul’kova ¢ast’

e
e—

KEDY - ELIROV

ELO 41 i

gy e

Okre

samosprava

projektov
a priprava

dizka
podla

dizka
tiseko

stanien
ie KM

tseky podPa typu stavebnych opatreni v m

typ cesty

objekt/krizovat
ka

pozniamka

190



SU,DUR, kj‘tvals(::’ N organizat CYKM
UR,DSP,S novostav | rekonstrukc | modernizac né existujic K, UK,
P,NO ba ia ia opatrenia a KC
hranica
UP VUC 0 KSK/PSK
L PDP pri ceste
Budimir DURDSP | 2905 145 145 1.45 CYK 20, smer PSK
. 2 DUR/DSP 0.497 1.947 0.497 MK nova ulica
p—
‘g DUR/DSP 0.958 2.905 0.958 CYK stara cesta, SPF
o DUR/DSP 2.55 5.455 2.55 CYK urbar
8 k objektu
o DruZstevna DSP 0.393 5.848 0.393 UK vodarni
)8 pri Hornade 3.836
M DSP 0.676 6.524 0.676 CYK popri Hornade
Galéria v
DSP 0.217 6.741 0.217 CYK lavka skalnom masive
Kostol'any
nad UP VUC 0.576 0.421 7.162 0.421 UK spevnenie brehu chatové oblast’
Hornddom | yp yyc 0.155 | 7317 0.155 UK
Kogice- vPvLC | L 316 L 10477 3.16 UK
Tahanovce UP VUC ' 0.207 10.684 0.207 MK Sudky
UP VUC 1.49 12.174 1.49 UK PBH hradza
Kosice_Sev
er PUM 0369 0.174 12.348 0.174 MK ulica Pri Hati
Kosice_Sev ' podjazd popod
er PUM 0.195 12.543 0.195 CYK podjazd most Hlinkova
o | KoSice_Star UK v berme
9Q € Mesto EXIST 1.39 13.933 1.39 UK Hornédu
>N -
o Kosice_Star 5712
M € Mesto PUM 1.066 14.999 1.066 SCPC UlBosakova
KoSice_Star UK v berme
€ Mesto EXIST 3.256 18.255 3.256 UK Hornédu
Kosice_Vys
JNp: 1.400 .
né Opatske EXIST 1.4 19.655 1.4 SCPC okolo Hornadu
Kosice Nad 1740
Jazerom EXIST 1.74 21.395 1.74 SCPC okolo Hornadu
Kosice - PUM 1.48 22.875 1.48 CYK podjazd popod Zel.trat
. 2.207
Krasna .
PUM 0.727 23.602 0.727 CYK okolo Strkoviska
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Koksov-
N 1.160
Baksa UR 1.16 24.762 1.16 UK hradza polder
DUR 3.86 28.622 3.86 CYK
znacenie,
odpocivadlo
DUR 0.123 28.745 0.123 MK servis
NiZna PBH hrajldza
Myl DUR 6.749 1.77 30.515 1.77 Hornad
ysla -
od hradze po
DUR 0.283 30.798 0.283 CYK lavku
DUR 0.072 30.87 0.072 CYK lavka rieka Olsava
]
| DUR 0.641 31.511 0.641 CYK
o
o DUR 0.134 | 31.645 0.134 MK
o Zdana DUR 0399 | 9392 | 32037 0.392 KC cesta 3416
)g EXIST 0.073 32.11 0.073 CYK
M EXIST 0.706 32.816 0.706 CYK
Cana UR 2755 | 0749 | 33.565 0.749 CYK
UR 1.3 34.865 1.3 UK PBH hradza
. UR 0.936 35.801 0.936 UK PBH hradza
Gynov 1.936
EXIST 1 36.801 1 CYK doplnit’ znacenie
EXIST 1.002 37.803 1.002 CYK
Trstené pri EXIST 3317 0.064 37.867 0.064 CYK lavka ponad Hornad
Hornad -
ornade EXIST 0.581 | 38448 0.581 MK
EXIST 1.67 40.118 1.67 KC cesta 3342
SPOLU 40.11
8 40.118 14.377 0.421 9.694 1.013 14.613
Useky EV11, leZiace medzi trasovanim obcami leziami na izemi v PreSovskom kraji
projektov B
apriprava | dlzka tiseky podla typu stavebnych opatreni v m typ cesty
Okre samosprava podla | gjzka CYKM
s SU,DUR, | katastro | gqeko organizad K, UK,
UR,DSP,S vV km Vv stanien | novostav | rekonStrukc | modernizic né existujic CTT, objekt/kriZovat
P,NO km ie KM ba ia ia opatrenia a KC ka pozniamka
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medzi obcami
Licartovce a

Obisovce
UP VUC 1.55 1.55 CYK LemeSany (PSK)
é) medzi obcami
§ Bretejovce a
g UP VUC 0.133 0.133 CYK Seniakovce
o
S Nové Polhora Bohdanovsky
N UP VUC 0.022 0.022 CYK lavka potok
UP VUC 0.137 0.137 CYK
NO 0.04 0.04 CYK lavka rieka Torysa
1.88
Spolu
P 2 1.882
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KE02 - VETVA B - ZEMPLINSKA

Zemplinska vetva prepéja severojuznym smerom Zemplinsku Siravu a Tokajski oblast.
Navrhovany koridor vedie z velkej Casti po hradzach riek Laborec, Latorica a Bodrog a tiez
vytvéra cyklisticky okruh okolo Zemplinskej Siravy.

dizka v organizané
Nazov km novostavba | rekonstrukcia | modernizacia | opatrenia | existujica
VETVA
B_KE02 93.5 22.135 18.167 23.203 4.453 25.498
VETVA KE 02 - ZEMPLINSKA
novostavba rekonstrukcia modernizdcia  organizacné opatrenia  existujuca
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TABULKOVA CAST

prq]gktov dizka v
Okr samospriva priprava kp;l Ot(:lls?r dizka useky podl’a typu stavebnych opatreni v m cesty ozndmKa
es PrEYE "SUDUR, | ™ | dsek organiza CYK.M poz
UR,DSP, km ov v stanie | novostav | rekonStruk | moderniza ¢né existuju | K, UK, objekt/krizov
SP,NO km nie KM ba cia cia opatrenia ca KC atka
0.000
EXIST 0.677 0.677 0.677 SCPC existujica lavka a
cyklochodnik okolo Laborca
po hradzi Laborca a
Michalovee | PUR 4937 | 17200 2397 | 1720 CYK Zaluzického k.
EXIST 0.660 | 4937 0.660 UK juznd hrédza Zemplinskej
) T ) Siravy
DUR 1110 | 6.047 1.110 CYK v Koridore lesnej cesty
DUR 0.968 7.015 0.968 MK orientadné znacenie
DUR 0.998 8.013 0.998 CYK v koridore starej cesty
3 DUR 0210 | 8.223 0210 CYK
> .
o Vinné DUR 8506 1 0100 | 8.323 0.100 CYK lavka o
= cez ndpustny kanal Laborca
% DUR 2.160 10.483 2.160 CYK
o p—
= DUR 1.880 | 12363 1.880 MK RO Horka, orientatné
znadenie
DUR 1.080 13.443 1.080 SCPC roz§irenie existujiceho
) T ) chodnika
Kaluza DSP 1551 | 1.551 | 14.994 | 1.551 CYK Novd cyklocesticka vedFa
cesty €.582
Klokotov DSP 2740 | 2740 | 17734 | 2740 CYK Novd cyklocesticka vedfa
cesty €.582
Kusin UPVOC | 1750 | 1750 | 19.484 | 1.750 CYK Nové cyklocesticka vedfa
cesty ¢.582
UpP VUC 1.430 | 20914 1.430 CYK S .
Jovsa 3,590 juZna strana cesta ¢.582
EXIST 2.160 23.074 2.160 UK hradza 78
Hnojné EXIST | 2.070 | 2.070 | 25.144 2.070 UK hrddza 78
Licky EXIST | 2362 | 0992 | 26.136 0.992 UK hrddza ZS
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DUR/DS 1370 | 27.506 1370 CYK juzny breh Zemplinske;j
P Siravy
Zaluzice DUII{,/DS 4030 | 31536 | 4.030 CYK J;f:g breh Zemplinskej
6.760 y
EXIST 2730 | 34.266 2.730 UK hrddza 78, Zalwicky k
UpP VUC 1.030 | 35.296 1.030 UK LBH ZaluZicky k.
Michalovee I/JP VI’JC 203 0.021 | 35317 0.021 CYK priechod cez cestu 1/19
UpP VUC 0.808 | 36.125 0.808 MK ul. Medovska
UP VUC 1.080 | 37.205 1.080 UK LBH Laborec
Lastomir UPVUC | 6790 | 6.790 | 43.995 6.790 UK LBH Laborec
Zemplinska | ypyyic | 0.866 | 0.866 | 44.861 0.866 UK
Siroka LBH Laborec
Sliepkovce | UPVUC | 0.105 | 0.105 | 44.966 0.105 CYK lavka ponad rieku Laborec do obce
Palin UP VUC 4.540 | 49.506 4.540 UK LBH Laborec
— 5.463 -
UpP VUC 0.923 | 50.429 0.923 UK napojenie na obec Palin
Stretava UPVUC | 1.660 | 1.660 | 52.089 1.660 UK LBH Laborec
UP vUC 1.370 | 53.459 1.370 UK
Stretavka  [———— 2.124 LBH Laborec
Up VUC 0.754 | 54.213 0.754 KC cesta 3772
Drahiiov UP vUC 5.380 | 59.593 5.380 KC
cesta 3772
UPVUC | 7.522 | 0.022 | 59.615 0.022 CYK priechod cer cestu 2/552
Up VUC 2120 | 61.735 2.120 CYK jurny okraj cesty 552
Malé UP vUC 0.278 | 62.013 0.278 CYK
Ragkovce ) ) ) juZny okraj cesty 553
upvUC | 0501 | 0040 | 62.053 0.040 CYK lavka jurny okraj cesty 554
UpP VUC 0.183 | 62.236 0.183 CYK juzny okraj cesty 555
Velké o
Ratkovee UpP VUC 1.190 | 63.426 1.190 CYK jurny okraj cesty 556
UPVUC | 3.638 | 0.048 | 63.474 0.048 CYK lavka juzny okraj cesty 554
UP vUC 2400 | 65.874 2.400 UK protipovodiiova hridza
Oborin UpP vUC 7.190 | 7.190 | 73.064 7.190 UK PBH Laborec
Kucany UP vUC 2240 | 75304 2.240 UK PBH Laborec
4.444 -
UP VUC 0424 | 75728 0.424 UK PBH Laborec, Kamennd

Mol'va
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UpP vUC 1.780 | 77.508 1.780 UK pol'né cesta
Brehov UP VUC 0.800 | 78.308 0.800 UK most stary vojensky most cez
Ondavu
UP VUC 2005 | 0075 | 78.383 0.075 MK
UP VUC 2.030 | 80.413 2.030 KC
cesta 3663
Cejkov UP VUC 2.150 | 2.150 | 82.563 2.150 KC cesta 3685
Zemplin UP VUC 5700 | 5.700 | 88.263 5.700 KC cesta 3686
Ladmovce UP VUC 3.180 | 91.443 3.180 KC cesta 3687
— 4,630 - -
UP VUC 1.450 | 92.893 1.450 UK PBH Bodrog
Vinicky UP VUC 0.563 | 93.456 0.563 UK PBH Bodrog
— 0.584 X
UP VUC 0.021 | 93.477 0.021 CYK priechod priechod cez cestu 1/79
SPOLU 93&47 22.135 18.167 23.203 4.453 25.498
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KEO03 - VETVA C GEMERSKA

Gemerska vetva prepaja severojuznym smerom oblast’ NP Slovensky raj a NP Slovensky kras. Zac¢ina

v obce HrabuSice a pokracuje cez mestd Dobsind a Roziava az k jaskyni Domica na hranicu s Mad’arskom.
Navrhovany koridor vedie vo velkej Casti vedie okolo rieky Sland a vytvara dopravné prepojenia medzi
samospravami tak, aby ich mohli vyuzivat aj cyklisti na dochadzku do prace alebo $koly. Viac ako
polovicu tvoria cyklotrasy vedice po existujicich protipovodnovych hradzach uré¢enych pre modernizaciu.

VETVA C_KE 03 97.225 19.716 0 48.709 5.427 23.383

VETVA KE 03 - GEMERSKA

novostavba rekonstrukcia
modernizacia organizacné opatrenia
existujuca
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TABULKOVA CAST

projektova

priprava divka divka useky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
Okre | samospra SU,DUR, podla dseko | stanifeni L. c objekt/kriZovat
S va UR,DSP,S | katastro vv e KM novostavb | rekonstrukc | modernizac organ’lzac existujic YK.M ka .
. . né K, UK, poznamka
P, vV km km a a a opatrenia a bez CTT,KC
KSCK,NO P tiprav ’
hranica KSK-
Gemerska KSCK 0 BBSK
. 2.23
Panica
KSCK 2.23 2.23 2.23 UK LBH Slana
Bretka KSCK 1.72 1.72 3.95 1.72 UK LBH Slana
KSCK 1.64 5.59 1.64 UK LBH Slani
KSCK 0042 | 5632 0.042 CYK podjazd podjazd popod
zel.trat
KSCK 0.132 5.764 0.132 UK LBH Slan4
Coltovo KSCK 3221 0.023 5.787 0.023 CYK priechod cez cestu 1/67
KSCK 0069 | 5856 0.069 MK orientacne
znadenie
P p krizovatka vetiev
~ KSCK 0.045 5.901 0.045 CYK lavka Sland KS. Bike Point
; KSCK 1.27 7171 1.27 UK PBH Slana
;E KSCK 1.09 8.261 1.09 UK PBH Slani
é Bohunovo KSCK 1.823 0.034 8.295 0.034 CYK priechod cez cestu 1/67
KSCK 0.699 8.994 0.699 UK PBH Slana
KSCK 0.072 9.066 0.072 CYK lavka Slana vratane najazdov
Gemerska 2048 -
Horka KSCK ' 1.95 11.016 1.95 UK LBH Slana
KSCK 0.026 11.042 0.026 CYK lavka bezmenny potok
KSCK 1.53 12.572 1.53 UK PBH Slana
KSCK 0.031 12.603 0.031 CYK priechod KC 2/587
KSCK 0.751 13.354 0.751 UK LBH Slana
Plesivec KSCK 30911 0043 | 13397 0.043 CYK priechod KC 3023
KSCK 1.93 15.327 1.93 UK PBH Slané
KSCK 0046 | 15373 | 0046 CYK livka bezmenny potok,

s najazdmi
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KSCK 1.36 16.733 1.36 UK PBH Slan4
KSCK 0.017 16.75 0.017 CYK priechod KC 3025
Slavec - KSCK 0.099 | 16.849 0.099 CYK
avee 0.185
Vidova . 1
KSCK 0069 | 16918 0.069 CYK podjazd fmost = popo
cestu 1/16
KSCK 0941 | 17.859 0.941 UK PBH Slan4
Slavec KSCK 6.171 2.89 20.749 2.89 UK PBH Slan4
KSCK 234 | 23.089 234 UK existujuca
asf.cesta
KSCK 1.61 24.699 1.61 UK existujuca
asf.cesta
KSCK 0161 | 2486 0.161 CYK v ochrannom
pasme 1/16
P priechod
Brzotin KSCK B8 H ;s 26.89 2.03 MK intravilanom
obce
KSCK 0867 | 27757 0.867 CYK po ul. Sedlova
KSCK 1.32 29.077 1.32 CYK LBH Slana
KSCK 0486 | 29.563 0.486 CYK LBH Slané
KSCK 0.1 29.663 0.1 UK LBH Drézus
KSCK 0014 | 29.677 0014 CYK lavka p. Drézus
KSCK 0.12 29.797 0.12 UK PBH Drézus
KSCK 0.016 29.813 0.016 CYK priechod cesta 1/67
Ro¥iava KSCK 6.36 0419 | 30232 0419 SCPC PB Drazus p.
KSCK 0929 | 31.161 0.929 MK ul. Jarna
EXIST 0.503 | 31.664 0.503 SCPC Alej
KSCK 1.55 33214 1.55 CYK LB Sland
KSCK 0853 | 34.067 0853 MK Nadabula prejazd
cez 1/67
KSCK 1.37 35.437 1.37 CYK Nadabula
EXIST 0.864 36.301 0.864 UK nova UK
KSCK 0414 | 36715 0414 CYK
Betliar 2.185 i e
KSCK 0024 | 36739 0.024 CYK Zel.priecestie existujiice zel.
Priecestie
KSCK 0.883 37.622 0.883 CYK okolo Zel. Trate
Gemerska KSCK 3.128 0.31 37.932 0.31 CYK okolo Zel. Trate
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Poloma

KSCK 0.023 37.955 0.023 CYK lavka bezmenny p.
KSCK 0.902 38.857 0.902 CYK okolo Zel. Trate
KSCK 0036 | 38893 | 0036 CYK lavka Sland na ul
KSCK 0.097 38.99 0.097 MK ul. Slanska
KSCK 1.76 40.75 1.76 CYK LB Slana
KSCK 1.3 42.05 13 UK existujdca cesta
KSCK 0421 42.471 0.421 MK
Henckovce 2.466
KSCK 0.01 42.481 0.01 0.01 CYK priechod cesta 1/67
KSCK 0.735 43.216 0.735 CYK okolo Zel. Trate
KSCK 1.08 44.296 1.08 CYK okolo Zel. Trate
o KSCK | 3351 | 0911 | 45207 | o911 cYK okolo Zel. Trate
KSCK 1.36 46.567 1.36 UK LBH Slana
KSCK 0.907 47.474 0.907 UK LBH Slana
) polné cesta cez
KSCK 0.103 47.577 0.103 UK exist. Zel.
Priecestie
Gotovo KSCK 2.808 0.504 48.081 0.504 CYK okolo Zel. Trate
EXIST 0286 | 48367 0.286 sC costa 1/67,
intravildn
EXIST 0.198 48.565 0.198 MK
KSCK 0.81 49.375 0.81 CYK okolo Zel.trate
KSCK 0.541 49.916 0.541 CYK okolo Zel.trate
EXIST 0.454 50.37 0.454 MK
KSCK 0.386 50.756 0.386 MK pejazdzel.trat
Vlachovo 4.584
KSCK 1.82 52.576 1.82 CYK pozemok obce
KSCK 1.06 53.636 1.06 UK lesna cesta
KSCK 0.323 53.959 0.323 CYK lavka cez Slana
KSCK 35 57.459 3.5 UK lesna cesta
EXIST 1.97 59.429 1.97 MK znacenie
Dobsina KSCK 22.81 1.03 60.459 1.03 MK ul. Lanyho huta
KSCK 14.2 74.659 142 UK lesnd cesta
KSCK 2.11 76.769 2.11 CYK okolo cesty 1/67
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Stratend EXIST 1.68 168 | 78449 1.68 KC cesta 3227
Verndr EXIST 129 129 | 91.349 129 KC cesta 3227, PSK
Hrabusice | EXIST 5876 | 5876 | 97.225 5.876 KC cesta 3227
SPOLU 97522 19.716 0 48.709 5.427 23.383
KE04 - VETVA D - HORNADSKA )
VETVA KE 04 - HORNADSKA
novostavba
modernizacia organiza¢né opatrenia
Hornadska vetva vedie zo zapadu na vychod a kopiruje koridor rieky existujuica
Hornad. Vetva zacina v obci HrabusSice, ktora je vstupnou branou do NP
Slovensky raj, pokracuje po existujicich cyklistickych cesti¢kach do
SpiSskej Novej Vsi. Planovana vetva vyuZiva aj existujice mélo
frekventované cesty 3.triedy ako aj objekty byvalej Bohuminskej
Zeleznice. V obci DruZstevna nad Hornddom sa napéja na
medzinarodnu cyklotrasu EuroVelo 11.
Nazov Gl novostavba | rekonstrukcia | modernizacia organlza?ne existujica
km opatrenia
VETVADKE 1 104067 | 26804 3.263 37.569 17.092 19319
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TABULKOVA CAST

P ro_!ektova ; dseky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
priprava dizka diika
, AV
Okres samosprava | SU,DUR, k&ﬁ(:sl::ov isekov sta;llcvime organizaéné CYK,MK, | objekt/kriZovatka | pozniamka
UR,DSP,SP, vkm vkm novostavba | rekonsStrukcia | modernizicia % . existujica | UK, CTT,
opatrenia ,
NO bez tprav KC
= 0.000
< orientacné
< EXIST 1.480 1.480 1.480 MK snatenic
= DruZstevna . .
8 pri Horndde EXIST 3161 0.195 1.675 0.195 MK krizovatka ciest
;g EXIST 0.108 1.783 0.108 KC
M PUM VUC 0.248 2.031 0.248 UK existujdca cesta
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k objektu SVP

PUM VUC 1.130 3.161 1.130 CYK
NO 0.839 4.000 0.839 CYK okolo Zel.trate
existujlica
NO 0.058 4.058 0.058 CYK lavka drevena lavka
Hornad
Sokol NO 2.538 0.955 5.013 0.955 CYK PB Hornad
NO 0.237 5.250 0.237 CYK pripojenie na
obec Sokol
NO 0.449 5.699 0.449 MK pripojenie na
obec Sokol
NO 1510 7.209 1.510 CYK PB Hornad
NO 1.070 8.279 1.070 UK PB Homad,
zéhradky
. . rieka Hornad,
Trebejov PUM VUC 3.991 0.036 8.315 0.036 CYK lavka smer Kysak
PUM VUC 0.586 8.901 0.586 CYK pripojenie na
obec Trebejov
PUM VUC 0.789 9.690 0.789 MK pripojenie na
obec Trebejov
) stara
PUM VUC 0.992 10.682 0.992 UK Jelezniénd trat,
Kysak 6.292 panelka
PUM VUC 5.300 15.982 5.300 KC cesta 3354
PUM VUC 2510 18.492 2.510 UK polna cesta
Velkd PUMVUC | 4740 1170 | 19.662 1.170 UK orientacné
Lodina znadenie
PUM VUC 1.060 20722 1.060 SCPC existujtict
chodnik
PUM VUC 1.200 21.922 1.200 SCPC existujuct
B chodnik
Mald 15.860
Lodina EXIST . 5.790 27.712 5.790 KC
PUM VUC 8.870 36.582 8.870 UK lesné cesta
. BeZna udrzba
PUM VUC 0.604 37.186 0.604 UK cestny tunel osvetlenia
8 tunela
o= EXIST 3.070 40.256 3.070 KC cesta 3271
E Margecany 7.140
é SP 0.150 40.406 0.150 CYK lavka Hornad
SP 0.850 41.256 0.850 SCPC
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polna cesta,

PUM VUC 0.270 41.526 0.270 UK .
druZstvo
PUM VUC 0.459 41.985 0.459 CYK
PUM VUC 0.039 42.024 0.039 CYK lavka Hornad
v koridore
PUM VUC 0.796 42.820 0.796 CYK Bohuminske;j
Zeleznice
v mieste
PUM VUC 0.055 42.875 0.055 CYK lavka Hornad povodného
Zel.mostu
okolo
PUM VUC 0.104 42.979 0.104 CYK hydroelekirdrne
PUM VUC 0316 | 43.295 0.316 UK okolo objektu
hydroelektrarne
PUM VUC 0.427 43.722 0.427 CYK okolo Zel.trate
PUM VUC 0.876 44.598 0.876 CYK okolo Zel.trate
PUM VUC 0.271 44.869 0.271 CYK osada chaty
PUM VUC 0.077 44.946 0.077 CYK lavka Hornad
Kluknava- | PUM VUC 0.607 45.553 0.607 CYK cesta cez pole
Stefanska 5.480
huta PUM VUC 0.050 45.603 0.050 CYK lavka Hornad
PUM VUC 0.473 46.076 0.473 CYK Stefanska Huta
PUM VUC 2700 | 48.776 2.700 MK i;ev?“y most
yty
PUM VUC 0426 | 49202 0.426 KC orientacne
znadenie
PUM VUC 0.225 49.427 0.225 KC cesta 3420
Richnava | PUM VUC 2.851 0566 | 49.993 0.566 MK okolo
Zel.stanice
PUM VUC 2.060 52.053 2.060 UK stard cesta
\g PUM VUC 0.566 52.619 0.566 UK stard cesta
[=) >l stanice
Z PUM VUC 2030 | 54649 2.030 MK Zel.stanica, ul
7)) DruZstevna
‘& Y | Krompachy 3.860 orienta¢né
% > PUM VUC 0.592 55.241 0.592 KC znacenie,
12 bezpecnost’
o v koridore
) PUM VUC 0.672 55913 0.672 CYK tizkokoajky
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PUM VUC 1.310 57.223 1.310 CYK
Kolinovce 2.750 .
PUM VUC 1.440 58.663 1.440 UK lesna cesta
PUM VUC 1.710 60.373 1.710 UK lesna cesta
Spisské PUM VUC 9.840 4510 64.883 4.510 UK lesné cesta
Vlachy ' prepojenie na
PUM VUC 3.620 68.503 3.620 MK mesto
Sp.Vlachy
PUM VUC 1.160 69.663 1.160 UK polna cesta
Olcnava | PUM VUC 2754 1.090 70.753 1.090 MK orientacne
znacenie
PUM VUC 0.504 71.257 0.504 CYK parcela &. 1204
obecné parcely
PUM VUC 1470 | 72727 1.470 CYK po )
pozemkovych
Vitkovce 2777 tipravach
PUM VUC 0.177 72.904 0.177 MK orientacne
znacenie
EXIST 1.130 74.034 1.130 KC cesta 3243
s EXIST 0.751 74.785 0.751 KC cesta 3243
Chrast’ nad 2261 i i
Hornadom | pyp yyC ' 1510 | 76295 1510 UK ‘S’ll(‘;l)‘; SikTavej
PUM VUC 0.468 76.763 0.468 CYK
Matejovee PUM VUC 0.533 77.296 0.533 MK
nad 2.063 cesta 3245,
Hornddom PUM VUC 0.110 77.406 0.110 KC napojenie na
Zel.stanicu
PUM VUC 0952 | 78358 0.952 UK stara cesta
okolo ihriska
PUM VUC 0641 | 78.999 0.641 UK stard cesta
extravilan
parcela €. 2-
PUM VUC 0.783 79.782 0.783 CYK 3614/1, a
obecné
pozemky
Markugovce 6.856 podjazd popod
PUM VUC 0.433 80.215 0.433 MK Zeleznicu
existujici
PUM VUC 0.656 80.871 0.656 KC cesta 3244
ul.
PUM VUC 1.050 81.921 1.050 KC Nepomuckého,
centrum
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cez park -

) modernizécia,
UP 0.668 82.589 0.668 SCPC vyuZitie
existujicej
lavky
UP 0.295 82.884 0.295 MK ul. Hornadska
UP 2330 85.214 2330 CYK okolo Hornédu
UP 0.928 86.142 0.928 CYK smer Embraco,
skladka
rieka Hornad,
0.070 86.212 0.070 CYK lavka zostladit’ s
DUR Zeleznica
0.636 86.848 0.636 CYK
rieka Hornéad,
0.040 86.888 0.040 CYK lavka zostladit’ s
SNV 6350 DUR Zeleznica
UP 0.057 86.945 0.057 CYK podjazd podjazd popod
Zeleznicu novy
UP 3810 90.755 3.810 CYK clastocne
existujuce
UP 0.032 90.787 0.032 CYK lavka Hornad
UP 0.777 91.564 0.777 UK PBH Horndd,
hradza
UP 1.180 92.744 1.180 SCPC smer osada
Masa
UP 0.335 93.079 0.335 MK osada S. Masa
N . okolo cesty
SmiZany Up 3.529 0.150 93.229 0.150 CYK 3250, parcela
SPF
EXIST 0.992 94.221 0.992 CYK
EXIST 0.872 95.093 0.872 CYK
Spitské EXIST )15 1410 96.503 1.410 MK ul. SmiZianska
ToméSovee EXIST 0772 | 97275 0.772 CYK exist Ukrajina
Letanovce EXIST 2.190 2.190 99.465 2.190 CYK exist Ukrajina
EXIST 0.944 100.409 0.944 CYK exist Ukrajina
EXIST 0.666 | 101.075 0.666 MK orientacné
znacenie
Hrabusice 4.602 ul. Obchodna,
DUR 0.980 102.055 0.980 SCPC nezastavana
Cast’
DUR 0.358 102.413 0.358 SCPC
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DUR 0.026 102.439 0.026 SCPC livka existujtici brod
ku

DUR 0.071 102.510 0.071 SCPC vodarenskému
objektu

DUR 0.300 102.810 0.300 UK polna cetsa
ponad Hornad,

DUR 0.040 102.850 0.040 SCPC livka pri existujticom
cestnom moste

DUR 0.848 103.698 0.848 SCPC popri ceste
3227

DUR 0.369 104.067 0.369 MK napojenic na
Podlesok

SPOLU 104.067 26.824 3.263 37.569 17.092 19.319
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KEO05 - VETVA E - ABOVSKA

Abovska vetva vedie zo zédpadu na vychod v juznej Casti KoSického kraja. Prepéja oblast’ NP Slovensky kras a medzinidrodnud
cyklotrasu EuroVelo 11 v obci na ktort sa napaja v obci Gynov. Trasa vo vel'kej miere vyuziva existujice ucelové komunikécie

ur¢ené pre modernizaciu ale aj malo vyuZivané cesty 3.triedy s nizkou intenzitou motorovej premavky. Novonavrhované cyklistické

cesticky s ekologickou konStrukciou st planované cez NP Slovensky kras v useku Dlha Ves — Kecovo — Silicka Brezova a medzi

obcami Jablonov nad Tunov — Hrhov a Zadiel.

Nazov dizka v km novostavba | rekonStrukcia | modernizicia orgamzac.ne s .
opatrenia | existujuca
VETVA E_KE 05 96.435 16.134 0 37.779 4.059 38.463
VETVA KE 05 - ABOVSKA
novostavba  rekonstrukcia modernizacia  organizacné opatrenia  existujuca
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TABULKOVA CAST
projektova .
priprava dlz(li(l‘" useky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
< podl i
Okres sam‘(])asp rd SU,DUR, a dlzka organiz
UR,DSP,S katas | useko aéné CYKMK, objekt/
P, PUM trov v Vv stanifenie novostav moder opatre existuji UK, CTT, krizova
VUC,NO km km KM ba rekonstrukcia | nizacia nia ca KC tka poznamka
Gyiiov PUM VUC 0.000
2 PUM VUC 0912 0912 0.912 UK pol'n cesta
—
_g PUM VUC | 3082 | o511 1.423 0511 | KC cesta 3341
o PUM VUC 0.339 1.762 0.339 MK orientacné znacenie
5 .
= PUM VUC 1.320 3.082 1.320 UK pol'nd cesta
>N .
(=] BelZa DSP 1.060 4.142 1.060 UK polna cesta
M PUM VUC | 2332 | 0699 4.841 0.699 MK
PUM VUC 0.573 5.414 0.573 UK okolo Zel.trate
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existujica pol'na cesta -

Sena PUM VUC 1.100 6.514 1.100 UK Rybniky
pumvuc | 2377 | o737 7251 0737 | KC cesta 3346
PUM VUC 0.540 7.791 0.540 CYK
Kechnec SP 0.969 8.760 0.969 CYK
PUM VUC 5906 0.987 9.747 0.987 MK projekt AbaGreenway
PUM VUC 1.140 10.887 1.140 | KC cesta 3347
EXIST 2.810 13.697 2.810 | SCPC smer Perym Chym
Perin- pokracovanie existujiceho
Chym SP 8.270 2.990 16.687 2.990 SCPC chodnika
PUM VUC 5.280 21.967 5.280 | KC cesta 3302
Nizny 0.869
Lanec PUM VUC 0.869 22.836 0.869 | KC cesta 3303
Buzica PUM VUC 2.180 25.016 2.180 | KC cesta 3304
PUM VUC | 6310 | 1390 26.406 1.390 KC cesta 3400
PUM VUC 2.740 29.146 2.740 UK LBH Rovny kandl
Resica PUM VUC 4.760 | 4.760 33.906 4.760 UK LBH Rovny kanél
Janik PUM VUC 4190 1.700 35.606 1.700 UK pol'na cesta
PUM VUC 2.490 38.096 2490 | KC cesta 3302
Peder PUM VUC 1.290 1.290 39.386 1.290 | KC cesta 3302
Zarnoy PUM VUC 3.400 | 3.400 42.786 3400 | KC cesta 3302
Turna
n.Bodvou | PUM VUC 4.660 | 4.660 47446 4.660 | KC cesta 3329
Dvorniky PUM VUC 0.730 | 0.730 48.176 0.730 | KC cesta 3333
Zadiel PUM VUC 0.635 48.811 0.635 CYK vychodny okraj cesty 3333
PUM VUC 2197 0.365 49.176 0.365 | KC cesta 3333, intravilén
PUM VUC 0.241 49417 0.241 MK
PUM VUC 0.956 50.373 0.956 UK pol'nd cesta
Dvorniky PUM VUC 0.689 0.689 51.062 0.689 UK polna cesta
] Hrhov PUM VUC 2.680 53.742 2.680 CYK popri trati
; . existujuici podjazd popod
> PUM VUC 8.680 0.035 53.777 0.035 UK podjazd | Zel.trat
>g PUM VUC 0.747 54.524 0.747 UK polna cesta okolo trate
- PUM VUC 0.889 55413 0.889 | KC cesta 3020
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PUM VUC 0.794 56.207 0.794 | KC cesta 3024
PUM VUC 0.952 57.159 0.952 | MK cenrum obce
priecho
PUM VUC 0.063 57.222 0.063 CYK d priechod cez cestu 1/16
PUM VUC 2.520 59.742 2.520 UK pol'na cesta k rybnikom
Jablonov PUM VUC 1.980 61.722 1.980 CYK
PUM vUuC | 3150 | 1,090 62.812 1.090 MK orientatné znadenie
PUM VUC 2.080 64.892 2.080 | KC cesta 3018
cesta 3018, odbocka CTT
Hrusov PUM VUC 1.990 1.990 66.882 1.990 | KC St.hr.
Silicka
Jablonica PUM VUC 7.930 2.200 69.082 2.200 | KC cesta 3018
PUM VUC 5.730 74.812 5.730 UK spevnend lesné cesta
Silica PUM VUC 2.260 77.072 2.260 UK spevnena lesnd cesta
3.960 ) polna cesta, NP Slovensky
PUM VUC 1.700 78.772 1.700 UK kras
Silicka eko konstrukcie, okolo NPR
Brezova PUM VUC 1.440 80.212 1.440 CYK Krélova studiia
4720 ) pol'na cesta, NP Slovensky
PUM VUC ' 1.290 81.502 1.290 UK kras
eko konstrukcie, okolo NPR
PUM VUC 1.990 83.492 1.990 CYK Bezodna l'adnica
Kecovo PUM VUC 2.890 86.382 2.890 | KC cesta 3004
4301 priecho
PUM VUC ' 0.021 86.403 0.021 CYK d cez cestu 2/587
PUM VUC 1410 87.813 1410 CYK zépadny okraj cesty 2/587
DIlhé Ves PUM VUC 1.500 89.313 1.500 CYK zépadny okraj cesty 2/587
PUM VUC 2820 0.457 89.770 0.457 KC cesta 2/587 intravildn
PUM VUC 0.206 89.976 0.206 | MK
PUM VUC 0.659 90.635 0.659 UK lesna cesta
. 5.800 . P
Coltovo PUM VUC 5.140 95.775 5.140 UK lesna cesta
napojenie na Gemersku,
PUM VUC 0.660 96.435 0.660 MK KEO03
96.4 37.77
Spolu 35 16.134 0.000 9| 4.059 | 38.463
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KE06 - VETVA F - TOKAJSKA

Tokajska vetva prepdja Abov a Tokajsku oblast’. Na trasu EuroVelo 11 sa napéja v obci Nizna MysTa. Prechod cez Slanske vrchy je
navrhovany v dvoch alternativnych koridoroch. V oboch pripadoch vyuZziva existujice lesné ucelové cesty ur¢ené na modernizaciu.
Od obce Kal3a vedie v koridore rieky Rofiva a7 do obce Cerhov. Tokajski oblast’ obsluhuje v jej juznom okraji v tesnom dotyku

s Mad’arskom. Na mad’arskej strane je vybudovand medzinirodné cyklotrasa EuroVelo 11, na ktoru st navrhované prepojenia

v katastri obce Slovenské Nové Mesto. Cast’ trasy — tsek 800 m — je na tizemi Mad’arska. Trasa z obce Bor$a pokraéuje po hradzi
rieky Bodrog az do katastra obce Vinicky, kde sa napdja na Dolnozemplinsku vetvu.

Nazov dizka v novostavba | rekonStrukcia | modernizacia organizacne ..
km opatrenia existujuca
VETVA F_KE 06 61.571 33.032 0 21.358 3.246 3.935

VETVA KE 06 - TOKAJSKA

novostavba rekonstrukcia modernizacia

organizacné opatrenia  existujlca




TABULKOVA CAST

projektov
a priprava dizka useky podPa typu stavebnych opatreni v m typ cesty
samosprav | SU,DUR, podla CYKM objekt/kriZovat ozndmka
a UR,DSP,S | katastro | dizka organizal | existuju K, UK, ka P
OKkre P, PUM vvKkm usekov | stanifen | novostav rekonstrukc | modernizac | né ca bez CTT,
S NO v km ie KM ba ia ia opatrenia dprav KC
0.000 napojenie na
Eurovelo
PUM VUC 0.372 0.372 0.372 CYK
Nimg | PUMVUC 0082 | 0454 0.082 KC kiitky prejazd cesta
3368
< 2.610
MysTla . existujica
PUM VUC 2.140 2.594 2.140 UK panelova cesta k
brodu
DUR/DSP 0.016 2.610 0.016 CYK lavka Olsava
napojenie od
2300 | 4910 2300 CYK plnovanej lvky
cez Olsavu v
Vys$na PUM VUC 4.524 koridore CTT trasy
MysTa ' 0984 | 5.894 0.984 MK
,g PUM VUC : ' :
_% PUM VUC 1.240 7.134 1.240 UK
=) zrekonstruovaniles
5] P . nej cesty Vysna
.2 Skéros 2.730 2.730 9.864 2.730 UK MysTa - Skéros -
>8 PUM VUC KSK
M Rakos PUM VUC 3.290 3.290 13.154 3.290 UK lesna cesta
PUM VUC 3.430 16.584 3.430 UK lesna cesta
2.390 18.974 2.390 CYK
Slanec PUM VUC 7.400
) modernizicia starej
1.580 20.554 1.580 UK cesty Slanec -
PUM VUC Kala (letisko)
) modernizicia starej
1.420 21.974 1.420 UK cesty Slanec -
PUM VUC Kal3a (letisko)
dopravné
Kalsa 4.020 0.926 22.900 0.926 KC usmernenia na
PUM VUC ceste 3374
dopravné
0.962 23.862 0.962 MK usmernenia na
PUM VUC ceste
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TrebiSov

PUM VUC

0.712

24574

0.712

CYK

modernizacia starej
cesty na cyklotrasu

Slivnik

PUM VUC

PUM VUC

PUM VUC

PUM VUC

PUM VUC

PUM VUC

3.103

0518

25.092

0.518

CYK

modernizacia starej
cesty na cyklotrasu

0.767

25.859

0.767

UK

pol'né cesta

0.262

26.121

0.262

MK

dopravné
usmernenia na
ceste

0.139

26.260

0.139

KC

dopravné
usmernenia na
ceste 3374

0.277

26.537

0.277

SCPC

intravilan obce k
cintorinu

1.140

27.677

1.140

CYK

povedla cesty 3374

Kuzmice

PUM VUC

PUM VUC

PUM VUC

PUM VUC

2.167

1.310

28.987

1.310

CYK

cykloobchvat obce
- smer k ihrisku a
Zel. Stanici

0.159

29.146

0.159

MK

dopravné
usmernenia na
ceste

0.143

29.289

0.143

KC

dopravné
usmernenia na
ceste

0.555

29.844

0.555

MK

ul. Medzi jarkami

Kuzmice

PUM VUC

2.250

2250

32.094

2.250

CYK

Cyklistickd
cestic¢ku budovat’
ako zelend
infrastruktdru a
rozsirenie
biokoridoru
vodného toku.

Brezina

PUM VUC

1.270

1.270

33.364

1.270

CYK

Cyklistickd
cesti¢ku budovat’
ako zelend
infrastruktiru a
rozsirenie
biokoridoru
vodného toku.

Kazimir

PUM VUC

PUM VUC

PUM VUC

6.137

4222

37.586

4222

CYK

CYK v extravilane,
pozemky SPF smer
ku toku Rieky
Ronava

0.315

37.901

0.315

MK

1.600

39.501

1.600

CYK

Vedla cesty 3374
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PUM VUC 0.145 39.646 0.145 MK cesta od Infocentra
nova trasa od obce
Michal'any 1.676 0.251 39.897 0.251 CYK smer infocentrum a
PUM VUC St.hr.
LB Ronava,
PUM VUC 1.280 41.177 1.280 CYK extravildn
5 LB Ronava,
Luhyna PUM VUC 3.110 3.110 44287 3.110 CYK extravildn
PUM VUC 1.440 45.727 1.440 CYK extravilin
ku Zelezni¢nej
0.507 46.234 0.507 MK L
Cerhov PUM VUC 3.986 stgnlc{
- existujica cesta
PUM VUC 0.319 46.553 0.319 UK okolo trate
PUM VUC 1.720 48.273 1.720 CYK okolo trate
Mala Trina PUM VUC 0.544 0.544 48.817 0.544 CYK okolo trate
3.330 52.147 3.330 CYK
PUM VUC okolo trate
018 216 01 YK iechod priechod cez cestu
PUM VUC 0.0 5 S 0.018 C priecho 179
Slovenské .
Nové 6359 | 1250 | 53415 1250 CYK okolo trate, Zel.
M PUM VUC Stanica
esto
0.631 54.046 0.631 MK
PUM VUC ul. Cintorinska
1.130 55.176 1.130 CYK
PUM VUC okolo trate
PUM VUC 1.830 57.006 1.830 CYK okolo trate
nasmerovanie na
< PUM VUC 0889 57895 0.889 MK Zel. Stanicu
Borsa 4.065 - 4+ costa k
- pristupova cesta ku
PUM VUC 0.256 58.151 0.256 UK hrédzi
PUM VUC 1.090 59.241 1.090 UK PBH Bodrog
Vini¢ky 2.330 61.571 2.330 UK
PUM VUC PBH Bodrog
61.57 33.032 0.000 21.358 3.246 3.935
SPOLU 1
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KE07 - VETVA G - DOLNOZEMPLINSKA

Dolnozemplinska vetva prepédja Tokajsku oblast’ a izemie MedzibodroZia aZ do hrani¢nej obce Vel'ké Slemence, na hranicu

s Ukrajinou. Pre bezpec¢né a atraktivne napojenie na Tokaj je planovana nové lavka cez rieku Bodrog v lokalite pristav, katastre obci
Vini¢ky a Streda nad Bodrogom. Vel'ka vicSina — az 77% trasy je v koridore protipovodiiovej hrddze okolo riek Bodrog a Latorica.

V sdcasnosti je uz trasa vyznacena cykloturistickym znacenim.

Nazov dizka v km novostavba rekonstrukcia modernizécia Oi)gpﬁlrzﬁ:e existujica
VETVA G_KE 07 41.724 0.138 0.856 32.277 1.053 7.4

VETVA KE 07 - DOLNOZEMPLINSKA

novostavba

modernizacia

existujuca

rekonstrukcia

organizacné opatrenia
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TABULKOVA CAST

projektov )
a priprava dlzk,a uiseky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
samosprava SU.DUR kp:)dlta i CYKM
UR’DSP ’S A als( 0 | dizka organizad existujic | K, UK,
Okre P’ NO’ VVEM | 4sekov | staniten | movestav rekonstruke | modernizac | né a bez CTT, objekt/krizovat
s > v km ie KM ba ia ia opatrenia tprav KC ka poznamka
Napojenie
na
PUM Zemplinsk
VUC 0.000 ua
Tokajsku
vetvu
Streda nad PUM 0.104 | 0104 | 0.104 CYK | livka Bodrog
vucC 3.798
Bodrogom —
pripojovac
PUM 0.034 0.138 0.034 CYK ia cesticka
vucC
na most
PUM
3 . 3 a
VUC 0.370 0.508 0.370 MK ul. Hlavna
PUM - LBH
. 3. .
> VUC 3.290 798 3.290 UK Bodrog
2 PUM . LBH
>N
3 VUC 0.617 4415 0.617 UK Bodrog
2 okolo
Somotor 1.473 ol'nej
B PUM polnej
VUC 0.856 5.271 0.856 cesty g
) obecné
UK pozemky
P PUM - LBH
Zemplin VUC 1.060 1.060 6.331 1.060 UK Bodrog
PR PUM - LBH
Novéa Vieska VUC 1.230 1.230 7.561 1.230 UK Bodrog
A N A PUM . LBH
Svita Maria VUC 3.890 3.890 11.451 3.890 UK Bodrog
P PUM - LBH
Zatin VUC 6.790 6.790 18.241 6.790 UK Latorica
s PUM . LBH
Bol VUC 2.500 2.500 20.741 2.500 UK Latorica
. PUM . LBH
Solnicka VUC 1400 | 1400 | 22.141 1.400 UK Latorica

218




, PUM . LBH
Polany VUC 3.600 3.600 25741 3.600 UK Latorica
PUM - LBH
VUC 2.900 28.641 2.900 UK Latorica
V sibehu
Leles 3.500 S cestou
EXIST 0.600 29.241 2/5,5?’,
zvySsit
bezpecnos
0.600 KC t cyklistov
V sibehu
s cestou
Velke EXIST 0814 | 30055 0.814 2555,
KapuSany zvySsit
bezpecnos
KC t cyklistov
PUM - PBH
VUC 0.948 31.003 0.948 UK Latorica
Kapusianske | pyyqy 1540 | 32.543 1.540 UK PBH
5 KTacany Latorica
E exil’stl}j tica
= pol'na
S PUM 3590 | 36.133 3.590 UK cesta
-2 vucC
2 okolo
hradze
< PUM polna
Ptruksa VUC 1.410 37.543 1.410 UK cesta
EXIST 0.683 38.226 0.683 orientatné
MK znacenie
EXIST 0.748 38.974 0.748 KC cesta 3757
Velké
Selemence EXIST 2750 41724 2.750 KC cesta 3758
41.72
SPOLU 4 0.138 0.856 32.277 1.053 7.400
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KE08 - VETVA I - SOBRANECKA

Sobranecka vetva prepaja Zemplinsku Siravu a Michalovce s hrani¢nou obcou Vy$né Nemecké aZ po priechod na Ukrajinu a mesto
Uzhorod. Cyklotrasa zaéina v katastri obce Lii¢ky a vedie pozdiZ cesty 1. triedy a7 do katastru obce Nizna Rybnica, kde sa napja na
protipovodiové hradze Bezoveckého kandlu. Na tdto hlavnd os sa nisledne napdja mesto Sobrance. Navrhovana cyklotrasa vedie
takmer v celom tseku mimo hlavného dopravného priestoru ciest s vynimkou useku Kristy - Kr€ava, kde vyuZiva cesty 3 tr. s nizkou
intenzitou dopravy. Z obce Krc¢ava pokracuje mimo hlavného dopravného priestoru aZ po obec Vy$né Nemecké.

Nazov dizka v km novostavba | rekonstrukcia | modernizicia o:)gp?tizx:e existujica
VETVA H_KE 08 26.962 7.065 2.82 11.263 0.08 5.734

VETVA KE 08 - SOBRANECKA

novostavba rekonstrukcia
modernizacia organizacné opatrenia

existujuca




TABULKOVA CAST

projektov
a
Ok priprava tseky podPa typu stavebnych opatreni v m typ cesty
Sre samosprava dizka CYK.M
SU,DUR, podla dlzka organiza¢ K, UK,
UR,DSP,S | Kkatastr tseko | stanien | novostav | rekonsStruk | moderniza né existuji CTT, objekt/krizova
P,NO ovvkm | vvkm ie KM ba cia cia opatrenia ca KC tka poznamka
Statna hranica
Vysné SU 0 SVK-UA
Nemecké PDP pri ceste
SU 0.437 0.437 0.437 ZKPC 3791
SU 0.886 0.449 0.886 0.449 KC cesta 3791
SU 0.577 1.463 0.577 KC cesta 3791
SU 0.27 1.733 0.27 CYK popri ceste 19
SU 0.019 1.752 0.019 CYK lavka bezmenny potok
Kréava SU 0.561 2313 0.561 CYK
88
LZ) roz§irenie
existujiceho
< chodnicka -
Eé SU 2.867 1.44 3.753 1.44 ZKPC odbocka Sejkov
@) Sejkov su 1.95 195 | 5703 1.95 KC cesta 3803
v SU 0.664 6.367 0.664 KC cesta 3803
Jenkovce
SU 2.044 1.38 7.747 1.38 KC cesta 3754
Kristy modernizacia
SU 2.76 2.76 10.507 2.76 UK zvrsku hradze
Orechovi modernizacia
SU 0.75 0.75 11.257 0.75 UK zvrsku hradze
Tibava modernizacia
SU 1.74 1.74 12.997 1.74 UK zvr$ku hradze
Sobrfmce - modernizacia
Komérovce SU 3.06 3.06 16.057 3.06 UK zvr$ku hradze
NiZnd modernizacia
. 2.639
Rybnica SU 0.828 16.885 0.828 UK zvrsku hradze
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kriZovanie priechod pre
SU 0.01 16.895 0.01 KC cesty 3798 cyklistov
SU 0.585 17.48 0.585 CYK
SU 0.03 17.51 0.03 CYK lavka rieka Okna
SU 0.299 17.809 0.299 CYK
kriZovanie priechod pre
SU 0.02 17.829 0.02 KC cesty 3797 cyklistov
SU 0.303 18.132 0.303 CYK
SU 0.02 18.152 0.02 CYK priepust
modernizacia
SU 0.524 18.676 0.524 UK zvrsku hradze
SU 0.02 18.696 0.02 CYK priepust
modernizacia
SU 0.402 19.098 0.402 UK zvrsku hradze
SU 0.03 19.128 0.03 CYK lavka potok Drienovec
modernizicia
SU 0.452 19.58 0.452 UK zvrsku hradze
Velké SU 0.153 19.733 0.153 CYK okolo cesty 19
v 1.915
Revistia
priechod pre
cyklistov cez
kriZovanie krizovatku ciest 19
SU 0.05 19.783 0.05 SC cesty 19 a3792
SU 0.818 20.601 0.818 CYK
SU 0.01 20.611 0.01 CYK priepust priekopa
UbreZ su 0274 | 0274 | 20.885 0274 CYK
FekiSovee SU 0.02 20.905 0.02 CYK priepust bezmenny potok
SU 2.23 2.21 23.115 2.21 CYK
8 SU 0.01 23.125 0.01 CYK priepust bezmenny potok
> SU 0.104 23.229 0.104 CYK okolo cintorina
j Zévadka 1.906 obec- ku cintorinu,
E rozsirenie
O existujiiceho
p— SU 1.38 24.609 1.38 ZKPC chodnika
2 SU 0.159 24.768 0.159 CYK extravildn
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SU 0.018 24.786 0.018 CYK lavka bezmenny potok

SU 0.235 25.021 0.235 CYK extravilan
SU 0.018 25.039 0.018 CYK lavka Cierna voda
SU 0.195 25.234 0.195 CYK extravilan
znacenie, obytna

SU 0.4 25.634 0.4 MK zOna

. SU 0.157 25.791 0.157 CYK intravilan

Licky 1.941

SU 0314 26.105 0.314 MK znacenie
SU 0.747 26.852 0.747 UK panelova cesta

napojenie na

SU 0.11 26.962 0.11 CYK planovani CYK
Celkom 26.96
26.076 2 7.065 2.82 11.263 0.08 5.734
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KE09 - VETVA I - TREBISOVSKA

TrebiSovska vetva prepdja mesta Michalovce a TrebiSov a nésledne sa napédja v obci Kuzmice na Tokajsku vetvu. TrebiSovskd vetva je
¢lenitd a ma dve hlavné podcasti, ktoré st uvedené ako miestne prepojenia: MPO1 TrebiSov — Se€ovce a MP02 Ondavska cyklotrasa,
navrhovana po protipovodnovych hradzach rieky Ondava. Téato vetva ma navrhnuté v celkovom pomere najviac novych cyklistickych
cestiiek, 24% celkového rozsahu je navrhnutd modernizacia existujtcich ucelovych komunikécii. Prepojenie medzi mestami
TrebiSov a Michalovce je navrhnuté v koridore ochranného pasma Zeleznice.

Nazov di7ka vkm | novostavba | rekonStrukcia | modernizacia organizaene .
opatrenia | existujica
VETVA IL_KE 09 39.01 24.128 0 9.301 5.581 0

VETVA KE 09 - TREBISOVSKA

novostavba rekonstrukcia
modernizacia organizacné opatrenia
existujuca

TABULKOVA CAST




projektov

a priprava dizka uiseky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
Okre | samospra podla . objekt/kriZovat .
s va SU,DUR, Kkatastr (}lzka o CYKM ka poznamka
UR,DSP,S ov v km useko organiza¢ K, UK,
P, PUM Vv stani¢en | novostav | rekonStrukc | modernizac né existuju CTT,
VUC,NO km ie KM ba ia ia opatrenia ca KC
NO 0.000
NO 0.459 0.459 0.459 MK ul. Stani¢nd
Michalove prepojenie
e NO 2.893 0.374 0.833 0.374 CYK Zelenindrska
NO 1.030 1.863 1.030 MK
okolo Zel.trate,
o NO 1.030 2.893 1.030 CYK priecestie
S | Krisnovee | NO 1.890 1.890 4.783 1.890 CYK okolo Zel.trate
(] Samudove 1.700
Tg e NO ) 1.700 6.483 1.700 CYK okolo Zel.trate
'ﬁ Laskovee | NO 2.580 2.580 9.063 2.580 CYK okolo Zel.trate
o
2 ) existujtica pol'na
Bi NO 0.630 9.693 0.630 UK cesta
anovce
2432
n.Ondavou | NO 0.502 10.195 0.502 KC cesta 3766
NO 1.300 11.495 1.300 CYK okolo Zel.trate
Lozin | NO 1.330 1330 | 12.825 1.330 CYK okolo Zel.trate
Banovee | no 1170 | 13.995 1170 CYK okolo Zel.trate
n. 1.270
Ondavou | NO 0.100 14.095 0.100 CYK lavka nad riekou Ondava
NO 0.390 14.485 0.390 CYK okolo Zel.trate
) existujuce Zel.
NO 1.290 15.775 1.290 UK Priecestie
> NO 1.690 17.465 1.690 UK PBH Ondava
>8 Su 4.620 22.085 4.620 CYK do mestskéo parku
o p— " N
% TrebiSov | gy 13.278 | 0939 | 23.024 0.939 SCPC parkové tipravy
; NO 0911 | 23.935 0911 MK znacenie
0.742 24.677 0.742 CYK cez pole
priechod cez cestu
0.026 24.703 0.026 CYK 1/79
2.670 27.373 2.670 CYK extravilan mesta
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Zemplinsk

a Nova 0.859
Ves 0.859 28.232 0.859 CYK extravilan obce
Nizny 1.150
Zipov ) 1.150 29.382 1.150 CYK extravilan obce
0.852 30.234 0.852 UK pol'nd cesta
Zemplinsk
2 Nové 2477 0.802 31.036 0.802 MK
Ves 0.811 31.847 0.811 CYK extravilan obce
0.012 31.859 0.012 CYK lavka ponad potok Chlmec
1.400 33.259 1.400 CYK
Nizny
Fipov 6.590 1290 | 34.549 1.290 MK ul Farské - cintorin
3.900 38.449 3.900 UK pol'nd cesta
Kuzmice 0561 | 0561 | 39.010 0.561 KC cesta 5659
39.01
Spolu 0 24.128 0.000 9.301 5.581 0.000
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KE010 - VETVA J - MOLDAVSKA

Hlavna pozornost’ tejto vetvy je zamerana na cyklistické prepojenie miest KoSice a Moldava nad Bodvou cez Slovenské Rudohorie az na Vetvu

Gelnicka. Moldavska vetva vychadza z Kosic napojenim na medzinarodnt cyklotrasu EuroVelo 11 a mesto Kogice v obci Sebastovce. Nésledne

vedie okolo US Steel a obce Velka Ida na juh od cesty 1.tr. v smere na Ce&ejovce a Mokrance s napojenim na terminal verejnej dopravy
v Moldave nad Bodvou. Ako segregovana cyklisticka cestiCka pokracuje cez Jasov azZ do Medzeva. Z tohto mesta vyuZiva existujice cesty.

V katastri obce Smolnik sa napdja na vetvu Gelnicka.

Nazov dizka v km | novostavba | rekon3trukcia | modernizacia | '8MZANE .
opatrenia existujuca
VETVA J_KE 10 66.828 23.238 1.4 6.35 16.496 19.344

VETVA KE 10 - MOLDAVSKA

novostavba

modernizacia

existujuca

rekonstrukcia

organizacné opatrenia
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TABULKOVA CAST

projektova . , . .
priprava dizka useky podPa typu stavebnych opatreni v m typ cesty
samosprav podla dizka CYKM objekt/kriZzovat ozndmka
s a SUDUR, | katastro | dseko organizaé | existujic | K, UK, ka P
UR,DSP,S vvkm | vv novostavb modernizac | né a bez CTT,
P, NO km a ia opatrenia dprav KC
napojenie na
< NO Eurovelo -
N Kofice 2,640 Kré
S Barca 4sna
S7 NO 2.640 2.640 CYK
=] —
Mo NO 1.440 1.440 CYK e"‘l,s“,‘luca
Sebastovce 5.520 polna cesta
NO 0.020 0.020 CYK priechod priechod cez

228




cestu 1/17

orienta¢né

NO 4060 | 8.160 4.060 MK ntas
znacenie
. NO 5340 | 13.500 5.340 CYK
Saca 6.334
NO 0994 | 14.494 0.994 KC cesta 3400
NO 2490 | 16.984 2.490 KC cesta 3400,
intravilan obce
Velka Ida NO 5443 | 0.193 | 17.177 0.193 CYK gigg’ cesty
NO 2760 | 19.937 2760 UK existujtica
pol'nd cesta
NO 1270 | 21207 1.270 MK
Cestice NO 2584 | 0294 | 21.501 0.294 KC cesta 3314
NO 1020 | 22521 1.020 UK existujuca
pol'nd cesta
NO 1120 | 23.641 1.120 UK existujuca
pol'nd cesta
Cetejovee NO 3450 | 0920 | 24561 0.920 MK
v ochrannom
_2 NO 1.410 25.971 1.410 CYK pasme cesty
= 1/16
=< NO 1430 | 27.401 1.430 KC cesta 3365,
(=} Mokrance 2440 extravilan obce
5} ’ cesta 3365,
k> NO 1010 | 28411 1.010 KC AU
)g roz8irenie
\Z NO 1400 | 29.811 1.400 SCPC existujticeho
chodnika
ave NO 34 30.15 34 CP
Moldava 5755 0.345 0.156 0.345 SCPC k Ze
n.Bodvou
NO 1680 | 31.836 1.680 MK cez centrum
mesta
NO 2330 | 34.166 2.330 CYK
Debrad’ NO 1610 | 1610 | 35.776 1.610 CYK
NO 3210 | 38.986 3210 CYK
-, NO o 0344 | 39330 0.344 MK ul. Miynski
] NO ' 0484 | 39.814 0.484 KC cesta 2/552,
intravilan obce
NO 0504 | 40318 0.504 MK ul.Podzémol,

Zelezniénd
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napojenie ul.

NO 0.180 | 40.498 0.180 UK L gy
Zelezni¢na
NO 2620 | 43.118 2,620 CYK medzi vodnym
tokom a cestou
NO 2100 | 45218 2.100 CYK mle(d“ vodnym
Medzev 7.850 tokom a cestou
NO 5750 | 50.968 5750 KC cesta 2/548,
intravilan obce
Gz 11.40 cesta 2/548,
$tos NO 11.400 o 62.368 11.400 KC o
Smolnik NO 4460 | 4460 | 66.828 4460 KC E:e;? 2/548,
66.82
Celkom . 23.238 1.400 6.350 16.496 19.344
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KE011 - VETVA K - GELNICKA

Gelnicka vetva prepija Hornadsku a Gemersku vetvu. Zacina v obce Margecany, kde vyuZziva novopostavenu cyklisticku l1avku cez
RuZzin smer Jaklovce. Stavebne st navrhované useky v okoli okresny miest: Margecany — Gelnica a Roznava — Krasnohoské
Podhradie. ZvySok cyklotrasy vzhl'adom na vel'mi Clenity terén vyuZiva existujice cesty 2. a 3. tr.

VETVA K_KE 11 60.228 7.962 0 1.241 5.505 45.52

VETVA KE 11 - GELNICKA

novostavba rekonstrukcia
modernizécia organizacné opatrenia

existujuca




TABULKOVA CAST

projektov . typ typ
4 dizka ditka useky podla typu stavebnych opatreni v m cesty cesty
Okr priprava podra useko | stanice objekt/kriZov
samosprava katastr . oy CYKM | CYKM ) poznamka
es SU,DUR, Vv nie KM . . . | organiza¢ s atka
ovy novostav | rekonsStruk | moderniza . existuju K, UK, K, UK,
UR,DSP, K km . . né
SP. NO m ba cia cia opatrenia ca bez CTT, CTT,
’ uprav KC KC
krizovatka
cyklomagistr
NO 0.000 al-
napojenie
navetvu
Margecany 1.306 D_KE 04
okolo
NO 0.046 | 0.046 | 0.046 CYK priechod | Kostolaa
priechod cez
cestu 2/546
NO 1.260 1.306 1.260 KC cesta 2/547
okolo
NO 1.150 | 2456 | 1.150 CYK Zel trate,
8 vyuZzit
ot podjazd
= Jaklovce 2.434 existujlice
> NO 0.034 | 2.490 0.034 MK existyuee
&) Zel.priecestie
NO 1250 | 3.740 | 1250 CYK okolo
zel.trate
Zakovce NO 0.968 | 0.968 4.708 0.968 MK
NO 1260 | 5968 | 1.260 CYK okolo
zel.trate
NO 1.970 7.938 1.970 MK Zel.stanica
2/546, CTT
Gelnica 7.010 Hnileckd
cyklomagistr
NO 3.780 | 11.718 3.780 KC ala,
Karpatska
cyklisticka
cesta
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Roznava

Prakovce

NO

2.880

2.880

14.598

2.880

KC

2/546, CTT
Hnilecka
cyklomagistr
ala,
Karpatska
cyklisticka
cesta

Helcmanov
ce

NO

4.930

4.930

19.528

4.930

KC

2/546, CTT
Hnilecka
cyklomagistr
ala,
Karpatska
cyklisticka
cesta

Mnisek

NO

6.050

6.050

25578

6.050

KC

2/546, CTT
Hnilecka
cyklomagistr
ala,
Karpatska
cyklisticka
cesta

Smolnik
osada

NO

6.000

6.000

31.578

6.000

KC

2/549,
Karpatska
cyklisticka
cesta

Smolnik

NO

7.340

7.340

38.918

7.340

KC

2/549,
Karpatska
cyklisticka
cesta

Uhorna

NO

4.700

4.700

43.618

4.700

KC

2/549,
Karpatska
cyklisticka
cesta

NO

4.890

4.890

48.508

4.890

KC

2/549,
Karpatska
cyklisticka
cesta

Krasnohors
ké
Podhradie

NO

NO

8.585

4.950

53.458

4.950

KC

2/549,
Karpatska
cyklisticka
cesta

1.080

54.538

1.080

MK

prepojenie
na mauzolém
a smer
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Roznava

cez cestu

NO 0.016 | 54.554 0.016 SCPC priechod | V16:
intravilan

obce
okolo cesty

NO 0.360 | 54914 | 0.360 SCPC 1716 ku
infocentru
Mauzoléum

NO 0.239 | 55.153 0.239 UK existujuca
pol'na cesta

severny
NO 1.940 | 57.093 1.940 CYK okraj cesty

1/16
NO 1.180 | 58273 | 1.180 CYK ul. Kogické
NO 1.150 | 59.423 1.150 MK ul. Kogickd

NO 0382 | 59.805 | 0.382 SCPC okolo
p-Dréazus
NO 0.010 | 59.815 0.010 SCPC | priechod | Pricchod ul.
Pionierska

RoZfiava NO 3135 1 0131 | 59946 | 0.131 SCPC okolo
p.Drazus
NO 0.019 | 59.965 0.019 SCPC | priechod | Bricchod ul.
Safarikova

okolo

NO 0263 | 60228 | 0.263 SCPC p-Drézus,
napojenie na

KE 03

60.2
SPOLU Pt 7.962 1.241 5505 | 45.520
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MIESTNE PREPOJOVACIE CYKLOTRASY V RAMCI KOSTROVEJ SIETE CYKLISTICKYCH TRAS

MP 01 CYKLOTRASA - TREBISOV - SECOVCE

Nazov dizka v km novostavba | rekonStrukcia | modernizacia oggp?;zi‘;:e existujica
MP TREBISOV -
x 12.1 7.290 2.018 0.754 0.753 0.000
SECOVCE >6

MP 01 TREBISOV - SECOVCE

novostavba rekonstrukcia
modernizécia organizacné opatrenia

existujuca
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TABULKOVA CAS

A2

T

projektova typ cesty
priprava useky podPa typu stavebnych opatreni v m
dizka objekt/
podla . organiz | existu | CYK,MK, | kriZova poznédmka
SU,DUR, | katastr | dizka aéné jtica UK, CTT, tka
Okre | samosprav | UR,DSP,S ovv dsekov stanifeni | novostavb | rekonsStrukci | modernizaci | opatreni | bez KC
S a P,NO km v km e KM a a a a dprav
kriZzovatka cyklomagistral -
napojenie na vetvu I_KE
TrebiSov 0.000 04_TrebiSovska
1.790 1.790 1.790 CYK PBH Trnévka
0.431 2.221 0.431 MK ul. Sadovské
CYK Zel.prie
0.067 2.288 0.067 cestie existujice Zel.priecestie
LB Trnavka, mestské
> 3.570 5.858 3.570 CYK pozemky
=) lavka
4 CYK Trnavk
% Vojcice 0.020 5.878 0.020 a PBH Trnavka
; 0.687 6.565 0.687 UK PBH Trnavka
0.611 7.176 0.611 MK orientacné znacenie
roz§irenie existujiceho
0228 | 7.404 0.228 SCpC chodnika
0.910 8.314 0.910 MK ul. Skolské
1130 | 9444 1130 CYK okolo Jel.trate
Secovee 2570 12.014 2570 2570 CYK okolo Zel.trate
0142 | 12156 0.142 MK orientagné znadenie
SPOLU 12.156 7.290 2.018 0.754 0.753 | 0.000
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MP 02 CYKLOTRASA - ONDAVA - TREBISOV TOKAJ

Nazov dizka vkm | novostavba | rekonstrukcia | modernizécia organizacne ..
opatrenia | existujuca
MP 02 ONDAVA
TREBISOYV - TOKAJ 35.038 0.771 0.000 30.214 1.133 2.920

MP ONDAVA TREBISOV - TOKAJ

novostavba rekonstrukcia modernizacia

organizaCné opatrenia  existujuca

r._d OvOSa .'"!
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TABULKOVA CAST

projekto
va tseky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ obie
priprava | dizka | dizk cesty kt/{(r
podla a organiza CYK.M iFov poznamka
SU,DUR, | Kkatastr | dsek ¢né existuj K, UK, atka
UR,DSP, | ovv ovv stani¢e | novosta rekonstru moderniz opatreni tucabez | CTT,
Okres samosprava SP,NO km km nie KM | vba kcia acia a tiprav KC
Trebis 0.000 hranica KSK/PSK
ov Parchovany 3.040 3.040 3.040 UK LBH Ondava
g Moravany 1.100 4.140 1.100 UK LBH Ondava
g Tusice 0.534 4.674 0.534 UK LBH Ondava
—
2 0.148 4.822 0.148 CYK lavka | rieka Ondava
2] .
E‘ 0.800 5.622 0.800 UK PBH Ondava
Horovce 7.233 12.855 7.233 UK PBH Ondava
TrebiSov 0.935 13.790 0.935 UK PBH Ondava
krizovatka cyklomagistral -
. napojenie na vetvu I_KE
TrebiSov 3.320 17.110 3.320 UK 04_TrebiSovska a subeh
4.180 | 21.290 4.180 UK PBH Ondava
Zemplinske )
HradiSte 2.990 24.280 2.990 UK PBH Ondava
> -
)8 Hran 4410 28.690 4.410 UK PBH Ondava
o -
% Sirnik 1.290 29.980 1.290 UK PBH Ondava
; 0.179 30.159 0.179 MK orientacné znacenie
0.623 30.782 0.623 CYK
0.611 31.393 0.611 MK orientacné znacenie
0.382 31.775 0.382 UK existujiica pol'nd cesta
0.343 32.118 0.343 KC bezpecnost’ cyklistov na 2/552
protiovodiiova hradza na
) Kamennt Mol'vu, napojenie na
Oborin 2.920 35.038 2920 | UK vetvu B_KE(02
35.03
SPOLU 8 0.771 30.214 1.133 2.920
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MP 03 CYKLOTRASA VELCKE KAPUSANY - LATORICA

Nazov diZka v km | novostavba | rekonstrukcia | modernizacia orgamzac_ne s .
opatrenia existujaca
MP 03 VECKE KAPUSANY -
LATORICA 7.108 4.920 0.000 1.530 0.000 0.658

MP VELKE KAPUSANY - LATORICA

novostavba rekonstrukcia

modernizacia organizacné opatrenia

existujuca bez Uprav
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TABULKOVA CAST

A2

projektova
priprava useky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
dizka dizka
SU,DUR, podla tseko organizacn | existujic | CYK,M
Okre UR,DSP,S katastro | vv stanieni | novostavb | rekonStrukci | modernizaci | é a bez K, UK, objekt/kriZovat poznamk
s samosprava P,NO v v km km e KM a a a opatrenia dprav CTT,KC | ka a
NO 0.000
cesta
0.658 0.658 0.658 | KC 2/555
okolo
2 Velké cesty
>R < 7.108
Z Kapusany 4.920 5.578 4.920 CYK 2/555
=
) PBH
= .
= Latorica,
napojenie
. na vetvu
1.530 7.108 1.530 UK G_KEO07
SPOLU 7.108 4.920 0.000 1.530 0.000 0.658
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MP 04 CYKLOTRASA SNV - HARICHOVCE - LEVOCA

Nazov dizka v km novostavba | rekonstrukcia | modernizacia | © S0 FACNE existujuca
opatrenia
MP 04 SN.V - LEVOCA 5.728 2.610 0.000 0.000 1.067 2.051
(Harichovce)

MP SNV - LEVOCA (HARICHOVCE)

novostavba rekonstrukcia
modernizacia organizacné opatrenia
existujlica d

Haric II'Jl ovce

\
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Ve W A4
TABULKOVA CAST
projektova B
priprava dlzka iseky podPa typu stavebnych opatreni v m typ cesty
podla | giz)a
SU,DUR, katastro | gseko organiza¢ | existuji | CYK,MK | objekt/k
Okre | samosprav | UR,DSP,S vv km Vv stanieni | novostavb | rekonStrukci | moder né ca bez , UK, rizovatk
s a P, NO km e KM a a nizacia | opatrenia | tprav CTT,KC | a poznamka
krizovatka cyklomagistral -
napojenie navetvu I_KE
NO 0.000 04_Hornadska
za podjazdom pod
SNV NO 1.645 0.931 0.931 0.931 CYK Zel.tratou
NO 0.018 0.949 0.018 CYK priechod | cesta 3244
NO 0.677 1.626 0.677 CYK smer Embraco
NO 0.019 1.645 0.019 CYK priechod | cesta 2/536
17
L ; 4 strana ces
> Harichovee NO 0.154 0.121 1.766 0.121 CYK severna strana cesty 536
‘§ NO 0.033 1.799 0.033 CYK lavka Levocsky potok
= .
4 Odorin NO 0.100 0.100 1.899 0.100 CYK severnd strana cesty 536
‘_52 CB vozvoka, cyklistick4
o EXIST 1.520 3.419 1.520 | CYK cesticka
E- CB vozvoka, cyklisticka
v EXIST 0.531 3.950 0.531 | CYK cesticka
Harichovce | NO 3.829 1.030 4.980 1.030 MK orienta¢né znacenie
NO 0.406 5.386 0.406 CYK okolo Zel.trate
NO 0.042 0.042 CYK lavka IliaSovsky potok
NO 0.300 5.686 0.300 CYK hranica KSK a PSK
5.72
SPOLU 5.728
8 2.610 0.000 0.000 1.067 2.051
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MP 05 - HrabuSice — Betlanovce — pokracovanie ako prepojenie Slovensky raj — Vysoké Tatry

MP 05 Hrabusice - Betlanovce (PSK) — podPa typu stavebny

ych dprav

Organizacné
typkomunikécie novostavba rekonstrukcia modernizéacia opatrenia existujica celkom
dizka v km 2.172 0.000 0.000 0.000 0.270 2.442

MP 05 - HRABUSICE - BETLANOVCE (PSK)

novostavba

organizacné opatrenia

rekonstrukcia

existujuca

modernizacia
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TABULKOVA CAS

A2

T

Projektova typcest
priprava Dizka Useky podPa typu stavebnych opatreni v m y
podla ; CYK, .
Katastrov | DlZka MK, poznimka
SU,DUR, v km dseko | stanice existuj | UK,
Okr | samospr | UR,DSP,SP, Vv nie novosta rekonsStru moderniz Organizacné tcabez | CTT, objekt/krizov
es ava NO km KM vba kcia acia opatrenia tiprav KC atka
B NO 0.000 Obecny pozemok
Hrabusic 1.110 Prepojenie na KE
€ 04, priechod cez
2 NO 1.110 1.110 1.110 CYK cestu 3227
E;‘ NO 0.181 1.291 0.181 CYK Obecny pozemok
2 Vyuzitie mosta cez
S | Betlanov | NO 0.270 1.561 0.270 | MK Hornad
= ce 1.332 Lavy breh Hornadu,
A okolo ATC ku brehu
Ganovského potoka
NO 0.881 2442 0.881 CYK (PSK)
SPOLU 2442 2.442 2.172 0.000 0.000 0.000 | 0270
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MP 06 — Ptruksa — Cierna nad Tisou

MP 06 - KE07 - Ciernan.Tisou (HU, UA)- podla typu stavebnych iiprav

typkomunikécie

novostavba

rekonStrukcia

modernizacia

Organizacné
opatrenia

existujica

celkom

dizka v km

0.143

0.040

7.495

3.531

11.209

MP 06 - KEO7 - CIERNA N.TISOU (HU,

novostavba

UA)

rekonstrukcia

organizaCné opatrenia  existujuca

10%

modernizacia

Brerna




TABULKOVA CAST

Projekto
va typcest
priprava Useky podPa typu stavebnych opatreni v m y
dizkapodPakata CYK,
strov v km MK,
SU,DUR, stanice existuj UK,
Okr | samospra | UR,DSP, dizkaiise | nie novosta | rekonStru | moderniz | organiza¢néopa | tcabez | CTT, objekt/krizov
es va SP,NO kovvkm | KM vba kcia acia trenia dprav KC atka poznamka
Krizovatka
cyklomagistral
— napojenie na
vetvu I_KE
NO 0.000 04_Hornadska
o za podjazdom
% NO 0.390 0.390 0.390 MK pod Zel.tratou
£ | Prmukda | o 2001 0959 | 1349 0.959 UK Kuldvke
s v inunda¢nom
lzemi,
mechanicky
spevnené
NO 0.632 1.981 0.632 UK kamenivo
NO 0.020 2.001 0.020 CYK prijazd k lavke
Rekonstrukcia
NO 0.040 2.041 0.040 CYK lavka visutd lavka
NO 0.123 2.164 0.123 CYK prijazd k lavke
Botany 6.154 LBH hradza
NO 0.651 2.815 0.651 | UK Latorice
z pristupova
2 NO 2.680 5.495 2.680 UK cesta k hradzi
[g skratka Botany
NO 2.660 8.155 2.660 MK - Ciernan.T.
skratka Botany
NO 1.060 | 9215 1.060 | MK - Ciernan.T.
Siernan. Ti Existujici
Clersr(l)in.Tl 3.054 nadjazd ponad
NO 0.174 9.389 0.174 SCPC Zel.trat’
NO 1.820 11.209 1.820 | MK ul. Zelezniéna
SPOLU 11.209 11.209 0.143 0.040 7.495 0.000 | 3531
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MP 07 — KEO7 - Klin nad Bodrogom

MP 07 - KE07 - Klin nad Bodrogom - podl’a typu komunikacie
typ komunikdcie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 0.037 0 14 0 2.62 0 4.057

MP 07 - KE07 - Klin nad Bodrogom- podl’a typu stavebnych tiprav

organizacné
typ komunikéacie novostavba rekonstrukcia modernizicia opatrenia existujica | celkom

dizka v km 0.037 2.620 1.400 | 4.057

MP 07 - KEO7 - KLIN NAD

BODROGOM
novostavba rekonstrukcia
modernizacia organiza¢né opatrenia

existujuca
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A2

TABULKOVA CAST

projektova . dseky podPa typu stavebnych opatreni v m
priprava dlzka typ cesty
podPa | gizka
SU,DUR, katastro | gseko organiza¢ | existujic CYK,MK,
Okre | samosprav | UR,DSP,S vvkm Vv stanieni | novostav | rekonStru | moderniza | né a bez UK, CTT, objekt/kr
s a P,NO km e KM ba kcia cia opatrenia | tiprav KC iZovatka poznamka
prepojenie od navrhovanej
lavky cez Bodrog na
hradzu sme Klin
n.Bodrogom. Lokalita
NO 0.000 pristav na Bodrogu.
prepojenie od navrhovanej
Streda lé\iky cez Bodr'og na
z n.Bodrogo 3.037 hradzu sme Klin )
7] m n.Bodrogom. Lokalita
@ NO 0.037 0.037 0.037 CYK pristav na Bodrogu.
H
NO 1.600 1.637 1.600 UK po existujuicej hradzi
napojenie vetvy KEO7 do
NO 1.400 3.037 1.400 MK centra obec, ul. Hlavna
Klin nad
1.020
Bodrogom | NO 1.020 1.020 1.020 UK po existujicej hradzi
SPOLU 4057 | 4057 0.037 0.000 2.620 1.400 0.000
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MP 08 - KE06 - Zemplinska Teplica

MP 08 - KE06 - Zemplinska Teplica- podPla typu komunikacie

typ komunikdcie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 0.856 0 0.286 1.854 2.775 0 5.771
MP 08 - KE06 - Zemplinska Teplica- podl’a typu stavebnych dprav
organizacné
typ komunikécie novostavba rekon§trukcia modernizicia opatrenia existujica | celkom
dizka v km 0.856 0.000 2.775 0.980 1.160 | 5.771
MP 08 - KEO6 - ZEMPLINSKA TEPLICA
novostavba rekonstrukcia modernizdcia  organizacné opatrenia  existujuca
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TABULKOVA CAS

A2

T

projekto
v dizka wp
priprava useky podPa typu stavebnych opatreni v m cesty
podla .
katastr dizk . CYK,
ov YV a organiza MK,
SU,DUR, km usek | stanice ¢né existuj | UK,
Okr | samospr | UR,DSP, ovv | nie novosta | rekonStru | moderniz | opatreni | Wicabez | CTT, objekt/krizov
es ava SP,NO km KM vba kcia acia a uprav KC atka poznamka
0.000
napojenie centra
obce na Vetvu
)E Zemplins KEO6 po ?este 552
%‘ ka NO 1958 |.0.743 0.743 0.743 KC v intravilane obce“
et Teplica po severnom okraji
e~ NO 0.856 1.599 0.856 CYK cesty 552
modernizicia
ucelovej
komunikécie pre
NO 0.359 1.958 0.359 UK potreby cyklotrasy
modernizicia
ucelovej
komunikécie pre
= 2.130 4.088 2.130 UK potreby cyklotrasy
2 Slanské 0.286 4.374 0.286 MK
g Nové 3.813 dopravné znacenie
9 Mesto pre cyklistov cesta
it 0.237 4.611 0.237 KC 552
£~ cesta 3364 smer
Kalsa, vyuzitie
Zelezni¢ného
NO 1.160 5.771 1.160 | KC podjazdu
SPOLU 5.771 | 5771 0.856 0.000 2.775 0.980 | 1.160
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MPOQ9 - KEO4 -Prepojenie Slovensky raj

MP 09 - KE04 -Prepojenie Slovensky raj- podPa typu komunikacie

typ komunikicie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 0 0 3.08 3.16 2.519 0 8.759
MP 09 - KE04 -Prepojenie Slovensky raj- podl’a typu stavebnych dprav
organiza¢né
typ komunikéacie novostavba rekonStrukcia modernizdcia opatrenia existujica | celkom
dizka v km 0.000 3.260 3.899 1.600 0.000 | 8.759
MP 09 - KEO4 -
PREPOJENIE
SLOVENSKY
RAJ
novostavba

rekonstrukcia
modernizacia

organizacné opatrenia

existujuca
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TABULKOVA CAS

A2

T

projektov
a dlzka typ
priprava podla useky podPa typu stavebnych opatreni v m cesty
Kkatastr | dizka CYK.M
SU,DUR, ovv tasek organiza¢ | existuju | K, UK,
Okr | samospra | UR,DSP, km ov v stani¢e | novostav | rekonstruk | moderniza | né ca bez CTT, objekt/krizova
es va SP, NO km nie KM | ba cia cia opatrenia | Gprav KC tka poznamka
SpisSska NO 0.000
Nova Ves napojenie
- Slov Raj Vetvy
" KEO04 na
Kogsiiarny Slovensky
briezok rak, ul.
NO 1.380 1.380 1.380 MK Leteckd
rekonstruk
cia
miestnej
" komunikac
e .
> SNV ie pre
S 4.260 potreby
2 cyklotrasy
< napr.
2
Z Cyklopruh
& NO 1.240 2.620 1.240 MK y
moderniza
cia
ucelovej j
. komunikéc
SmiZany - .
< ie pre
Kosiarny
Sy potreby
briezok
cyklotrasy
napr.
Cyklopruh
NO 1.640 4.260 1.640 UK y
SmiZany -
Cingov 2480 0.000
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SmiZany

NO

SmiZany

2.020

2.020

2.020

KC

rekonstruk
cia
krajskej
cesty 3250
pre
potreby
cyklotrasy
cyklopruh
y

0.460

2.480

0.460

MK

dopravné
znacenie
na miestne
komunikac
iia
informacn
y systém

S.Toméaso
vee -
Durkovec

NO

2.019

0.000

1.140

1.140

1.140

KC

orientacné
znacenie
pre
cyklistov
cesta 3250

0.879

2.019

0.879

UK

moderniza
cia
ucelovej j
komunikéc
ie pre
potreby
cyklotrasy

SPOLU

8.759

0.000

3.260

3.899

1.600

0.000

253




MP 10 - KEO4 SmizZany - lliaSovce

MP 10 SmiZany - IliaSovce- podl’a typu komunikacie

typ komunikécie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 0 2.368 1.23 0 0 0 3.598
MP 10 SmiZany - IliaSovce - podla typu stavebnych tiprav
organiza¢né
typ komunikacie novostavba rekonstrukcia modernizacia opatrenia existujica | celkom
dizka v km 2.368 0.000 0.000 1.230 3.598
MP 10 - KEO4 SMIZANY - ILIASOVCE
novostavba rekonstrukcia

modernizacia

existujuca

organizacné opatrenia

254



TABULKOVA CAS

A2

T

projektov
a .
priprava dlzka tseky podla typu stavebnych opatreni v m typ cesty
podla . .
Katastr dlzka CYKM poznamka
SU,DUR, ovvkm useko organiza¢ | existuju | K, UK,
Okre | samospra | UR,DSP,S Vv stanifen | novostav | rekonsStruk | moderniza né ca bez SCPC, objekt/krizova
s va P,NO km ie KM ba cia cia opatrenia | tprav KC tka
NO 0.000
ul. Smrekova,
9 Smizany NO 2.148 1.230 1.230 1.230 MK informacné znacenie
? spolo&nd cesti¢ka pesi
% a cyklisti ku kaplicke,
2 NO 0.918 2.148 0.918 SCPC p.¢.2341/1
L‘: spolocna cesticka pesi
2 . a cyklisti p.¢. 3326 a
& IliaSovce 1.450 3092 - lliagovce -
NO 1.450 3.598 1.450 SCPC SmiZany
SPOLU 3.598 | 3598 2.368 0.000 0.000 1.230 0.000
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MP 11 - KE01 -Prepojenie Valaliky Geca

MP 11 - KEO1 -Prepojenie Valaliky Geca- podla typu komunikacie
typ komunikdcie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 3.708 0 0.652 0.22 0 4.58
MP 11 - KE01 -Prepojenie Valaliky Geda- podl’a typu stavebnych tiprav
organizacné
typ komunikacie novostavba rekonStrukcia modernizicia opatrenia existujica celkom
dizka v km 3.708 0.000 0.000 0.874 0.000 | 4.582

MP 11 - KEO1 -PREPOJENIE
VALALIKY GECA

novostavba rekonstrukcia
modernizacia organizacné opatrenia
existujuca
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TABULKOVA CAST

projektov
a dizk:
priprava pofil’:li tiseky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
Katastr (}lzka . o CYK.M
SU,DUR, ov v km taseko organiza¢ | existuju | K, UK,
Okre | samospra | UR,DSP,S \A4 stanien | novostav | rekonstruk | moderniza | né ca bez CTT, objekt/kriZova
S va P,NO km ie KM ba cia cia opatrenia | vprav KC tka poznamka
NO 0.000
napojenie Vetvy KEO1
Koksov NO 0.363 0.363 0.363 CYK na PP Valaliky
L | Baka 1.878
p—
S NO 0.421 0.784 0421 MK
o
o NO 0.222 1.006 0.222 KC cesta 3340 intravildn
Q
3% 0.872 1.878 0.872 CYK v koridore cesty 3340
N NO 0.537 2415 0.537 CYK v koridore cesty 3340
Valaliky 2108 | 0231 | 2.646 0.231 MK ul. KokSovska
1.340 3.986 1.340 CYK prepojenie smer Geca
.. prepojenie na intravilan
Geta 059 | o596 | 4582 0.596 CYK obce Geta
SPOLU 4.582 3.708 0.000 0.000 0.874 0.000
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MP 12 - KEO1 -Prepojenie Rozhanovce

MP 12 - KE01 -Prepojenie Rozhanovce- podPa typu komunikacie

typ komunikdcie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 0 0 7.94 3.97 0 0 1191
MP 12 - KE01 -Prepojenie Rozhanovce- podla typu stavebnych tiprav
organizacné
typ komunikacie novostavba rekonStrukcia modernizicia opatrenia existujica | celkom
dizka v km 0.000 0.000 0.000 11.910 0.000 11.91

MP 12 - KEO1 -PREPOJENIE

novostavba
modernizdcia

existujuca

ROZHANOVCE

rekonstrukcia

organizacné opatrenia
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A2

TABULKOVA CAST

projektov
a dizk:
priprava Ofil:l tseky podPa typu stavebnych opatreni v m typ cesty
lfatastr dizka CYK,M
SU,DUR, ov v km tiseko organiza¢ | existuju | K, UK,
Okre | samospra | UR,DSP,S Vv stanifen | novostav | rekonstruk | moderniza né ca bez CTT, objekt/krizova
S va P, NO km ie KM ba cia cia opatrenia | tprav KC tka poznamka
Krésna NO 3.070 0.000
napojenie Vetvy KEO1
NO 3.070 3.070 3.070 MK na PP Valaliky
;i% Kogicka
'g Polanka |LNO 2620 | 1.780 4.850 1.780 MK
o NO 0.840 5.690 0.840 KC cesta 3321
(0]
. 2 S. d 7 d
2 T“Oryy;‘;u 1627 | 0407 6.097 0.407 KC cesta 3321
M NO 1.220 7.317 1.220 MK
Kosické 2403 1.870 9.187 1.870 MK ul. KokSovska
Olsan ’
Y 0.533 9.720 0.533 KC cesta 3325
Rozhanov 2190
ce ) 2.190 11.910 2.190 KC cesta 3325
SPOLU 11.910 0.000 0.000 0.000 11.910 0.000
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MP 13 KE 11 Sebastovce - Barca

MP 13 KE 10 Sebastovce - Barca - podPa typu komunikécie

typ komunikacie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 0 1.086 0 0 0 0 1.086
MP 13 KE 10 Sebastovce - Barca - podPla typu stavebnych vprav
organiza¢né
typ komunikacie novostavba rekonstrukcia modernizacia opatrenia existujica | celkom
dizka v km 1.086 0.000 0.000 0.000 1.086
MP 13 KE 11 SEBASTOVCE - BARCA
novostavba rekonstrukcia

modernizacia

existujuca

organizacné opatrenia
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A2

TABULKOVA CAST

projektov
a iy
priprava ;()1(1)7111(’:1 . useky podl’a typu stavebnych opatreni v m typ cesty
Katastr dlzka CYKM poznamka
SU,DUR, ov v km useko organiza¢ | existuju | K, UK,
Okre | samospra | UR,DSP,S \A4 stanien | novostav | rekonStruk | modernizad | né ca bez SCPC, objekt/kriZova
s va P,NO km ie KM ba cia cia opatrenia | tprav KC tka
. NO 0.000
Sebastove spolo¢ni cesticka pesi
() ¢ 0.260 a cyklisti po parcele v
5 % NO 0.260 0.260 0.260 SCPC majetku mesta KE
=} spolo¢nd cesticka pesi
N Barca 0.826 a cyklisti po parcele v
NO 0.826 1.086 0.826 SCPC majetku mesta KE
SPOLU 1086 | 1,086 1.086 0.000 0.000 0.000 0.000
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MP 14 - KE 10 Saca - Mala Ida

MP 14 KE 10 Saca - Mal4 Ida - podPa typu komunikacie

typ komunikacie CYK SCPC MK KC UK iné celkom
dizka v km 3.67 0.934 1.16 1.43 0 0 7.194

MP 14 KE 10 Saca - Mal4 Ida - podPa typu stavebnych dprav

organiza¢né
typ komunikacie novostavba rekonStrukcia modernizicia opatrenia existujica | celkom
dizka v km 3.670 0.934 0.000 2.590 0.000 | 7.194

MP 14 KE 10 SACA - MALA IDA

novostavba rekonstrukcia
modernizacia organizacné opatrenia
existujuca
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TABULKOVA CAS

A2

T

projektov
a .
priprava I()l(l)fll;; . tseky podPa typu stavebnych opatreni v m typ cesty
Katastr dlzka CYKM pozniamka
SU,DUR, ov v km tiseko organiza¢ | existuji | K, UK,
Okr samospra | UR,DSP,S Vv stanien | novostav | rekonStruk | moderniza | né ca bez SCPC, objekt/krizova
es va P, NO km ie KM ba cia cia opatrenia | dprav KC tka
NO 0.000 krajska cesta 3400
NO 1.430 1.430 1.430 KC
roz§irenie existujiceho
chodnika na spolo¢nu
é) Saca 5204 cesticku pre pesich a
3 NO ' 0.934 2.364 0.934 SCPC cyklistov
[=) ul. Kvetna a Semgianska
] - dopnit’ orientaéné
-):7)) NO 1.160 3.524 1.160 MK znacenie
e} popri potoku smer Mala
% NO 1.680 5.204 1.680 CYK Ida
spolo¢n cesticka pesi a
Mala Ida 1.990 cyklisti po parcele v
NO 1.990 7.194 1.990 SCPC majetku mesta KE
SPOLU 7194 | 7.194 3.670 0.934 0.000 2590 0.000
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